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La casa Editrice « BRIANO-EDITORE-Genova,
Via Caffaro 19, ha pubblicato un interessante
volume di 36 pagine che tulti ¢ fermodellisti
non dovrebbero mancare di acquistare e consul-
tare.

St tratta del libro @
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di Italo Brianoe

in vendita, a L. 650.=, nei migliori negozi di

giocattoli e di modellismo ferroviario, o fa-.

cendone richiesta diretta all'Editore.

In questa pubblicazione, di facile e rapida con-
sultazione, é possibile trovare una serie di ben
17 impianti, dal pit semplice al pid complesso,
completi ciascuno di descrizione, schema del
iracciato e fotografia.Le pagine iniziali del
volume sono dedicate come tniroduzione alla
conoscenza del itreno eletllrico in miniatura,
con l'esposizione delle nozioni basilari per
la costruzione di un impianto.

Gli appassionati di modellismo ferroviario po-
tranno fare, del volume, un sicuro riferimento
per la scelta di un tracciato da costruire o per
la modifica del plastico gid posseduto
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EDITORIALE

Grande interesse hanno suscitgff
da gquanto ci scrivono i lettori, 1g
serie di articoli da noi pubblicati ¢
costruzione di plastici. Molti pe
avrebbero voluto procedere alla
zazione di un plastico seguendo i nSg ¢
consigli non hanno potuto farlo per man~
canza di spazio disponibile,

Onde accontentare anche costoro,
abbiamo pensato di iniziare dal prossi-
mo numero la descrizione particolareg-
giata delle fasi costruttive di upsf
plastico, che, per [é sue partico ,
ratteristiche potra trovare posto in qial-
siasi casa, cioé di un plastico in vali-
gia!

Sappiamo che non si tratta di una
novitd assoluta, perché tra 1laltro un
nostro lettore ne ha gia costruito uno, di
cui pubblicammo una sommaria descri-
zione su! numero 10 dell’ottobre scorso;
ma fu appunto 1’interesse suscitato da
quell’articolo a spingerci a studiare una
realizzazione del genere e a descriver-
ne la costruzione allo scopo di mette-
re in grado coloro cui lo spazio era sta-
to finora memico, di possedere un bel
plastico.

ABBONAMENTI

Abbonamento anauo per 6 numeri pubblicati bimestr s

(Estero L. 1000) da mandare *direttamente al nostrqd
versare sul CC. postale 18/6801. Numeri singoli - ' '
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negozi di modellismo = di giocattoli oppure a ng i i
lativo importo. Non si effettuano spedizioni conf

Spedizione in abbonamento postale Gruppo IV
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Dettagli per. la costruzione del modello n.

Proseguendo nella pubblicazione di to-
vole costruttive .per fabbricati in bassori-
lievo da usarsi come sfordo per plastici,
" presentiomo in questo ‘num_ero la terzo
quarta casa della serie. '

Una qumta ed una sesta casa appari-
Ianno nel numero di Agosto—Settembre, e al-
tre due in ciascuno dei numeri successivi
fino a un'totale di 12 case diverse che do-

vrebbero essere sufficienti a creare uno’

sfondo variato e di discreta lunghezza.

Chi peré o desiderasse uno sfondo di
maggiore lunghezza o desiderasse costruir-
si uno sfondo al pit presto,potra benissi-

mo, procurandosi una seconda copia delle -

riviste:che lo interessano, ripetere un cer-
to numero di fabbricati, sia affiancande due

314

fabbricati uguali, sia dispenendoli in modo
diverso, o, con un po'di ingegno, variando-
li leggermente. _ :

Il sistema di costruzione & sempre il
medesimo e la fotografia che pubblichiamo
dd una chiara idea dell'aspetto che assu-

mono i primi quattro fabbricati,.

Si noti come ciascuna costruzione. ab—
bia una profonditd diversa app051tamente
studmta per dare movimento all assieme. B
importante perd che il retro sia invece sul
medesxmo piano,in quanto deve appoggiare,
o, megho ancorq, cmdrebbe mcollato ad una
superhc1e di sfondo.

“Un cartone: pesante o del compensato

" tinti di azzuro a mppresentare il cielo, sers’

vono egregiamente all'uopo.

LTy
sty

SRR
oent)
XX ot

L.e costruzioni n. 313 e 314 fra lo::o affiancate.
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SENSO DI MARCIA E POLARITA' DELLA CORRENTE:

1l grande vantaggio del funzionamento dei
treni in corrente continua sta principalmente
nella estrema semplicitd con cui si ottiene la
inversione di marcia. Basta infatti invertire il
sensc-della corrente nei binari per far ruotare il
motore della locomotiva in senso opposto.

Questo si ottiene coi motori a campo magne-
tico fisso, campo cio& generato da un magnete
permanente (blocchetto calamitato) dove la cor-
rente scorre solo nel rofore passando attraverso
le spazzole. Invertendo il senso della corrente
e cioé scambiando fra loro i fili che collegano
le rotaie alla sorgente di energia, gli avvolgi-
menti del rotore saranno percorsi dalla corrente
in direzione opposta, fisso rimanendo il senso
del flusso magnetico nel campo, generato dalla
calamita, Se noi invertissimo contemporanea-
mente il senso della corrente e la posizione del
massello magnetico, il motore continuerebbe a
girare nello stesso senso,

Cid accade ad esempio, nei motori che al
posto del massello magnetico hanno un avvolgi-
mento di campo alimentato dalla stessa corrente
che alimenta il rotore.

Se noi invertiamo in questi motori }1 senso
della corrente, cambia contemporaneamente il
senso del flusso magnetico ed il motore conti~
nuerd a girare nello stesso senso. E’il caso del
motorino montato sul «Minobus» per il quale &
prevista la sola marcia avanti. Comunque lo si
colleghi ad una sorgente di energia esso funzio-
nerd solo a marcia avanti. In virtd di cid tale
motore pud funzionare anche se alimentato con
corrente alternata di appropriato voltaggio.

Alcuni lettori forse avranno notato che le
locomotive Rivarossi della Serie Rossa di pro-
duzione passata messe sullo stesso binario con
altre di produzione recente, hanno senso di mar-
cia-opposto e nulla vale per farle marciare nello

stesso senso.

Tale modifica & stata apportata per unifor-

mare il materiale Rivarossi alle norme N.M.R.A,
e M.0O.R.O.P.

Per unificarne il senso di marcia 'unica co-
sa & semplicemente di togliere la carrozzeria,
estrarre il massello magnetico dal motore e ri-
porlo in posizione invertita, Per far cid non &
necessario smontare alcun pezzo all‘infuori del-
la carrozzeria.

Onde facilitare 'estrazione, ci si pud aiuta-
re con un po’ di nastro adesivo trasparente da
incollare sul massello e quindi estrarlo dal suo
alloggiamento.

Molti motorini hanno due masselli affiancati
al posto di uno. Questi lasciati liberi tendono
ad attirarsi disponéndosi colle polaritd inverti-

te affacciate fra loro (Fig. 1). Bisogna porre

Fig. 1 Fig. 2

attenzione invece di infilarli nel loro alloggia-
mento colle polaritd affiancate (Fig. 2) poicheé
in tal modo la loro azione si somma mentre nel-
'altro modo si annulla.

Quando i due masselli sono cos} affiancati
si noterd fra le dita una netta azione repulsiva
che tende ad allontanarli l'uno dall’altro.

Montandoli nell’aliro modo, la loro azione si
annulla ed il motore non potrd funzionare.

Nelle norme M.O.R.O.P. e N.M.R.A. che re-
golano l'unificazione di caratteristiche dei mo-
dellidi treni elettrici alimentati in corrente con-
tinua su due rotaie, il senso-di marcia deve es-

- sere tale per cui collegando-il polo positivo al-

la rotaia destra e quello negativo alla sinistra
la locomotiva dovrd avanzare.

HO mrivarRossi ® N. 14 9:



Continuazione dal n, 13:

Nel numero precedente abbiamo parlato del
sezionamento di linea automatico mediante ['a-
zionamento degli scambi e abbiamo considerato
la stazione alta del plastico descritto nei nu-
meri 9-10-11 ¢ 12. R

Ora esaminiamo il caso della stazione bas-
sa. Questa, ha come la prima, un tratto paralle-
lo alla linea principale collegato ad essa me-
diante due scambi ed un raccordo per il parco
'di smistamento. .

A differenza del primo caso, i due scambi 1
e 2 vengono comandati separatamente e non pit
simultaneamente da una sola scatoletta Pb 1.
Ouestb perché, come abbiamo visto in preceden-
za, era impossibile mantenere bloccata la linea
secondaria quando si aveva via libera al bina-
rio morto, (Vedi Rivista n. 13 pag. 11 fig. 3.

Per ottenere guesto, si € dovuto sezionare

lo scambio 3 tagliando le linguette di collega-
mento sotto la base (vedi fig. 1 del precedente
articolo) mantenendo poi isolato il cuore dello
scambio dal troncone di rotaia deviata e to-
gliendo inoltre la congiunzione sulla rotaia op-
posta. Dallo schema in fig. 2 si vede chiara-
mente questo doppio sezionamento.

Ne risulta che, partendo dalla posizione il-
lustrata in fig. 1, spostando solo lo scambio 2,
si dara via libera al binario che immette allo
scalo merci mentre il binario secondario rimarra
bloccato. La linea principale continuerd invece
a restare libera (fig. 2).

Modificando ora come descritto in preceden-
za anche gli scambi n. 4-5 e 6 dello scalo mer-
ci, si potra manovrare una locomotiva o un tre-
no mantenendo bloccati tutti gli altri binari poi-
cheé rimarra automaticamente alimentato solo il
binario facente capo allo scambio che dag ad es-

so via libera.

e
% )
) o)
7, &
o )
6
{ \
L\
Cca
% NN
2 » In questo punto i} binario
7 deve essere sezionato su
2 .
‘99%0 entrambe le rotaie,
\\
&
4
3
Linea bloccata
3 \/ 2
i — Linea libera P |

Fig. 1 - Posizione di via libera solo sulla linea principale.

Linea secondaria bloccata.

10 HO rRivarossi ® N. 14

Linea bloccata

Linea libera

Fig. 2 - Posizione di via libera sulla linea principale

ed al primo binario dello scalo merci.

Linea libera

xﬂ_
Linea bloccala

Linea libera

Linea blaccata

Linea bioccata

Fig. 4 - Scalo merci - Via libera al terzo binario.

Linea bioccata

Linea bloccata

Linea bloccata

Fig. 5 - Scalo merci - Via libera al quarto binario.

HO rivaross: ® N. 14
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modellistico A

CONGRESSO «M.0.R.0.P.»

Il congresso annuale della M.0.R.O.P. avrad
luogo quest'anno a Berna dal 3 al 5 di Agosto.

I Signori Modellisti che intendessero parte-
ciparvi potranno mettersi a contatto con la Fe-
derazione Svizzera dei Modellisti scrivendo al
Dr. Otto Werder, Kirchliweg 8, St. Gallen 10
(Svizzera) per ulteriori dettagli ed eventuale
prenotazioni di alloggi.

CONVENZIONE «EUROP»

Due anni fa le amministrazioni delle Ferro-
vie Kuropee, sull'esempio di un precedente ac-
cordo franco -tedesco, hanno stipulato una con-
venzione che regola un nuovo modo di scambio
dei vagoni per il traffico internazionale delle
. merci. Fino allora vigeva solo il sistema RIV
(Regolamento Internazionale Vagoni) per il qua-
le una nazione che riceveva un vagone carico
di merce da un'altra nazione lo doveva poi ren-
dere pagando un tasso di utilizzazione che ve-
niva regolato periodicamente in stanza di com-
pensazione. Secondo la nuova convenzione, é
stato ora creato un «pools di 165.000 vagoni a-
venti caratteristiche internazionali ben definite
te, in virtu del quale i vagoni una volta espor-
tati, prima di rimpatriare possono compiere ser-
vizi nelle altre nazioni qualora non si presenti
subiio l'occasione di ricaricarli con merce de-
stinata alla nazione di provenienza.

Questa convenzione, entrata in vigore nel-
1'Ottobre 1955 ha portate un notevole risparmio
di materiale rotabile. )

Secondo il sistema RIV i vagoni dovevano
essere rimpatriati per quanto possibile carichi
ma qualora non se ne presentava l'occasione,
essi ritornavano vuoti con evidente spreco di
materiale rotabile.

" Col nuovo sistema, i percorsi a vuoto hanno
subito una riduzione del 27% per i vagoni chiu-
si e dell'11% per quelli aperti con grande van-
taggio per le operazioni di ripartizione del ma-
teriale e semplificazione nelle manovre di smi-
Stamento.

(Dal Bollettino di Informazione C.1.C.E.)

FRANCIA: Avtomotrici con motore singolo da

- 825 HP della S.N.C.F.

La S.N.C.F. ha messo allo studio un nuovo
tipo di automotrice con un unico motore diesel.

Finora non era stato possibile installare un
motore singolo della potenza di 825 HPa causa
del suo peso rilevante che si aggirava intorno
agli 8 Kg. per AP,

I perfezionamenti tecnici hanno ora permes-

so di abbassare il peso per HP a Kg. 5,8. Si
tratta di un motore francese tipo MGO a 12 ci-
lindri sovralimentato avente un regime di 1500
giri/ min. gia utilizzato dalla S.N.C.F. su loco-
motive Diesel da manovra. Esso é piazzato su
uno dei carrelli ed e collegato alle ruote a mez-
zo di una trasmissione idraulica.
Ne deriva una maggiore utilizzazione di spazio
che ha permesso l'installazione di 6 posti a se-
dere supplementari ed un compartimento per i
bagagli.

‘1l nuovo tipo di automotrice € lungo 27 mi.
trasporta 12 viaggiatori di la classe e 62 di lla
classe con una velocita che raggiungera i 140
Km/ora contro i 120 Km/ora delle automotrici
precedenti.

Il primi esemplari circoleranno in Francia
verso la fine del 1956. )

(Dal Bollettino di Informazione C.1.C.E.)

IL RISCALDAMENTO DE! TRENI

Nel traffico internazionale un problema che
si pone ancora alle Amministrazioni ferroviarie
¢ quello del riscaldamento dei vagoni. Come si
sa, esso puo essere a vapore od elettrico ma in
questo secondo caso vi sono ben 5 differenti
tensioni di alimentazione e piu precisamente:
1000 V. a 16, 2/ 3 periodi, 1000 V. a 50 periodi,
1500 V. a 50 periodi e 1500 ¢ 3000 V. a corren-
te continua. Cio comporta una complicazione

negli’ apparecchi elettrici delle carrozze in ser--

vizio internazionale e non sempre si hanno ri-
sultati soddisfacenti.

Ad ovviare questo inconveniente, la Compa-
gnia dei Vagoni Letto sta ora mettendo in ser-
vizio le nuove carrozze di cui a pag. 18,23 ri-
produciamo i disegni, che hanno il riscaldamen-
to autonomo médiante una piccola caldaiaa car-
bone disposta in ogni veittura,il ‘cui governo ¢
affidato al conduttore.

Cio olire tutto porta il vantaggio di mante-
nere riscaldata la carrozza anche quando € in
sosta staccata dal treno.

12 HO Rivaross: @ N. 14

+%°

Viadotts

lé,- 000 > 32'

{840

70

40

Domanda:

Essendo in procinto di modificare il mio
attuale plastico, sottopongo al vostro esa-
me il nuoveo progetto in modo da darmi un
vostro parere sulla sua razionalita. Sullo
schizzo allegato, vi sono le quote dei raggi
(400~470-540) medi a mia disposizione e le
pendenze risultanti in base allo sviluppo
delle salite,in questo caso 3%. Alla sinistra
dello schizzo eseguird una montagna, alla
destra un deposito locomotive con servizio
di tavola girante gid in mio possesso e da
me costruita. Un viadotto portera a quota 90
partendo da 0 dopo gli scambi «A»,

Gli. scambi «A» devono essere autoco-
struiti dato che per necessitd sono in cur-
va, gli altri sono i vostri,

Un complesso di posti di blocco mi dard
la possibilitd di manovra davanti la stazio-
ne, che percid voglio il pil possibile sgom-
bra di scambi. In questio modo posso far so-
stc‘re un treno di 130 em.,su un binario sen-
za interferire con gli altri.

E. Sirolla - Cesate (M)
Risposta

Il tracciato del plastico di cui riprodu-
ciamo il disegno che ci avete inviato, si
presta assai bene a far compiere ai treni
svariate percorrenze. Naturalmente, come
voi stesso fate notare, saré necessario co-
struire espressamente gli scambi in curva
che sono 5, poiché se ad essi si dovessero
sostituire quelli normali, bisognerebbe mo-
dificare la forma delle curve e ne derivereb-
be uno spazio d'ingombro del plastico mag-
giore di quello attuale. )

Notiamo pero un errore nel vostro- pro-
getto per quanto riguarda le varie quote del
percorso. Nel circuito interno a forma di 8
avete messo la quota 0 al distanza dal sot-
topassaggio di 55 cm. Dando al binario ['in-
clinazione del 3%, in corrispondenza del
sottopassaggio, esso avrebbe quindi una
quote di cm. 1,6 circa, e considerando che
il binario che passa sopra,ha la quota 90
lo spazio sottostante non e piu sufficente.

Ugualmente per il secondo tratto che da
quota 90 torna a 0, ammesso che esso abbia
una pendenza del 3% come da voi indicato,
nel punto di soprapassaggio del binario po-
sto in galleria, avra una quota di circa 6,5
cm. assolutamente insufficente.

Dovreste quindi modificare le quote par-
tendo da 0 in corrispondenza del sottopas-
saggio dell'8 e arrivare a quota 90°all'im-
bocco del ponte. oo

Per il secondo tratto conviene. invece
incassare il binario in galleria sottostante
in modo che in corrispondenza del sottopas-
saggio .abbia quota -2,5,tale do lasciare lo
spagio. di 9 cm. fra i due piani dei binari in
quel punto. Esso risalira poi a quota 0 in
corrispondenza del sottopassaggio centrale.

HO RivaROss: ¢ N. 14 13



il Signor Franco Panzolini di Modena ci ha
mandato la fotografia che qui sotto riportiamo,
di una locomotiva da lui modificata. Egli ci
scrive:

Mi permetto préesentare ad «HO Rivarossi»,
di cui sono assiduo lettore, 1'acclusa fotografia
di un mio recente modello di locomotiva «Paci-
fic» tipo americano che, ritengo, possa interes-~
sare altri modellisti, intenzionati di trasformare
modelli dal sistema 3 rotaie a quello 2 rotaie
ed anche perché nella costruzione sono state
impiegate ‘parti 'di ricambio Rivarossi.

Dird, in breve, le fasi di realizzazione del
modello.

Originariamente questo era la locomotiva
che la ditta Marklin classificava nel propric ca-
talogo come HR 800.

Percid prima operazione & stata quella di i~
solare le ruote sul lato sinistro, dopo di avere
tolto il pattino centrale, cosa ottenuta mediante
l’cllargctménto dei fori per gli assi delle ruote e
introduzione negli stessi di un tubetto isolante
ricavato da scarto di matita a sfera.

Non ho potuto usare ruote motrici Rivarossi
perche sul catalogo non esistono ruote di mm.
22 di g.

Le ruote, invece, del carrello anteriore sono

state sostituite con le SFN 982.

L.'isolamento delle ruote del tender & stato
ottenuto nello stesso modo.

L'avvolgimento dello statore & stato tolto e
sostituito con un blocchetto magnetico di ugua-
li dimensioni.,

E! stata pure isolata, con lo stesso sistema
la vite di fissaggio della biella motrice sul lato
sinistro.

I carrelli del tender sono stati isolati sul
perno per permettere la presa di corrente come
sul Diesel A FM.

La caldaia originale & stata tolta e sosti-
tuita con quella che si vede in fotografia otte-
nuta con impiego di tubo di ottone ed altri rita-
gli dello stesso materiale.

Al telaio & stato applicato un cow catcher
Rivarossi SFN 588.

Sulla caldaia st notano pure la campanella
SE'N 684, i supporti per corrimano SFN 746, il
corrimano SFN 927 e le pompe tipo Worthington
SEFN 645/676 (visibile quella di destra) dello
stesso catalogo Rivarossi.

1l corpo del tender & pure stato ricavato con
lamierino di ottone da 5/10 su disegni originali
della rivista Model Railroader.

Franco Panzolini - Modena

Locomotiva «Pacific» di tipo americano fun-
zionante a corrente continua su due rotaie ot-

tenuta modificando il modello Marklin HR 800

Modello Marklin HR 800
funzionante a corrente
alternata su tre rotaie.

14 HO rRivArROssi @ N. 14

Fra le molte visite ricevute nel nostro Stand alla Fiera di
Milano. abbiamo ricevuto anche quella di Gino Bartali. Egli era
accompagnato dal figlio, appassionatissimo di treni elettrici
ed ha seguito con interesse le spiegazioni dategli dal nostro
Titolare Signor A. Rossi,

Lo vediamo qui mentre osserva il movimento dei treni sul
plastico fra suo figlo ed il nostro Titolare.

HO rivaross: ® N. 14
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Nel numero precedente abbiemo presentato l'assieme dei dispositivi
per segnali di blocco ed automatismi. .

Pensiamo di fare cosa gradita ai letiori spiegando a cosa servono e
come vengono.usati. ) ) . )

Il semaforo di blocco «SB I» é un complesso automatico il quale, ol-
ire che proiettare luce verde o rossa, permette di arrestare un treno in
marcia quando la luce € rossa e di far ripartire un treno in attesa quando
la luce diventa verde. . :

Questo € possibile per il fatto che nella base del semaforo ¢ allog-
giato un relé composto da due elettromagneti comandanti un insieme di
contatti che aprono e chiudono un circuito che fa capo ad un tratto di bi-
rario sezionato; ha inoltre un dispositivo di autointerruzione realizzato
in modo che al primo impulso di comando il relé scatta e interrompe il
circuito della. bobina che lo ha fatto scattare. Il sezionamento di un trat-
to di rotaia si esegue servendosi delle sezioni di binario con congiunzio-
ne isolata innestando due di queste sezioni tra loro (eventualmente inter-
ponendo una o piu sezioni normali) tenendo la congiunzione isolata sulla
stessa rotaia. . )

Poiché abbiamo a disposizione sezioni di binario curvo con la con-
giunzione isolata sulla rotaia interna e sezioni con la congiunzione iso-
lata sulla rotaia esterna, possiamo sezionare un tratto di rotaia in qua-
lunque punto del tracciato.

Oltre a cio, sempre con queste sezioni di binario, € possibile realiz-
zare la doppia sezionatura su ambedue le rotaie innestando tra loro due

- sezioni di binario con le congiunzioni isolate affacciate tra loro.

Nell'installazione del semaforo di blocco «SB I» € necessario sezio-
nare la rotaia collegata con la boccola rossa del trasformatore per un
tratto di lunghezza maggiore della pii lunga motrice o gruppo di motrici
circolanti.

Per eseguire i collegamenti del semaforo con la rotaia, come dallo
schema indicato qui sotto, ci si serve delle prese di corrente singole
P CS. . .

Il comando del semaforo «SB I» puo avvenire in due modi: manualmen-
te o automati camente.

Schema di installazione di un semaforo SB 1 per blocco di linea a comando manuale.

HO rivAross: e N. 14

RD 20 RD 10/ RD 20 <&~ RD 20 Rb 10/§ ™" m_m:zua.le +«MS» nel quale "sono descritii tut”
¢ ' s 4 ¢ : ti i dispositivi e le norme da seguire per
)__‘__E_' ! } ) U'installazione degli stessi, inoltre sono

Per il comando manuale ci si serve di una scatoletta di comando «PB 1» eseguendo i collega-
menti come indicato sullo schema. Abbassando la leva di destra il semaforo diventa verde mentre
con la levetta di sinistra la luce passa al rosso.

Per il comando automatico servono invece le sezioni di binario con contaito a pedale:

«RD 10/Cs diritte oppore «RC 120Y/CI» o «RC 120%/CE» curve. -

Queste vengono inserite nel tracciato in modo che la rotaia adiacente al pedale sia quella col-
legata colla boccola verde del trasformatore. Occorre quindi collegare il filo del pedale con la spi-
na verde o con la spina rossadell’sSB 1» a seconda che il pedale debba passare al rosso o al ver-
de il semaforo di blocco. Si collega quindi la spina bruna dell’sSB I» con una presa C.A. del tra-
sformatore «TF A1» (15 V. C.A. per comando segnali) mentre la seconda presa C.A. va collegaia
con la rotaia corrispondente alla boccola verde del trasformatore sRT/R».

Altri collegamenti per illuminazione del semaforo e per interruzione manuale della corrente nel
binario vanno fatti come per il comando manuale.

Un treno, passando sul contatto chiude il circuito di una delle due bobine dell«SB I» e fa scat-
tare il semaforo. .

Oltre a quanto sopra descritto, abbiamo il dispositivo sDIP» (dispositivo inversione polarita)
necessario per la realizzazione di tracciati con anello di ritorno.

Nel n° 4 della rivista, nella pagina «Elettricita» avevamo descritto alcuni tracciati che non e-
rano realizzabili se non con particolari accorgimenti. ‘

Il dispositivo «DIP» permette appunto di realizzare questi tracciati che si possono considerare
come ampliamento del cosidetto anello di ritorno che é illustrato qui sotto. Dallo schema si osser-
va che la continuita di marcia del treno é resa possibile dal fatto che mentre la motrice passa sul
tratto sezionato, si inverte la polarita sul resto del circuito in modo che il treno, ritornando sul
tracciato primitivo prosegue la corsa in senso inverso a quello iniziale.

Il dispositivo «DIP» viene venduto in confezione composta da: 1 commutatore «INV». una pia-
strina «PCR» e quattro mezze rotaie curve ’
‘con giunzione isolata (due «RC 120%/ SE»
e due «RC 120 , Sh; questa confezione
permette la realizzazione del sopradescrit-
to anello di ritorno. .

In queste poche righe abbiamo voluto
solamente presentare i dispositivi per gli
automatismi; per la realizzazione di trac-
ciati consigliamo di consultare il nostro

illustrati tracciati appositamente studiati
per il funzionamento automatico. Esso sa-
rd posto in vendita fre breve tempo.

DIP ] RD 20{RC 80 {RC 120} 85 120§ PCR | RT/R} PB1 JFP3/Al

NN R 1

R A1V
Y

W
\\’

-

p—"
R0 101/2SE \' \

|
¥
| |
!

l B

T'1 Per o RO 20

L

Schema dei collegamenti per I’'instaliazione di un tracciato
con anello di ritorno.
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Scorcio di una locomotiva francese della SNCF

eseguito da Salvatore Morini di Biella
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I
Il Signor Geppint di Gorizia ¢ ha mandato Vi « RBaita sulla rontagua JI‘
lu fotografia del piccolo plastico da lui costrui- VI - Villetta del persenale ferioviaris i
to, corredate da uno schema elettrico dell'tn- VI - Villa Belsorriso | et
stallazione, che abbiamo il piacere di riprodur- 11X - Villetta Belgiorosa ; i
re in queste pagine. Gome si puo rilevare, 1l X - Casello al passaggic a jtve'h
tracciato € assai semplice e di poco ingombro  RT/V - Raddrizzatore Rivaross: ) &
pur permettendo molte possibilita di manovra . TRF 10W - Trasformator: - ¢
dei treni. Riteniamo quindi che possa interes- EN 120 - Entrata de Orcent oo
sare uppunto per questu particolarita. un'amyia lurznazicne il
schiera di lettori. f - YValvola tusib:le i
Il Signor Geppini ci scrive: ig - interruttore generaie
. ) . S/P - Lampadina spia su 4 vel! aiernang
uooquendo (.]l.l 1nsegnamentz e Jil aucorg.- 3/b - .A\liment(lzjonf—‘ fi(t?: tratt e ‘: by
mentt tecnico costruttivi delle vostre riviste rio mediante 1interruitons L3
dal i, 1 in pol, no tentato di costruire un o 2/b . Alimentazione el tratic s
lissimo plastico, del quale unisca la fotogratia rio mediante )
a titolo di prova. R’ - Arresto et trenc S R O
Non ¢ certo un capolavoro in minigtura me ainazione TEE A !
ugualmente m: ha soddisfatto e con me 1 mie: deviatore L
rampolll che. come strenna nataliz:a, Mhanno A wia libero del = ;
Jichiarato stupendo «Mai visto nulla di simales fuminazione del R t f e £ =
Hanno esagerato, lo so, mu he provato una - ’59""&“‘”‘"; IS i (“ A 1 11 ‘1 ——LJ—]
certa soddisiazione. Rg - ,If«rre‘sto del treno softo 1! | == }
Fo curate in modo particolare, come potrete hurninazione dert ‘ﬂe‘m,c,h:) i i _l { ‘ i
| stro - devialor: i
vedere daqgli schizzi rappresentativi allegatt ia Vg S Vig Libera .is R o l 1
parte eletirica in modo che, anche se non c'e Qlurmingz o ) s vende - 5P CV A 2 12) 3 N4 N RC Ve R L R V' 2" Bb
un imponente svolgimento di binari, anche se il stro - deviatore |
paesino lascia un po’a déSld?"Gre: anche se | « Alimentazione ai ¢ del binarte oo COLLEGAMENTI ELETTRICI DEL OUADRO Dl COMANDO
per la sua esiguita non lo s: puo mattere a con- 1 sezionament)
fronto con i massimi plastici che illustranc le RC - Alimentazions aila rotaig continua di cC Vv P 5 A 3 2ﬁ 2 A N4 Ni2 : o R vi RSVE L Rre
vostre riviste, il funzionamento de: due trenini corrente continuu jZv,
e perfetto, il gioco delle lucr e ombre del vil- N4 - Alimentaz:ione ullu rotoie continud (‘1___1
laggic e suggestivo, 1l verde ed 1l rosso dei se- corrente alternata 1%
mafort sbhircia tra il verde della foresta come in zione del trenv @ ¢
un verc paesaggio e ancora : treni anche ferr: N 12 - Negfrc per - delli pe- =
possono rimanere illuminati. s1lina . T LO
- . \ e 3 « Accesso al binano morto n.
Non ho finite gui perd, un’‘altre tremino o sante P 3 clettroscambic o :
plastico per mé\eqlio dire, ho in costruzione, di- 2/1 - Accesso ai binario morte . s 720 /2 EN. 120
scretamente piu grande del presente e del pre- al binaric di transito pulsante - —O
sente credo piu perfetto non solo per la parte e- 9 - Accesso ai binario morto n. hmo—m
fettrica, ma anche per tutto quello che riguarda sante P2 elettroscarabio inter £ v
paesaggio, montagna, cavalcavia, ecc.» 1 « Accesso al binario di transite onl - —0
pulsante n. m _6‘)[
A - Alimentazione del fdo aeres uon won-
LEGGENDA rente alternata 12 v. per slluncnazioe
. . . . ne del treni mediante irdervitors
! ° Lsmar;o di transito S - [lluminazione dello stazione con 4v.
2 ; Smcxno morto n. 2 con l'interruttore is. =2y
3 - Binario morto n. 3 P - Nluriinazione delia pensiling con gv. RT/V
! - Stazione con linterrutliore ip. ,7
I - Pensilina A\ - Hluminazione delle via ccn due serie ; TE % Pt P e\ Y,
11l - Magazzino dello scalo merci di 12v, con 'interruitore 1v.
v - Silos Watelapeschandor! C ~ Hluminazione delle case del villag-
v - Chiesetta qim 2 oserie 1Y v, inierruttore Lo, x
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Vogliamo ora fare un nostro commento su
questo plastico.

Dall'esame del chiaro schema elettrico no-
tiamo le seguenti caratteristiche dell'impianto:

1-
tori dR'V' e dRCV¢ dei semafori coll'alimenta-
zione o disinserimento della corrente nel tratti
sezionati. W

2 - L'illuminaziope permanente del treno, indi-
pendentemente dal fatio che sia in movimento
oppure fermo. i

3 - L'utilizzazione di comuni trasformatori per
suoneria per {'illuminazione del treno, l'aziona-
mento degli scambi e l'illuminuzione degli al-
tri accessori del plastlco.

Esaminiamo ora questi tre casi:

1 - L'azionamento dei semafori contemporanea-
mente al blocco di linea con un solo deviatore,
ha obbligato il costruttore ad alimentare le lam-
padine colla stessa corrente continua di ali-
mentazione del treno. Ne risulta che variando
la velocita della motrice varia l'intensita della
luce nei semafori e se si dovesse fermare iltre-
no in un tratto del percorso non sezionato i se-
mafori si spegnerebbero. L 'inconveniente po-
trebbe essere ovviato alimentando le luci sema-
foriche con corrente alternata mediante il co-
mando simultaneo di due deviatori collegati
meccanicamente tra loro.

Fotegrafia del plastico del Signor Geppini

uzionamento simultaneo mediante { devia-.

2 - L'%illuminazione permanente del treno é sta-
ta ottenuta mediante | ‘uso della linea aerea. Sa-
ra quindi possibile avere un treno illuminato
solo se sara trainato da una motrice dotata di
pantografo. Essa dovra essere opportunamente
predisposta variando il collegamento interno del
pantografo.

La trasmissione della corrente dal pantogra-
fo della motrice ai vagoni puo essere fatta me-
diante appositi cavetti di collegamento.

Questo sistema da la possibilita di avere u-
na luce costante in tutto il treno indipendente-
mente dalla sua velocita.

3 - Poiche le installazioni elettriche di questo
piccolo plastico sono alquanto numerose, ed in
considerazione che il treno ¢ alimentato dalla

scatola di regolazione piccola tipo RT/V, l'au-
tore ha utilizzato due trasformatori da campa-
nelli per i servizi ausiliari.

Notiamo che egli, forse per il materiale che
aveva disponibile, ha complicato un po' lo sche-
ma alimentando alcune lampade con 4 V. altre
con 8 ed altre, come quelle stradali, con 12 V.
ponendole in serie come in realta avviene nelle
moderne installazioni per l'illuminazione stra-
dale. Ha inoltre posto interruttori indipendenti
per la luce nella stazione, per la pensilina, per
l'illuminazione stradale e per le case del vil-
laggio.

Tutto quanto sopra rivela un indubbia abili-
ta del nostro lettore al quale rivolgiamo il no-
stro vivo plauso.

28 ' HO rivarRoOss) ® N. 14

Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiali Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara in-
viato in omaggio un vagone O un CArro merce supermo-
dello. Occorrono ingrandimenti nitidi 18x24 cm. stampate
su carta bianca e lucida. Tutte le fotografie rimangono
di proprieta di questa rivista e non verranno restituite,

Il plastico del Signor Niels Ove Halldin di Halmstadt (Svezia) !



Vi sono persone che pur possedendo una buo-

na quantitd di materiale Rivarossi, sistemato o
no in impianto fisso, pur avendo una spiccata
simpatia per il gentile ed innocuo treno elettri~
co in miniatura, non conoscono l'esistenza di
guesta nostra Rivista, e fra queste persone ve
ne sono alcune che, pur conoscendola, voluta-
mente e scientemente non la seguono perche
pensano che, essendo  questa una Rivista edita
da Rivarossi, possa interessare soltanto coloro
che posseggono materiale di questa produttrice.
Proprio a queste persone e dedicata questa mia
nota. _ ' :

Vi sono persone che posseggono impianti ab-
bastanza véasti e ben ‘congegnati e montati con
materiale che, pur ottimo, non & Rivarossi, e
fra-queste alcune, vuoi perché il binario a tre
rotaie non soddisfa pid il loro gusto estetico,
vuoi perche. il materiale ferroviario fisso e cir~
colante riproduce quanto installato e quanto in
servizio in paesi stranieri, vuoi perché queste
persone si sentono propense ad operare con
corrente continua, secondo una tendenza pil
moderna e forse piu scientifica, stanno facendo
calcoli e studi per attuare una drastica e defi-
nitiva sostituzione. E se gqueste persone non si
sentono per vari motivi di disfarsi d'un colpo di
tutto i}l loro parco per sostituirlo immantinente
con materiale Rivarossi, ebbene, proprio a que-
ste persone é dedicata questa rhia hota,

Vi sono persone che usano di tanto in tanto
riunirsi per radunare il materiale da cilascuna di
esse posseduto e costruire di volta in volta
complessi pit grandi, parchi pid complicati o
treni con un maggior numero di assi e quindi
piu aderenti alla realtd. Questo pit spesso ac-
cade fra scolaretti di una stessa classe, fra
piccoli coinquilini di uno stesso caseggiato, fra
i buoni ed affiatati cuginetti o fra gli adulti ap-
partenenti ad uno stesso gruppo fermodellisti-
co, E se qualcuna o alcune di queste persone
possiedono materiale di differente provenienza,
ebbene, proprio a costoro & dedicata questa mia
nota.

Chiungue abbia avuto occasione di recarsi
all’estero o comungue chi ha un po’ di fantasia,
potra senza difficoltd creare una Stazione di
Confine. Trdcciato innanzi tutto il confine e
stabilito in. quale punto la linea ferroviaria do-
vird attraversarlo, disporremo tutto il matericiis

fisso. (rotaie, pali, segnaletica, etc.), in manie-
ra che a destra del confine sia stesa tutta la
produzione di una Casa e a sinistra tutta la
produzione di altra provenienza, Avremo cosi,
ad esempio, che nel territorio di uno Stato, sard
stato teso, poniamo, binario a tre rotaie alimen-
tato a corrente alternata, linea aerea a catena-
ria, pali di sostegno a traliccio etc., mentre nel
territorio dell’altro Stato avremo steso invece
binario a due rotaie, rete aerea a tipo semplice,
paletti di sospensione del tipo Mannesman o
mensola etc. Rete aerea e rotaie nel punto di
giunzione, saranno naturalmente interrotte in
maniera che ogni circuito possa essere alimen-
tato dal trasformatore del tipo adatto.

Il paesaggio circostante, qualora si tratti di
impianti fissi, verra adeguatamente decorato nel
senso che cercheremo di mettere in evidenza
quelle caratteristiche architettoniche, tecniche
ed estetiche peculiari della nazione cui la ri-
spettiva ferrovia si riferisce. Daremo cosi risal-

to innanzi tutto alla barra di confine posta sul-. .

la rotabile che corre a fianco della ferrovia:

metteremo poi da una parte e dall/altra del con-

fine le bandierine dei rispettivi Stati, gquindi
porremo figurine rappresentanti i militari nelle
loro adeguate differenti uniformi, garrette e ca-
sermette ben dissimili fra loro per sagoma e per
colori, Si potrd arricchire con quant’altro la fan-
tasia o lo spirito di osservazione o le possibi-
litd di ciascun operatore consentiranno, cosi,
come, ad esempio, l'armamento per l'illumina-
zione pubblica, le tabelline segnaletiche stra-
dali e tutte le segnalazioni poste lungo la linea
ferroviaria che naturalmente dovranno essere
opportunamente alternate alle scopo.di accen-
tuare le diverse abitudini, le diverse leggi, i di-
versi usi dei due paesi confinanti, Attenti ai
tabelloni reclamistici e alle iscrizioni indicati-~
ve! Paese che vai, lingua che trovil

Cid che dard a questa ambientazione il suo
vero significato e che renderd vieppil interes-
sante questo montaggio, sard il complesso del-
le manovre che si potranno fare nella stazionci-
na di confine: come al vero. Divideremo allora
tutti i nostri vagoncini in due categorie, cosi
come fanno anche le vere ferrovie: quelli desti-
nati ‘a circolare solo entro i confini dello Sta-
to e quelli abilitati a circolare anche all’este-
o ossia destinati aila temporanea esportazio-
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ne. Questa classificazione che impone prove di
percorso e forse qualche lieve adattamento, si
rende necessaria in quanto alcune produttrici
non hanno ancora aderito alle tanto discusse
norme M.O.R.O.P. intese a unificare alcune mi-
sure che il peso delle decisioni dei vari con-
gressi ci auguriamo riescano a standardizzare.

Non & invece necessario ricorrere a prove
ed adattamenti per locomotive e locomotori, in
quanto il materiale di trazione, anche al vero,
non & destinato alla temporanea esportazione.
Essi portano il treno fino alla Stazione di Con-
fine e quivi, sganciati, vengono utilizzati per i
convogli di ritorno.

L.a manovra da svolgere qui & pertanto la se—

guente:

-~ un solo binario di raccordo, oltre a quelle
principale & sufficiente.

- il treno appartenente allo Stato A, giunge sul
primo bindrio e la locomotiva si arresta prima
di oltrepassare la ipotetica linea di confine,
ossia prima di quella interruzione olire la qua-
le vi sard un'alimentazione differente.

- il convoglio sgancia il vagone, o il gruppo di
vagoni destinati, € quindi qualificati, per cir-
colare all’estero e che gid in precedenza sa-
ranno stati allegati in coda, proprio come av-
viene nelle ferrovie vere.

- sopraggiunge un'altra locomotiva dello Stato
A e preleva, dalla coda, questo gruppo di carri
o vagoni e li spinge poi, marciando a ritroso,
sul binario di raccordo. L‘arresto avverrd in
modo che almeno un vagone, o buona parte di
esso, abbia oltrepassato linterruzione, ossia
diciamo pure, la linea di confine, e qui il con-
voglio in transito verrd sqanciato dalla loco-
motiva.
dalla parte dello Stato B giunge una locomoti-
va di proprietd di. questultimo, aggancia e
preleva tutto il gruppo di vagoni e con oppor-
tuna manovra lo porta a completare il treno
che, pervenute dall’interno dello Stato B si
appresterd ora a ritornare trainato da questa
locomotiva subentrata,
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Disponendo di qualche binario in piY pud es-
sere fatta naturalmente, come in realtd, la ma-
novra doppia, nel senso che il treno dello Stato
A lascia i vagoni da mandare a B e prende quel-
li da questo provenienti, . mentre il treno dello
Stato B lascia i vagoni da mandare in A e pren-
de quelli provenienti da A da portare in B. Pro-
prio come avviene al vero.

Alcuni sganciatori sistemati nei punti pid i-
donei e che l'operatore si renderd subito conto
quali saranno, renderanno elegcmte, pratica e in-
teressante la manovra. Le loco che sono servi-
te per lo scambio dei vagoni di transito servi-
ranno ora per trainare i treni di ritorno, quelle
liberate dai treni in arrive rimarranno invece in
sosta presso la Stazione di Confine in attesa
dei successivi convogli che dovranno compiere
operazioni di transito. ’

Questa manovra provata sul piano pratico da-
rd certamente maggiori soddisfazioni di quanto
non appdia dalla lettura della laconica e ste-
reotipata descrizione che precede e che per
maggior chiarezza faccio seguire da uno schiz-
zo. '

Dico per inciso a coloro che volessero prova-
re questa manovra non avendo a disposizione
nient’altro che materiale Rivarossi, che essi
possono ugualmente togliersi questa soddisfa-
zione, operando con materiale di questa stes~
sa Casa alternando i modelli che riproducono i
prototipi italiani con quelli riproducenti i mo-
delli americani, mentre per quanto riguarda l'ar-
mamento, possono alternare il palo Mannesman a
mensola conr la palificazione Vollmer.

Sebbene non esista in realtd un confine tra
1'Italia e gli U.S.A. e sebbene la palificazione'
Vollmer non riproduca affatto quella-americana,
& pur sempre un espediente assai efficace e di °
sicuro effetto, per rappresentare, almeno virtual-
mente, una Stazione di Confine, con le sue tan-
to piu interessanti e spettacolari manovre, quan~—
to pil spiccata sard l'attenzione e la perspica~
cia dell’operatore. ) :

ACU.




Questa Casa ha ora messo in commercio una nuova serie di modelli volanti in
scatole di montaggio, facili da costruire e di prezzo conveniente che riproducono
fedelmente i prototipi realmente esistenti. iissi sono costruiti in legno di balsa
stampato, lé varie parti sono gia tagliate, ¢ si montano facilmente incollando i
vari componenti con il collante Faller «plasticol 505. I.e eliche e le ruote sono
in materia plastica ed il funzionamento & ad elastico., Ogni scatola contiene un
chiaro schema di montaggio ed 1 modelli possono essere poi rifiniti maggiormen-
‘te verniciandoli con gli smalti «VR» Rivarossi. L’apertura alare & di circa 30 cm.

585 FK Turismo
INGLESE "MILES
HAWK 111AY

583 FK caccia s.e.8A
DEL: A GUERRA *14-"18

AERO-
PLANO LEGGERC
"AUSTER A.Q0.P.,9"
DEL.L' ESERCITO
AMERICANO

580 FK FEDELE RIPRO-
DUZIONE DEL "CESSNA
170" AMERICANO

584 FK mopEL-
1.0 DELL’AEREO
"NL.A. NAVION®

581 FK AEROPLANO LEGGE-
RO INGLESE “FAIRY JUNIOR"

“Prezzo al pubblico L. 590.- cad.

PRODUTTRICE: Infernut'ionul Model Aircraft Cérp. - London
ESCLUSIVISTI PER L'ITALIA: Rivorossi S.p.A. - Como

SCATOLA DI COSTRUZIONI «FALLER vn?’ 901

La Casa tedesca Faller ha recentemente messo in commercio la scatola di costruzioni
901 che siamo lieti di poter presentare ai nostri lettori. Con essa si-possono costruire
case per agglomerati urbani delle pili svariate forme e caratteristiche. Lo stile di que-
sti edifici si impronta naturalmente a quello tedesco che tuttavia non'stona anche se
essi sono installati su plastici costruiti con materiali di”'altra»brigine. Le'parti stac--
cate comportano tetti, pareti, facciate e serramenti di vario t’ipo,’_tli\‘tto in materiale
termoplastico assai finemente dettagliati e di vario colore. I serramenti quali fine-
stre, porte, persiane, imposte, stipiti vanno montati ed incollati nei vani ricavati nelle
pareti ed il loro montaggio risulta estremamente facile per la grande _pre’ci‘s_vione,‘di tut-
ti questi pezzi. ’ : ‘ o

~ Le case possono- essere co-
struite 'di varia forma ed altez-
za poicheé le’ pareti che le co-
stituiscono .possono_essere ta-

.gliate : secondo’. determinati

schemi tracciaii con. lihee in-

cavate’ sul rovescio delle pare- -

ti. stesseé (fig, 1).

‘Anche i tetti possono essere
montati cen differenti inc):inGF
zioni come si pudvedere dalla
predetta figuraz- -

Un particolare assai decora-

tivo sono le vetrine deinegozi..

. . . Per. formare l’interno delle ve-
trine. stesse, viene fornito con la scatola.un foglio di figurine a celori. -Queste rappresen-
tano esposizioni di merci delle pit svariate qualita’ Dal negdozio di ‘generi alimentari con

salumi e barattoli, al negozio di mode con manichini- e tessuti, dalla pasticceria al nego-

zio di radio e cosi via in modo di lasciare un‘ampia scelta al modellista di- ritagliarsi le

figurine che preferisce per la decorazione delle vetrine. Un.’al,fro particolare degno di”

menzione sono le tende
da sole per i negozi. Es-

“se sono in celluloide a

righe colorate e possono
sporgere in fuori o esse-
re spinte in dentro a vo-
lonta. Sopra le vetrine
poi, utilizzando ritagli di
pubblicitd su riviste si
potranno disporre le- in-
segne come appare in fi
gura 2. -

Queste covs"truzioni,es—
sendo 1n materiale ter-
moplastico, vanno incol-
late con l'apposito col-
lante 505 di cui un tubet-
to € incluso nella scato-
la. E’ pure; incluso un
flaconcino di colore nero
opaco Placol per dipin-
gere gli interni e toglier-
ne la trasparenza qualo-
ra dovesse essere appli-
cata l'illuminazione.
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\SSORTIMENTO COMPLETO TRENI %’

TUTTO PER L'ALLESTIMENTO DEI PLASTICH
FERROVIARI

AT — ‘ S ——
BOLOGNA
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TELEF, 231.937
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o ' RIPARATORE AUTORIZZATO
RIVAROSSI ALL'ESTERO - Alla Mostra dtalia Produce» effettuata recentemente a Caracas (Venezuela)

la nostra rappresentante, ditta «El Libro Italiano» ha allestito questa bella esposizione. ' COSTRUZIONE D! LOCOMOTIVE: SPECIALI SU COMMISSIONE
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-
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ecc.
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VIA F. BELLOTTI 13 MILLANO (PORTA VENEZIA) TEL. 22.28.10
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COMPLETO ASSORTIMENTO
DI TRENIELETTRICE
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accessori per plastici
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