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EDITORIALE

Come d’uso, in occasione dell
no, presentiamo tutte le novita
un intero anno di intenso lavo
ed attrezzamento.

In questo fascicolo, nella rub
le novitas, sono-illustrati e descri
che, confidiamo, saranno graditi ai i
Buona parte delle novita esposte, sono state crea-
te in seguito alle insistenti richieste dei molti
che ci hanno scritto e, se non siamo ancora riusci-’
ti ad accontentare tutti, non se ne abb1ano a male
coloro che non hanno visto il lov
dito. k=

Molto ci resta ancora da fare €
abbandoneremo la. strada fin qui percorsa nell’in-
tento di dare sempre maggiori'soddisfazioni ai
possessori dei treni «Rivarossis.
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Sfondo per plastici

A partire da questo numero e per sei numeri
consecutivi fino al n. 24, il foglio centrale di que-
sta rivista sara stampato a colori e rappresentera
una sezione di paesaggio adatto per fondale per
plastici.

Sei sezioni affiancate ed incollate fra loro for-
mano una striscia lunga mt. 1,40 circa er" alta cm.
32. Il disegno ¢& stato studiato in modo che 1’ulti-
mo foglio possa affiancarsi nuovamente al primo,
ripetendo il motivo in modo di poter allungare lo
sfondo in rapporto alla dimensione del plastico.

La scelta delle tinte ed il tipo di paesaggio
con sfondo montagnoso, contribuiscono notevol-
mente alla decorazione di plastici ferroviari.

ABBONAMENTI
Abbonamento annuo per 6 numeri pubblicati bimes
(Estero L. 1000) da mandare direttamente al nos:
versare sul CC. postale 18/6801. Numeri singo
L. 150. Estero L. 200. Potranno essere richiesti
negozi di modellismo e di giocattoli oppure a no
lativo importo. Non si effettuano spedizioni con
Richieste per variazioni di indirizzo L. 50.

Spedizione in abbonamento:postale Gruppo IV

Reg, Trib, Como n. 52 del 7/4/54 Dir, Respons, Sig. Ales.éandro Rossi - Copyrightfh; Riva_r

-‘C;omo N
Composto con Varityper e stampato con Multilith da Rivarossi - )
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Agli amici ¥érmodellisti ed a tutti colo-
ro che sono interessati alla réalizzazione
di tracciati ferroviari in miniatura, la «Ri-

varossi, offre la possibilitd di eseguire co~
modamente i pit svariati schemi ferroviari-
senza pit ingombrare il tavolo da pranzo -

od il pavimento del salotto, usando’il tave-
lo componibile «Rivarossi».

Si tratta in sostanza di un tavolo qua-
drato di un metro di lato che, su tutto il pe-
rimetro esterno, ha un incastro a coda di
rondine, Per mezzo di raccordi a doppia co-

da di rondine & possibile accoppiare due o.

pit tavoli tra di loro, in modo da realizzare
un piano unico ‘della forma desiderata, E'
poi inoltre possibile allargare uno o pil ta-
voli, usando le prolunghe da 100 cm. o da
28 cm. di.lunghezza larghe cm. 14, che
vengono, sempre come i tavoli, accoppiate

. tra loro od ai tavoli per mezzo del raccordo
a doppia coda di rondine.

Vogliamo, ad esempio, avere un tavolo
rettangolare di cm. 100x 1287

Prenderemo un tavolo, avvicineremo ad
un lato dello stesso una prolunga da 100
cm. ed infileremo nella cava a doppia coda
di rondine che si & venuta a formare, un
raccordo di 95 cm. Egualmente verra fatto
per il lato opposto del tavolo.

Come é facilmente intuibile, combinan-
do tavoli e prolunghe per mezzo dei raccor-
di sopramenzionati, & possibile formare un
unico piano della forma desiderata: cio &
chiaramente illustrato alla fig. 1.

Quali e quanti sono i vantaggi sostan-
ziali di questo sistema? Sono parecchi. In-
nanzitutto la robustezza dell'assieme e l'e-
liminazione del lavoro di falegnameria che

"non tutti sono in grado di esequire; abbia-

mo poi un'altro grande vantaggio consisten-

te nella possibilita di riporre in poco spa-.

zio tutti i pezzi poiché i tavcli hanno le
gambe ripiegabili all'interno; il piano su-
periore in novopan, poi, oltre ad essere ro-
busto e leggero, permette il facile fissag-
gio dei binari; la facilitd di eseguire le
forme pit svariate di piano, & poi una delle
doti migliori del sistema.

Quando poi i ragnzzi sono andati a let-
to o la moglie silamenta perché non le fac-
ciamo compagnia, ma ci dedichiamo anima

~e corpo ai «trenini», possiamo anche usare

il tavolo, una volta sgomberato dagli im-
pianti, come tavolino da gioco.

Questo nel caso chel'installazione non
sia permanente. Volendo invece costruire
sui tavoli un vero e proprio plastico, st
potrd farlo ugualmente pur mantenendo la
scomponibilitd dei tavoli, Quello che lega
di pit nelle installazioni-ferroviarie in mi-
niatura, & la posa dei binari che general-
mente vengono inchiodati alla base. Questi
formano di conseguenza un unico blocco
inscindibile per cui lo smontaggio dei ta-
voli costituirebbe una vera ecatombe per il
povero plastico. Mediante 1'uso della nuova
massicciata per binari in plastica soffice,
non & piu necessario inchiodare i binari su
di essa. Basta incollare questa al tavolo
ed appoggiarvi poi sopra, il binario inca-
strandolo negli appositi incavi in essa ri-
cavati,

Tungo le linee di giuntura dei tavoli,
basterd tagliare la massicciata in modo di
permetterne la scomponibilitd. Il binario
potrd quindi essere tolto e rimesso con la
massima facilitd. Se poi si avrd lo spazio
di riporre i tavoli con le gambe ripiegate
verticalmente lungo una parete, anziché nei
loro cartoni, si potranno anche costruire
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sul plastico zone montlagnose e sopraele-
vazioni con-gallerie, ponti, viadotti ecc.

Si vuole un bel giorno fare qualche mo-
difica al tracciato o cambiarlo interamen-
te? Nulla di pit facile poiché, mediante
I'aggiunta di altri tavoli o prolunghe, si po-
trd adattare il piano di appoggio alla forma
desiderata del nuovo impianto.

Se volessimo usare uno slogan per 1'u-
so di questi tavoli potremmo dire: «Adattia-
mo il tavolo al tracciato, non il tracciato
al tavolo.

Impianto Ferroviario | PT

Questo impianto costituisce
elettrici in miniatura. Ess
nibili a gambe pieghevoli

li & gid fatta nella produzione degli im-
pianti «I PT» di cui & riportata 1l'illustra-
zione (fig. 2). In questo caso sono usati
due tavoli e due prolunghe da mt, 1 pid, na-
turalmente, tre raccordi a doppia coda di
rondine e le liste di chiusura esterna.

Sul piano cosi esequito (100x 228 cm.)
é fissata la massicciata sulla quale vengo-
no poi sistemati i binari, Quando tutto 1'im-
pianto é smontato, 1'ingombro & minimo poi-
ché tutto & contenuto in uno scatolone di
cm. 105x 120 x 20 compreso il materiale ro-

a novita campo dei treni
onsiste di due tavoli compo-
oppiati fra loro con due pro-

lunghe, sui quali sono fissati il paesaggio e la massiccia-
ta per montare i binari. 1l materiale ferroviario & quello il-
lustrato, mentre il trasformatore non & compreso e viene

fornito separatamente. Il tutto pud essere smontato rapida-

mente e racchiuso nella sua scatola di minimo ingombro

della misura di em. 105 x 120x 20

- Volendo rifinire tutto il tavolo ed in
particolare “ il contorno esterno, esistono
lpoi chiusure esterne che, infilate neqgli in-
castri perimetrali, chiudono la cava sago-
mata dando un piacevole aspetto a tutto
l'assieme poiche gid tutti gli elementi so-
no forniti finemente lucidati.

L'utilizzazione in serie di questi tavo-
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tabile, le rotaie e le casette che vanno si-
stemate lungo il tracciato.

Come si vede, in poco spazio & cosi
possibile tenere un impianto di dimensione
discreta e che nel tempo, potrd essere am-
pliato a volontd senza lavori di falegname-
ria, ma con la semplice aggiunta di prolun-
ghe o di tavoli supplementari.

ancora sulla velocita

dei treni modelilo

Da guando ho incominciato ad interessarmi
di fermodellismo ho sempre considerato la con-
sorella Italmodel come una maestra dalla quale
ho appreso tante cose ed alla quale tanto deb-
bo. Questa volta perd, a questa mia preclara
maestra debbo rivolgere non un appunto, ma l'e-
spressione di una mia divergenza di opinioni.

Non me ne voglia il caro suo Direttore se
richiamo l’articolo «Velocitd al vero e Velocitd
in scala» apparso sul n. 67 della citata Rivista
a firma del Sig. R. Lobita, per dimostrare quali
sono i punti sui quali mi permetto dissentire.

Non chioso tutta l'utilissima dottrina che
dal detto studio traspare ed intesa a dimostrare
quali e quanti elementi intervengono per effet-
tuare un preciso calcolo di riduzione' in scala
della velocitd delle motrici modello, ma non so-
no d'accordo con lestensore dell’articolo, an-
che se so che il Dott..Briano lo ama e stima
quanto ama e stima se stesso, quando questi, in
chiusura conclude che la velocitd che le loco
modello debbono tenere su un plastico & quella
massima consentita dagli elementi (binari, pen-
denze, curve, ecc.) costituenti la strada ferrata
sulla quale la loco stessa & chiamata a presta-
re servizio.

Per caritd Sig. Lobita! se noi diamo questo
limite ai nostri amatori, a tutti coloro che hanno
un trenino in casa, Dio mio che mondo di grilli,
che branco di puledre, che leprotti scatenati ve-
dremmo guizzare sui nostri sempre troppoc mise-
ri circuiti! E’ vero che [talmodel si rivolge non
al neofita, ma allo studioso di fermodellismo;
non all’iniziato, ma all’Accademia dei fermodel-
listi; & vero che lfarticolo giunge anche a tener
conto di una stabilitd in scala del materiale
trainato e che pertanto, partendo dalla premes-
sa che tutte le parti (misure e pesi) siano cura-
te scrupolosamente nella scala, si dovrebbe
giungere alla conclusione che le loco non po-
trebbero che marciare ad una velocitd che auto-
maticamente non potrebbe essere che in scala,
e pertanto limitata dagli stessi criteri che limi-~
tano quella delle ferrovie vere.

L'articolista perd non dice, anche se noi,
vogliamo presumerlo, che le loco debbono tener
conto di un margine di sicurezza, margine che
ovviamente deve essere molto alto derivandone
cause di vita o di morte pei viaggiatori. E come
fare a calcolare, in scala, questo margine di si~
curezza?

E’ ovvio che un treno vero non deve essere
necessariamente soggetto a sicuro deragliamen-
to quand’appena superasse, anche di poco, il
limite massimo consentito dai famosi tabelloni
neri con le grosse cifre bianche che appaiono
in determinati punti della linea ferrata. Siamo
pertanto sicuri che detto limite lascia ancora
un buon margine, non solo, ma lo stesso mac-
chinista per conto suo, in situazione normale,

si gquarda bene dallo sfiorare questo limite mas-
simo di velocitd che pur gli consente l'accerta-
mento tecnico della linea.

Ed ora, Sig. Lobita, questo «quantum» di si-
curezza come lo calcoliamo sui nostri modelli?

L'articolista, trascinato dal teorismo puro,
non rileva che in fermodellismo si deve gioco-
forza ricorrere alle abberrazioni della scala
specie su elementi essenziali, anche se meno
appariscenti (e purtroppo non sempre), quali ad
esempio la flangia della ruota, e ¢id in relazio-
ne al fatto che non pud mai essere in scala né
la curva né il peso del veicolo. Ne consegque al~
lora che con l'ammessa tolleranza in plus di ta-
le bordino, si aumenta (e spesso a dismisura) la
stabilitd ad un punto tale che certi costruttori,
anche fra quelli che pur vanno per la maggiore,
presentanoc questi pseudo modelli in condizioni
tali che potrebbero essere lanciati a velocitd
che, calcolate «a posteriori», diventerebbero su-
personiche, degne di loco a reazione e che, per
tali modelli, non si rivela affatto pericolosa.

E allora Sig. Lobita, mi lasci ricorrere ad
uno strattagemma per mascherare quel qualche
cosa che debbo giocoforza deformare. E quale
migliore mimetizzazione di un amplissimo e
sproporzionatissimo coefficente di sicurezza?

Quindi.se la tecnica suggerisce al costrut-
tore di uscire fuori scala nel dimensionare il
bordino della ruota, io, in contrapposto, mi di~
fendo ed esco fuori scala deformando il coeffi-
ciente di sicurezza di quel tanto che & neces-
sario perché il mio modello ed il suo prototipo,
compiano nella stessda unitd di tempo un percor-
so uguale ad uno stesso numero di volte la loro
rispettiva lunghezza.

Si, Sig. Lobita, in questo caso accetti per
buona la teoria del «rota docets. La ruota della
mia piccola locomotiva gira alla stessa veloci-
t& della loco dello stesso modello che essa raf-
figura, e pertanto se il raggio della mia ruota &
86 volte piu piccolo del raggio della vera, la
circonferenza & quindi di altrettante volte piu
piccola; ebbene lasci allora che il mio modello,
nella stessa unitd di tempo, copra uno spazio
86 volte minore. Cosl come volevasi dimostrare.

Ma non vogliamoci male, anzi consideriamo
la discussione aperta e se altri vorranno inter-
venire ad appoggiare la mia o la Sua tesi, che
essi siano sempre ben accetti nell’'una o nel-
faltra Rivista, Ai nostri lettori continueremo a
raccomandare di far marciare i loro trenini sem-
pre molto lentamente. Ne guadagnerd il materia-
le, l'estetica, il buon gusto e certamente anche
il realismo, Abituiamé i nostri bambini a segui~
re «lentamente» con lo sguardo un treno che
«corre» lontano. Avranno tutto da guadagnare: il
materiale, l'estetica, il buon gusto e il senso
del realismo. .

In questo almeno mi dia ragione, Dr. Briano!

ACU
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Nel corso dei miei lavori di fermodellista,
montando e rimontando i vari pezzi del mio nu~

merosissimo parco di materiale rotabile e nel-
lo sfruttamento pill impensato delle varie parti
di ricambio Rivarossi, mi sono trovato a posse-
dere una completa carrozzeria del locomotore
«Le 6265,

Mi & venuto in mente di arricchire ancora il
mio parco di altra macchina di tale tipo, ma al
momento di acquistare le altre parti componenti
il locomotore, mi sono ricordato che esso non &
pil in commercio e pertanto ardua sarebbe stata
la ricerca dei vari pezzi occorrenti.

D’altra parte nel mio «nagazzino accessori»
c'era da scegliere: 3 carrelli completi per il
424 ed il relativo motore, fra tutto il resto &
stato quello che mi ha fatto venire 'idea.

Un’idea semplice e forse utile per tutti gli
altri modellisti, che poi & una successiva uti-
lizzazione del principio da me adottato per la
costruzione del 636: carrello centrale con gioco
di scorrimento laterale in modo da assicurare
Piscrizione nelle curve di piccolo raggio.

Cosl ho cominciato a prevedere uno chas-
sis di base, di ottone, opportunamente tagliato
e sagomato (come da disegno allegato) per ac-
cogliere il motore e gli assi di fissaggio dei
carrelli folli. I carrelli stessi sono stati realiz-

L'E:i’ ¥ %gggf

zati apportando solo una piccola modifica a
quelli del 424, e cio® incollando le fiancate, in
senso inverso del normale, su un rettangolo di
compensato da 1 mm. e collegando sul davanti
con apposita piastra, sempre in legno, le due
fiancate. Al carrello centrale ho naturalmente
tagliato gli occhielli per le viti di chiusura e
tale chiusura ho ottenuto effettuando dei fori
nel corpo del carrello stesso.

A lavoro ultimato, come & possibile vedere
dalle foto, mi sembra sia venuto fuori un lavoro
interessante dal punto di vista della corrispén-
denza col prototipo e delle prestazioni mecca-
niche, in quanto il motore, non pilt al centro sul
carrello fisso e solidale con la carrozzeria, ma
sotto un musetto e fissato a mezzo di cerniera,
da maggiore stabilitd al modello che scorre sul
binario senza ondeggiamenti e serpeggiamenti.

Majello - La Spezia

Ringraziamo il Signor Majello di La Spezia
per la documentazione inviataci del suo riusci-
to modello. Esso va ad aggiungersi agli altri
modelli costruiti da questo abile fermodellista
di cui abbiamo pubblicato sul n° 6 la realizza-
zione di un modello di locomotore <E 636,

B
A
[ _] SEZIONE A-B

Il modello di locomotere tipo E 626 realizzate dal Signer
Majello mediante |'impiego di parti staccate «Rivarossis.

VISTA B-C
462
8 A 120 2 6
- 026 03 .
!
N, 450 ~
:\ - j% 05 _ | [ 1
Ly 'S Ji
o ~ e = N olslgl —
: i G‘X’: * B s . - 26
1l - & = : —=
& 2 T | <
3 3 32 15 5] @
75 35 {53 1

Il telaio del locomotore senza carrozzeria. Si vedono chiaramente il motore,
la zavorra centrale ed il commutatore per la presa di corrente dai pantografi.
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Riportiamo in questa pagina lo schema
progettato dal Sig. Alfredo Servetto di Co-

tanzaro, che in collaborazione col figlio, sta,

allestendo un plastico il cui tracciato po-

trd interessare chi abbia sufficente spazio’

disponibile per 1l'installazione.
Esso é foggiato ad L coni lati della mi-
sura di mt. 3,50x 3,15 ed il circuito si svi-

luppa parte in piano e parte in sopraeleva-
zione con -due stazioni: una principale a

quota 0 ed una secondaria a quota 146,con
semplice binario di raddoppio.
Come si pud notare, all'imbocco della

stazione principale c'é un incrocio RIS e

Vautore ci chiede se,cosi com'é sistemato
mette in corto circuito l'impianto.

Vogliamo rassicurare il Signor Servetto
che cosi installato 'incrocio va bene. La
domanda non € fuori luogo poiché,nell’in-
stallare 1l'incrocio, bisogna avere l'avver-
tenza che i percorsi che su esso si rac-
chiudono, faccianc sempre capo alle estre-
‘mita discoste dell'incrocio e non a quelle
contigue. )

In questo secondo caso,l'impianto viene
messo in corto circuito, Il piccolo schema
qui riprodotto chiarird meglio delle parcle.

CORRETTO ERRATO

Se ora noi osserviamo lo schema ed im-
maginiamo di percorrerlo con un freno, ve-
dremo che "i percorsi si chiuderanno sul-
I'incrocio come nel primo caso e cioé nel
modo giusto. '
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Commutazione automatica dell’illuminazione
col senso di marcia nei locomotori a corrente
continua.

Una delle applicazioni attuabili mediante
l'uso dei raddrizzatori & stata messa in pratica
nel locomotore Le 636/R., L'‘illuminazione di
questo modello & data da due lampadine poste
internamente alle due estremitd, la cui accen-
sione & sincronizzata col senso di marcia del
locomotore. Invertendo il senso di marcia si in-
verte pure l'accensione delle lampade. Cid si
pud ottenere senza uso di relé elettromagnetici
di dubbia efficenza;ma solo mediante l'uso di
un raddrizzatore.

Qui sotto riproduciamo lo schema dei colle~
gamenti per tale applicazione,che potrd essere

fatto per qualsiasi tipo di motrice avente due
lampadine alle estremita. K

Come si vede, dei due terminali della cellu-
la raddrizzatrice ai quali andrebbe normalmente
applicata la corrente alternata, ne viene usato
uno solo che va collegato alla spazzola del mo-
tore non a massa, quella ciog a cui & saldato il
cavetto di alimentazione.

I contatti dei fondelli delle due lampadine
andranno collegati ai due terminali + e ~del rad-
drizzatore e questo & tutto.

Quando il filo proveniente dal motore sard
positivo, il locomotore avanzerd, poniamo, da
sinistra verso destra e si accenderd la lampadi-
na all’estremitd destra, quando sard negativo,
il locomotore si muoverd nel senso opposto e si
accenderd la lampadina all’altra estremita,

al motore

P

Fig. 1 - Schema dei collegamenti per |’illuminazione.

Alimentazione di un treno in un solo senso di
marcia.

Un'altra applicazione, interessante con l'u-
so dei raddrizzatori,si pud avere nell’alimenta-
zione di un binario morto opportunamente sezio-
nato. :

Anziche collegare direttamente la rotaia se-
zionata di questo,all’interruttore di blocco, si
interpone nel collegamento un raddrizzatore.
Questo, per la proprietd che esso ha di lasciare
passare la corrente solo in un determinato sen-
so, alimenterd la locomotiva solo in un senso
di marcia. .

Collegando percid il raddrizzatore in modo
che la locomotiva venga alimentata solo quande
esce dal binario morto, si potrd, quando essa
entra, non occuparsi di togliere la corrente poi~
ché, superata la sezionatura,si arresterd auto-

maticamente, Solo invertendo la corrente,la lo-
comotiva si metterd in moto per uscire dal bina=
rio morto. o

Questo sistema & particolarmente comodo
quando il blocco del binario morto & ottenuto
con uno scambio modificato come descritto a
pag. 26 del n. 9 ed a pag. 10 del n. 13.

In tal caso, il treno imboccando lo scambio
deviato,arrivando al terminale si arresterd auto-
maticamente. :

Rimettendo lo scambio in posizione diritta,il
treno rimarrd bloccato e potrd solo uscire dal
binario morto a marcia indietro,quando lo scam-
bio verrd nuovamente predisposto deviato.

Lo schema del collegamento & rappresentato
in Fig. 2 ed & ottenuto mediante 1’impiego di u~
na rotaia sezionata RD 10/S, una cellula rad-
drizzatrice ed uno scambio modificato come det-
to pilt sopra.

—
TF

ot

i

Col collegamento del raddrizzatore come illustra-
to, la motrice entrante nel binario morto si fer-
ma se la polarita delle rotaie & quella segnata.
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E’ il momento che ld maggior parte dei Fer-
modellisti smontano i loro plastici, progettano
i futuri circuiti da riprendere in autunno, si ri-
parano {o si fanno riparare)’i guasti eventuali,
e si traggono diverse conclusioni,

Fra le novitd della rivista «HO Rivarossi» mi

ha molto interessato il progettino del «Plastico
nell’armadio», Noto.perd che nella maggior par-
te dei circuiti da voi proposti cercate le solu~
zioni pit semplici. Ad esempio: un plastico
senza un ritorno (tratto «DIP») & incompleto: u~
na stazione che non dia modo di incrociarsi a
due treni con almeno tre vetture grandi & insuf-
ficente; infine una locomotiva da manovra che
non possa eseguire tranquillamente le sue ma-
novre fino a che uno o due treni corrono nel cir-
cuito grande (esterno) & un plastico avvilito.

Vi propongo qui il mio programma di «Plasti~
co nell’armadio» che realizzerd per il prossimo

autunno; in esso cerco di soddisfare in uno spa-
zio relativamente piccolo tutte le esigenze del-
lappassionato (salvo quaiche piccolo inevita-
bile errore di progetto fatto sulla carta, facil-
mente rimediabile).

Armadio aperto mt, 1,20x 3,20 (chiuso 1,20x
1,60). Tutti e sei i binari che attraversano 1’in~
terruzione cadono esattamente in una giuntura
evitando cosi di dover segare binari. (Vedi pla-
stico allegato). Tre trasformatori comandano ri-
spettivdmente:

1 - la rete aerea.

2 - tutti i binari esclusi quelli morti.

3 - Il gruppo dei binari morti (dei-quali a quello
di destra si pud isolatamente togliere la corren-
te per lasciare a riposo una locomotiva, Il trat-
to «DIP» si-usa solo eccezionalmente, quando

gli altri treni. si trovano fermi ai semafori o nei’

binari morti. Nel binario morto, il lungo tratto

che precede gli scambi (e gli sgancia-vagoni)
permette alla locomotiva di manovra di sfilarsi
con i vagoni senza toccare i contatti del circui-
to grande.

Nel mio circuito personale circoleranno nor-
malmente: :

Nel circuits grande (ispirato a quello da Voi
pubblicato nel «Manuale dei segnali» fig. 19 e
20 perché consente un lungo percorso) la motri-
ce Le 636/R con vetture passeggeri grandi e
la locomotiva L. 221/R in senso opposto e nel-
lo stesso senso. Nei binari morti fard funziona-
re le mie due L. 835/R su una delle quali ho
montato avanti e dietro i ganci dei vagoni,

R. Forcellini - Padova

Ottima l'idea del Sig. Forcellini, che, beato
lui, ha spazio in casa per disporre il suo arma-
dio aperto, malgrado le dimensioni di ingombro
dello stesso.

Il circuito di binari studiato, presenta inol-
tre il particolare interessante dell'applicazio-
ne pratica del tratto «<DIP» che viene a tagliare
un pezzo del percorso. Esso,cosi come é dispo-

sto, verrebbe a mettere in corto circuito tutto
l'impianto se non si ricorresse al sezionamento
«DIPs. .

Si noti bene pero che nel tracciato,non é pre-
visto il blocco automatico come nel manuale
MS,dato che non sarebbe attuabile,poiché i tre-
ni in questo caso,verrebbero a circolare in sen-
'so0 opposto una volta percorso il tratto «DIP»,
mentre il blocco automatico prevede un solo
senso di circolazione come in realta avviene
per le ferrovie vere.

Il Signor Forcellini ci fa un appunto per la
«troppa semplicitar» degli schemi da noi illustra-
ti sul manuale dei segnali ed accenna a manca-
ti esempi di applicazione ai plastici di un trat-
to «DIP», a stazioni troppo corte ed alla manca-
ta possibilita di manovrare smistamenti finche i
treni circolano lungo il loro percorso. 4 parte il
fatto che quest'ultimo caso € illustrato proprio
sul tracciato da lui ricopiato, e che, se talvolta
le stazioni sono un po’ corte,lo si fa solo per
non esagerare negli ingombri, vorremmo sentire
quanti sono di contro coloro che si lamentano
per la troppa complicazione degli schemi, trop-
po ardui per le loro capacita. «In medium stat
virtuss dice il vecchio proverbio e noi abbiamo
appunto cercate il meglio nella via di mezzo.

S

progettato dal Sig. Forcelii-
in-un plastico in armadio.

Schema del tracciato
ni per I'installazione

<

A 3 N
L2 A4 ) 4

Le sezioni A e B risultano leggermente pid lunghe delle

mezze sezioni normali e dovranno essere autocostruite
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vetrina
povita

Abbiamo voluto dedicare,in occasione della
Fiera di Milano, ben 4 pagine di questa rubrica
per presentare le novitd di nostra produzione,
novitd che certamente saranno gradite a tutti
gli appassionati che ci seguono e ci incitano a
produrre nuovi modelli.

Confidiamo che la riproduzione in scala HO
dei modelli da noi prescelti,collimi con il desi-
derio della maggioranza dei nostri lettori.

L 740/R L. 12.500

In vendita: giugno 1957

Ecco per prima, la locomotiva L 740/R ripro-
ducente il tipo di locomotiva GR 740 delle F.S.

E!’ una 4 assi assai popolare, destinata al
traino di treni merci. 1l motore di questa loco-
motiva & piazzato nel tender. Il movimento vie-
ne trasmesso alle ruote motrici da un albero
flessibile e giunto estensibile che, attraverso
due coppie di ingranaggi di riduzione,(una- nel
tender ed una nella motrice) porta il movimento
alla vite senza fine,che ingrana con un ingra-
naggio elicoidale sul terzo asse con ruote.

11 movimento viene trasmesso alle altre ruo-
te motrici per mezzo delle bielle di accoppia-
mento. Le ruote hanno un diametro di 15 mm. e
sono tutte con flangia. Per permettere alla lo-
comotiva di compiere curve di raggio 40 cm.,il
primo ed il terzo asse con ruote hanno una tol-
leranza di spostamento laterale appositamente
studiata. L’illuminazione anteriore & come quel-
la usata per la I, 835/R e recentemente,per la
L 221/R con piccole lampadine di 3 mm. di dia-
metro racchiuse nei fanalini anteriori.

‘ Ld particolaritd saliente di questa bella lo-
comotiva, & la minuziositd del dettaglio in tutti

i piu piccoli particolari. Il fatto che il motore
sia alloggiato nel tender, ha permesso di rag-
giungere col dettaglio anche l'interno della ca-
bina che,non essendo pili ingombrata dal motore,
ha potuto essere riprodotta esattamente ‘con in-
cisioni sulla caldaia di manometri, livelli, ed
apparecchiature di comando. Il colore & nero
con ruote e filetti rossi e la lunghezza della lo-
comotiva, compreso il tender,& di cm. 26.

Siamo certi che questa creazione avri il
consenso di tutti gli appassionati di ferrovie in
miniatura.

Veduta dal lato corridoio

vV LP L. 2,300 In vendita: maggio 1957

Un’altra novitd preésentata, il vagone letti
¥ LP. Esso & il modello delle nuove carrozze
internazionali a scompartimenti singoli tipo «P»,

11 telaio forma blocco unico con l'interno
trasparente sul quale & infilata la carcassa e-
sterna. Questo sistemg, oltre a dare una maggior
robustezza al complesso,ne garantisce 1'inde-
formabilitd. 1 carrelli di nuovo tipo, riproduco~
no i particolari del prototipo e garantiscono la
massima stability del vagone. Il colore & allu-
minio con scritte in giallo in campo blu.

CF 25 £’ il modello del carro merci coperto
corto delle F.S. tipo F 25,

Esso misura una lunghezza di cm. 11,2 e
viene ad aggiungersi alla numerosa serie dei
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CF 25 L. 850
In vendita: fine aprile 1957

carri merce «Rivarossi»,

11 suo colore & rosso ferro con tetto grigio e
scritte bianche.

Fra i carri merce di tipo americano, vengo-
no ad aggiungersi alla serie esistente,un carro
botte, un carro gru, un pianale per trasporto le-
gname ed un nuovo carro coperto.

C Tank/1 L. 1,950
In vendita: fine aprile 1957

§,‘»>;;mi

11 carro botte € Tank/1 ha una lunghezza di
cm. 17 ed & montato su carrelli molleggiati tipo
Bettendorf. Il prototipo & adibito al trasporto di
liquidi per l'/industria chimica americana DOW.
11 colore & azzurro carta da zucchero con fascia
nerq, scritte in blu/nero e marchio DOW giallo.

C Der i. 1.800
In vendita: fine aprile 1957

C Der E! un carro gru di tipo americano.
Porta le insegne della Compagnia Ferroviaria
Pennsylvania, & montato su carrelli molleggiati
Archbar ed & in color grigio con scritte nere.
Lunghezza cm. 17.

C Flat/T E' un pianale speciale con testa-
te, adibito in America al trasporto di spezzoni
di tronchi, generalmente pioppi, destinati alla
macinazione, per ricavarne polpa per la carta e
la cellulosa. Gli spezzoni di tronchi non sono
piu lunghi della larghezza del carro e vanno ca-
ricati trasversalmente. Anche questo carro &

C Flat/T
In vendita: fine aprile 1957

L. 1.400

montato su carrelli molleggiati tipo Bettendorf,
la sua lunghezza & di 17 cm. ed il colore nero

con scritte bianche.

C Box/2 L. 1.700
In vendita: fine aprile 1957

C Box/2 E' un nuovo  tipo di carro coperto
americano, A differenza del C Box/1 che raffi-
gura il vecchio tipo in legno, questo riproduce
il nuovo tipo metallico in uso negli Stati Uniti.
Esso ha le portiere scorrevoli ed & montato su
carrelli molleggiati Bettendorf. Lungo cm. 17, &
di colore grigio,con fascia superiore rossa e in-
segna Pacemaker, con altre scritte in bianco.

L 280/R L. 12.500

In vendita: giugno 1957

La locomotiva L 280/R & il modello di una
locomotiva americana tipo «Consolidation» aven~
te un rodiggio 1-4-0,adatta per il traino di tre-
ni merci, Come per la L 740/R, il motore & al-
loggiato nel tender e trasmette il movimento al-
le ruote, per mezzo di albero flessibile e giunto
estensibile. Lie caratteristiché costruttive sono
quindi quelle della L. 740/R ma, variano i parti-
colari di dettaglio ed il tender.

L'illuminazione & data da un unico faro
centrale, il colore & nero con ruote nere e nume-
ro sul tender in bianco. Lunghezza cm. 27,5.
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L. 4.900

In vendita: maggio 1957

I RR/P E' un piccolo convoglio caratteri-
stico costituito da una locomotiva a due assi e
due vagoni passeggeri a terrazzino,riproducenti
i vecchi prototipi ancora in servizio in alcuni
treni delle Ferrovie Nord Milano. Questo im-
pianto, di prezzo assai corveniente, viene ad
atfiancarsi all’l RR/M che ha lo stesso tipo di
locomotiva e due carri merce, Presentato in ele-
gante scatola,e il classico trenino ih miniatura,
il primo passo verso pill ampie ambizioni fermo-
dellistiche.

RT 2 L. 5.900 In vendita: aprile 1957

Fra le apparecchiature elettriche, ecco una
novitd che certamente avrd il consenso dei no-
stri amici: il nuovo trasformatore/raddrizzatore
RT 2. Esso & la edizione migliorata del tipo
RT/R,con nuove caratteristiche elettriche e co-
struttive. Racchiuso in elegante carcassa in la-
miera d’acciaio, ha una grande manetta per la
regolazione della velocitd, un commutatore per
l'inversione di marcia del treno e prese di cor-
rente a 15 V. c.a. per il comando di scambi e
segnali, (solo se comandati per mezzo di Pb 1 o
Pb 2) o per illuminazione di plastici. Con esso
si possono agevolmente far funzionare due tre-
ni contemporaneamente per un tempo illimitato.
Carcassa verniciata in colore grigio raggrinza-
to,con elegante pannello superiore in plastica
aiallo ~bianco e rosso.

RT 3 E! un altro tipo di trasformatore/rad~
drizzatore delle stesse dimensioni dell’RT 2,
ma con caratteristiche elettriche differenti, Es-~
so ha 2 avvolgimenti secondari, uno per il fun-
zionamento del trenc ed uno per l'alimentazione
degli accessori (scambi, segnali, illuminazio-~
ne). Con questo trasformatore/raddrizzatore si
possono alimentare anche scambi e segnali che
siano comandati dal passaggio del treno me-
diante rotaie di contatto RD 10 C o RC 120% C.
Ha inoltre due disgiuntori termici di corto cire

RT3 L. 8.800 In vendita: giugno 1957
cuito con relativa lampadina spia. Uno per 1'u-
scita in corrente continua per l'alimentazione
del treno e l'alfro per i circuiti delle apparec-
chiature sussidiarie in corrente alternata. Pud
agevolmente sopportare il carico di 2/3 treni
marcianti contemporaneamente. Esso & elegan-
temente rifinito in color grigio s con pcnnello
multicolore in materiale plastico.

Va metro E' una scatola in lamiera di ac~
ciaio della stessa forma e dimensione di un
RT 2 o RT 3,con incorporati un voltametro ed
un amperometro per la misurazione della tensio-
ne e della corrente di alimentazione dei treni,
Nella parte anteriore,ha prese distinte per uso
accoppiato o singolo dei due strumenti.

Questa apparecchiatura, bench® non sia in-
dispensabile, si dimostra assai utile rivelando
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VA metro L. 11.500 In vendita: giugno 1957

immediatamente eventuali anomalie di funziona-
mento dei treni.

Nel campo delle apparecchiature di linea,
viene presentato il nuovo semaforo SB 2. Esso
si‘presenta come il tipo SB 1,con la sola diffe~
renza che nella base non & incorporato il relé

Pb2  L.450

" In vendita:
giugno 1957

SB2 L. 1.500

elettromagnetico. Esso va usato dove si voglia-
no comandare blocchi di linea manualmente e
per questo, con il semaforo, viene pure presen-
tato il suo interruttore di comando Pb 2.

Quest'ultimo, un po’ piu grande del Pb I ha
una sola levetta azionando la quale,viene inter-
rotta la corfrente alla rotaia di un tratto sezio-
nato, invertendo contemporaneamente la luce del
semaforo dal verde al rosso,

Un'’altra novitd che & stata creata per sod-
disfare numerose richieste pervenuteci dall’lta-
lia e dall’estero,® 'unitd A FM/B della motrice
Diesel elettrica A FM/R. Si tratta dell’unith
senza cabina di guida,che genericamente viene
indicata con la lettera B. Nel nostro caso, si
tratta di un’unitd senza motore,che va aggan-
ciata all’'unitd motrice e pud essere sequita
dall’alira unitd senza motore,ma con cabina
A FM/T oppure da un’altra motrice A FM/R.

Viene fornita con due cavetti con spine per
collegare elettricamente la motrice antistante

HO rivaAroOsSs: ® N, 18

A FM/B L. 2.600 In vendita: maggio 1957

con l'unitd seguente, per scopo di illuminazione
o di parallelo fra i due motorinel caso che l'u-
nitd seqguente sia anche motrice. In tal caso,
per garantire una maggior regolaritd di funzio-
namento del gruppo,® sempre consigliabile col-
legare fra loro elettricamente le due motrici.

Questa unitd B viene fornita in 5 differenti
colori come le rispettive unity motrici.

- Tavoli componibili

Allo scopo di permettére l'installazione di
impianti ferroviari su tavoli facilmente smonta-
bili e ripiegabili in poco spazio,quando 1l'im-
pianto viene riposto, & stato realizzato un tipo
di tavolo a gambe ripieghevoli con una serie di
elementi aggiuntivi che permettono, mediante
il loro accoppiamento, di formare superfici di
qualsiasi dimensione adattabile alla forma del
tracciato. Vedasi per la descrizione particola-
reqggiata a pag. 8. )

Infine, una novitd che sard certamente gra-
dita & la massicciata per binari.

Essa & costituita da uno strato soffice po-
roso di plastica appositamente preparato in
striscie e pezzi sagomati,per gli scambi ed in-
croci, dello spessore di circa 1 cm.,con impres-
sa la sagoma delle traversine che in essa van-
no incastrate. Questa massicciata pud essere
incollata in striscia continua sul piano di ap~-
poggio di un plastico,oppure pud essere taglia-

ta ed incollata al binario sezione per sezione.
Pud anche usarsi senza essere incollata, Olire
ad un sorprendente effetto estetico, rende pil
silenzioso il funzionamento dei treni.

£

MA/RDC in nastro L. 250 ol mt.~
MA/SD =SS coppia scambi L. 500
MA/IS incrocio L. 250

In vendita: maggio 1957

Altre novitd presentate alla Fiera di Milano
verranno descritte nel prossimo numero.




Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso ¢Flashs, Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o0 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista ¢ non verranno restituite,

Uno bella fofografia di due vecchie «caffettiere» in disuso inviataci dal Sig. Franco
Selva di Roma. Sono state fotografate nell’isola d’Elba ed erane adibite al trasporto di
minerali ferrosi dalla miniera al porto d'imbarce. Non ci si immaginerebbe certo che an-
che in quell’isola ci fossero stati dei treni, anche solo se adibiti a scopi industriali.
Queste vecchie locomotive invece, si ritrovano un po' dappertutto a testimoniare che
nel passato furono esse che provocarono 'attuale sviluppo della nostra civiltd. Ora ri=
posano tranquillamente in riva al mare in attesa di essere forse un giorno demolite.
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colo o che sia un rapido, specialmen-

a pi

percorso, Un treno in movimento, che s
te se trainato da una locomotiva a

pore, ha sempre un suo fascino particolare.




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiali Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sard in-
vialo in OmMaggio umw vagone O un carro merce SuUpermo-
dello. Occorrono ingrandimenti nitidi 18x24 cm. stampati
su carta bianca e lucida. Tutte le fotografie rimangono
di proprietd di questa rivista e non verranno restituite ,

Veduta di un settore de! plastico del Signor
Casali di Lucca. Oltre alla parte fer-
roviaria anche il paesaggio ¢

stato molto ben curatd.

Un altro esempio di plushco fuffo sulla traccia di quello da noi costruito ed lllusfrafo nei primi
numeri di questa rivista. A differenza di questo, esso & pil grande ed ha I'anello esterno a doppio

blnurlo. Sono i fratelli Luigi e Aldo Riva di Torino che ci hanno mandato questa be”a fofogrufla.




Dopo aver sacrificato per un anno tutte le
domeniche e i giorni festivi sono riuscito a ter-
minare il mio plastico; (mancano alcuni partico-

lari in quantq ritengo possano essere utili al-
cune Vostre spiegazioni),di cui vi mando le re-
lative fotografie e uno schizzo del tracciato.

Come in altre mie lettere, preciso che sono
un operaio, quindi, per quanto il plastico sia di
proporzioni modeste, dal punto di vista finan-
ziario é di proporzioni grandi. Per riuscire a
realizzare questo obieitivo ho lavorato per un
anno tutte le giornate festive, coi risparmi ho
comperato il materiale rotabile e col tempo ho
autocostruito quello che le mie possibilita fi-
nanziarie non mi permettevano di comperare.

DESCRIZIONE

Il cassone é simile a quello descritto dalla
Vostra rivista «<HO» n. 10; alle estremita del
piano dove questo si congiunge quando il pla-
stico é aperto, sono stati messi due traversini
di rinforzo che si congiungono con un'incastro

a punta di diamante, questo per facilitare che
la congiunzione sia perfetta. Questo, a mio av-
viso, pud benissimo sostituire il rinforzo cen~-
trale da Voi realizzato col plastico ad armadio
pubblicato nel n. 17 della Vostra rivista «HO»,
I collegamenti elettrici sono effettuati tramite i
contatti a molla. La fotografia n. I raffigura il
cassone chiuso con a fianco la scatola di co-
mando in cui sono situati tre trasformatori; due
sono visibili (comando treni) il terzo e per 1'il-
luminazione degli stabili. Si notino inoltre i
pulsanti per gli scambi e gli interruttori per le
sezioni dei binari. In alto a sinistra € visibile
lo sportello che permette di penetrare nell'in-
terno della montagna in caso di necessita.

Il plastico misure m. 2,20%1,30. La rete
ferroviaria si sviluppa per una lunghezza di cir-
ca 20 m.,i binari si snodano in due direzioni di-
verse, {ecco perché nelle fotografie si nota che
i treni hanno il senso a destra; la marcia a sini-
stra viene considerata solo nel caso di strade a
doppio binario). Il primo binario parte dalla sta-

'
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H tracciato schematico del plastico la cui misura esterna & di em. 220x 130.
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Fig. 1 - Il cassone chiuso con a fianco la cassetta di comando.

zione principale <lvana» per raggiungere la sta-
zione secondaria «Lidia» situata in montagna,
poi scende a chiocciola per ricongiungersi alla
stazione principale. Il secondo fa il giro in pia-
nure attraversando la montagna, incrociando col
primo binario all'altezza del deposito. .

I binari sono stati costruiti, in parte con bi-
nari «modello», e in parte col profilato in scato-
la SM R. Vi sono sei scambi elettromagnetici,
uno a mano, cingue interruzioni di binario e
quattro sganciatori automatici. I due treni: mer-
ci e passeggeri, sono trainati dal nuovo loco-

. motore Le 636 e dalla locomotiva L 221 che

viaggiano contemporaneamente, in senso oppo-
sto e indipendenti. La formazione dei convogli
viene effettuata dalla locomotiva da manovra
L B&O/R. I vagoni passeggeri sono illuminati
prendendo corrente dalla locomotiva e dal bina-
rio, attraverso i ganci di trazione. I pali della
rete aerea sono autocostruiti (si noti che dai
bracci orizzontali di sostegno della rete aerea
si vedono chiaramente sporgere dei pioli nei
quali debbono essere innestati gli isolatori,do-
ve deve passare il filo che deve completare la
catenaria). Le case sono autocostruite, una par-
te di mia iniziativa, una parte con il contributo
degli stampati della Vostra rivista «<HO» (il mer-
cato coperto € stato trasformato in Dopolavoro
Ferroviario, vedi foto n. 3). Ad eccezione del
materiale rotabile (Rivarossi) e la maggioranza
degli alberi, tutto € stato autocostruito. Grande
€ stato l'niuto di suggerimenti ed esperienze
fornito dalla Vostra rivista.

Nei punti di congiunzione del filo aereo ho
costruito dei ponti a cui é fissato il filo aereo,

che mi permettono stabilita e
un perfetto collegamento, tanto
che non é stato necessario il
collegamento elettrico con con-
tatti a molla.

Le sponde del cassone nel-
la parte interna,sono state ri-
coperte con carta per montagne
da presepio, incollata con col-
la da falegname -a freddo, le
strade e le montagne costruite
secondo i Vostri suggerimenti.

DOMANDE

Potrete notare, come nella
rete dei binari della stazione,
non esistono segnali. Molti elo-
gt ed ammirazioni ha riscosso
l"impostazione del mio piccolo
plastico ed alcuni commercian-

-ti hanno espresso il desiderio di esporlo nelle-

loro vetrine. Questa richiesta mi ha lusingato
ma altresi; mi ha messo in pensiero ed in diffi- -
colta, perché mi trovo nella necessita di dover
realizzare un dispositivo di sicurezza onde evi-
tare che durante la marcia dei convogli possa
avvenire uno scontro: questo € il motivo perché
non ko messo i segnali, i quali vorrei collegar-
li col dispositivo di sicurezza. Data la Vostra

Fig. 2 - |l punto d'incrocio dove vanno
: messi i semafori di protezione.

... HO. RIvAROSSL.® N. 18 . 31



gentilezza nel dare suggerimenti ho pensato di
chiedere a Voi come realizzarlo (preciso che
conosco l'elettricita solo elementarmente ):
Ir ) Il piano che vorrei realizzare é il seguente:
applicare due intermittenti Faller affinché i due
treni dopo un dato numero di giri si fermino in
stazione.
Il ) Evitare che i due treni si possano incon-
trare all’altezza dell'incrocio (vedi foto n. 2).
Penso che in un certo punto,per evitare questo,
un treno debba togliere la corrente all'altro e
successivamente ridarla, tramite un dispositi-
vo in cui siano collegati i segnali: é possibile
realizzare questo? Se é possibile, con quali ac-
éorg’_imenti?

Vi sarei molto grato se mi trasmetteste un
suggerimento utile per tale realizzazione.,

Loris Venturini - Rimini

e

¥
©

Abbiamo voluto riportare integralmente la
lettera del Sig. Venturini con alcune fotografie
del suo interessante plastico e lo schema del
tracciato, poiché pensiamo che olire alla sua il-

lustrazione, possano essere interessanti per. i
lettori i quesiti che ci chiede,

In primo .luogo, eqli vorrebbe fare arrestare
dopo un determinato periodo i treni mediante
l'uso di «intermittenti Faller». Vogliamo preci-

_sare che questi apparecchi non hanno nulla a

che vedere con l'arresto a tempo dei treni. Essi
sono solo degli interruttori termici che provoca-
no larresto di un treno per la durata di qualche
decina di secondi, Per far si che la circolazio~
ne dei treni cessi a tempo determinato, biso-
gnerebbe fare un'applicazione sull’alimentazio-
ne del trasformatore/raddrizzatore mediante un
orologio come quelli usati per lo spegnimento a
tempo di apparecchi radiofonici. Sarebbe co-
munque impossibile ottenere che l'arresto avve-
riisse solo Quando i treni entrano in stazione.

Il secondo quesito riguarda lo studio di un
sistema di blocco automatico per impedire che
due treni abbiano a scontrarsi in corrisponden-
za dell’incrocio, nel caso che essi abbiano a
transitare in quel punto contemporaneamente.

Riportiamo a tale scopo uno schema esem-
plificativo di un doppio ovale con incrocio che
pud sintetizzare il tracciato del plastico Ventu~
rini,

Nel nostro caso abbiamo considerato il sen~

Schema dei collegamenti elettrici per il blocco automatico di protezione dell’incrocio.
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Fig. 3 - La sezione montagnosa del plastico con lo sbocco delle due
gallerie. Si notino i tre differenti livelli della strada ferrata.

so di marcia dei due treni come indicato dalle
frecce. Qualora si volesse che uno dei due tre-
ni marciasse in senso opposto, occorrerd spo~
stare un semaforo e relative sezionature del bi-
nario, dallfaltra parte dell’incrocio. I pedali di
contatto andranno naturalmente spostati anche

essi opportunamente.

Come si pud vedere dallo schema, i due se-

mafori sono collegati fra loro in opposizione,
vale a dire che quando uno & al verde l'altro &
al rosso. Il treno che transita per primo su uno
dei due pedali collegati al filo verde,lqscierc‘x
via libera all’aliro treno.

Con tale sistema non pud mai accadere che
entrambi i semafori siano al verde e percid re-
sta scongiurato il pericolo di scontri.

Fig. 4 - Come si presenta il plastico aperto.
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