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EDITORIALE

Notiamo con soddisfazione che
mero dei lettori che ci invia
per la pubblicazione cresce cos
te, procurandoci fotografie di plt
modelli autocostruiti o fotografie
ro che, passate al vaglio dei nostrif
nici, vengono poi pubblicate man mano
che lo spazio sirende disponibile.

Molti sono anche i quesiti che ci
vengono posti per li& realizzazione di
tracciati ferroviari, ai quali rispondi
sulle colonne di es i
essi rivestano interesse di caratt
nerale. )

Talvolta, a causa della quantitd di
materiale gid in nostro possesso, pud
trascorrere parecchio tempo prima che lo
studio di un tracciato o la riproduzione
di fotografie vengano pubblicati.

Preghiamo pertanto coloro che ci
scrivono di voler pazientare, poiché se
il materiale inviatoci sara ritenuto ido-
neo, verrd senz’altro preso in considera-
zione e prima o poi pubblicato.

Mandateci quindi fotografie, disegni,
notizie di indole ferroviaria o modellisti-
ca che contribuiranno a rendere sempre
pil interessante questa nostra rivista il
cui scopo e principalmente quello di
sviluppare la passione per questo hobby
che si chiama fermodellismo. :

14
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enanae

Presentiamo questa volta una realizza-
zione fermodellistica degra di rilievo sia
per le sue caratteristiche costruttive come
per il grado di rifinitura raggiunto. Si trat-
ta di un modello di locomotore elettrico

americano ‘tipo G.G.1 della Compagnia
Pennsylvania costruito dal Sig. Carlo Broc-
cardo di Modena. ,

Riportare qui tutta la descrizione delle
varie fasi di costruzione sarebbe cosa
piuttosto lunga per cui ci limiteremo a ri-
portare i dati pit interessanti che ci sono
stati forniti dal costruttore.

‘Eqli ¢i ha anche fornito un disegno
schematico che riproduciamo e che renderd
pid chiara la spiegazione.

La carrozzeria & stata ricavata da la-
mierino di ottone di 5/ 10 mim. modellando-
lo col martello su un'apposita sagoma di

legno (fig. 1). Laa carrozzeria stessa é sta-
ta poi stuccata e verniciata ottenendo cosi
un risultato veramente notevole.

I carrelli sono quattro (due motori a tre
assi e due folli a due assi) snodati ed in-
dipendenti uno dall'altro.

I carrelli motori sono stati realizzati
impiegando due motori «SFN 734» ai quao-
li sono stati montati tre assi con ruocte
¢SFN 548s, Per facilitare il funzionamento
in curva, il terzo asse con ruote di ogni
carrello & snodato ed & attaccato al carrel-
lo motore come chiaramente si vede sul di-
segno. Gli assi motori sono quindi solo
quattro.

Per mantenere in quida i carrelli motori
quando il modello viene tolto dai binari, il
Sig. Broccardo ha praticato una scanalatu-
ra orizzontale nella loro base per farli

SCHEMA  (OSTRUTTIVO

mofan " SFw 734

Iﬂo//t‘ per fo :omp/!/d

,aiaffl'ﬂd dottane 15xs

7 deréndd ey
fvdo 4x3 :
o ’oltons

OO

rual‘P\J‘/W 548

$n0dlp _sécondaris \
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scorrere ‘su diuna pia-
strina in ottone, sago-
mata come si vede sul
disegno e nella foto
n. 2. Sopra e sotto ta-
le piastrina che pud
scorrere verticalmente
su di un perno solida-
le alla carcassa ester
na, vi sono delle mol-
le a spirale che per-
mettono ai carrelli mo-
tori di oscillare longi-
tudinalmente seguen-
do le irregolaritd e-
ventuali del binario. Fig. 1

Per i due carrelli
folli, alle estremitd sono stati impiegati
quattro cavallotti per assi a punte coniche
«SFN 863» (due per carrello) debitamente
zavorrati con piombo mentre le ruote sono
«SFN 920» da 12,5 mm. di diametro.

Lee fiancate di tutti e quattro i carrelli
sono state ottenute traforando e saldando
lamierino® di ottone da 5/ 10 con aggiunta
di filo di rame, molle, dadi ecc. per imitare
il pit possibile la realtd.

Per verniciare la carrozzeria, dopo a-
verla.ben lisciata con stucco da carrozzie-
re e carta vetrata, il Sig. Broccardo ha pre-

Fig. 2 Particolare di uno dei carrelli motori.

HO rRivarossi o N. 24

La sagoma in legno duro preparata

per la costruzione della carrozzeria.

‘ferito il sistema a spruzzo e per far cid ha
usato una comune pompetta da liquido in-
setticida. Il colore & verde opaco mentre i
filetti, i numeri ed il nome della Compa-
gnia sono in giallo oro. I pantografi auto-
costruiti sono funzionanti.

L'unica difficoltd incontrata dal co-
struttore é stata di ottenere la stabilitd dei
carrelli in curva senza che essi abbiano a
deragliare quando la motrice affronta in ve-
locitd curve di piccolo raggio.

Il raggio minimé di curvatura & di
cm. 50 ed in considerazione della lunghez-

za della motrice (circa
28 cm.) esso & pid che sod-
disfacente benché per ro-
gioni di estetica e di reali-
smo, sard opportuno far cir-
colare questa motrice su
tracciati aventi curve pos-
sibilmente pid ampie.

La serie di fotografie in-
viateci e qui riprodotte, po-
trad dare una chiara idea al
lettore di questo notevole ed
assai ben riuscito modello.

La caratteristica salien-
te che non abbiamo finora
riscontrato in altri modelli
presentat: in questa rivista,j

|




segue: i nostri lettori all”opera

Fig. 3 Il locomotore G.G.1 e la rivista americana dal-
la quale & stato tratte il disegno costruttive.

& l'assenza di un telaio.

La struttura superiore alla quale & fis-
sata la carrozzeria, ha due robusti perni
sui quali sono articolati i quattro carrelli
due a due. Si potrebbe dire, in termine au-
tomobilistico, che questo locomotore & a
carrozzeria portante,” considerando che la
piattina superiore una
volta fissata alla car-
rozzeria, costituisce
con essa un blocco u-
nico. E' stato quindi
risolto in modo spic-
cio, economico e pra-
tico un sistema che
permette il massimo
dell'articolazione dei
carrelli, tanto da poter
far girare il modello in
curve di un metro di
diametro.

Nella fotogrdfia
n. 5 non si vede anco-
ra la struttura di gui-

da dei due carrelli motori che & invece
chiagramente visibile nello schema costrut-
tivo. Essa, evidentemente & stata messa
in un secondo tempo poiché, pur non es-
sendo essenziale, da indubbiamente una
miglior guida ai carrelli e inoltre permette
che essi rimangano in posizione quando si

Fig. 4 Particolare del carrello anteriore.

10 HO rRivarROSs! e N. 24

Fig. 5 La struttura portante & costituita da uno piattina di’ ottone

con due montanti sui quali sono articolati i quatire carrelli.

solleva la motrice dalle rotaie. Si potrd no-
tare inoltre dalla stessa fotografia che i
due motori sono stati collegati tra loro

elettricamente mediante due cavetti. Cid &

necessario per rendere pit uniforme la mar-
cia assicurando che la corrente arrivi sem-
pre regolarmente ad entrambi i motori,

Un particolare ancora degno di rilievo
sono i pantografi autocostruiti che denota-
no nel costruttore un considerevole grado
di abilitd non disgiunto da un non comur;e'
senso artistico per i molteplici particolari
di rifinitura che si possong notare nei vari
dettagli di questo bel locomotore.

Fig. 6 . Un’altra veduta del locomotore costruito dal Sig. Broccardo di Modena.

HO rivarOssi ‘@ N. .a
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schemi

Da parecchio tempo avrei voluto scri-
verVi per avere dei consigli ed il Vostro
parere in merito ad un plastico che vorrei
realizzare; ma un complesso di cose me lo
hanno impedito.

Nel frattempo perd mi sono messo all’o-
pera facendo il progetto del tracciato, auto-
costruendo casette, utilizzando gli stam-
pi della Vostra rivista, o montando quelle
delle scatole «Fallers, e fornendomi di un
vasto parco ferroviario (32 pezzi tra carri
merce e vagoni passeggeri, n. 3 locomotive,
n. 1 automotrice). ’

Sono appunto ora nella fase della rea-
lizzazione, ho gia costruito il tracciato, ed
ho in fase avanzata il completamento della
parte montagnosa.

Perd prima di andare olwre, desidererei
il Vostro parere in merito al tracciato; se
le sezionature sono state poste nei luoghi
opportuni, e se i segnali (quando la Vostra
Ditta potra fornire gli «SB 2») sono stati si-
stemati bene; desidero sapere insomma se
il tracciato offre sufficienti possibilita di
manovre, senza distaccarsi dal vero e se &
stato rispettato il concetto fermodellistico.

Ed ora in breve,spero di darVi dei chia-
rimenti sul tracciato: innanzitutto ho diviso
il tracciato in due parti e precisamente nel
punto indicato con '/ a mezzo una doppia
sezionatura, onde far funzionare diverse lo-
comotive a mezzo di due trasformatori
RT 2», RT/ V».

L’«RT 2» alimenta il circuito. esterno,
I’RT/ V» il circuito interno e la stazione
merci; le freccie indicano il senso di mar-
cia. Nel binario esterno circoleranno due
locomotive: una «L. 221/R» ed una «L. 835/R»
a cui & stato invertito il massello magneti-
co. Nell’altro circuito invece una «L 835/R»
che al momento opportuno, potrd utilizzarsi
per le manovre allo scalo merci, per la for-
mazione di convogli.

Questo lo schema del progetto in senso
generico, in quanto nel plastico non man-

di tracciati

4708

cheranno 1’'illuminazione delle case e delle
strade, le figurine, le auto ect. insomma,
tutto quant’altro pud dar vita, seguendo i
consigli dati dalla Vostra rivista «HO» Ri-
varossi, che trovo eccellente ed alla quale
rimprovero due cose: 'di essere bimestrale
e... non mensile, di uscire sempre in ritar-
do... costringendoci ad attendere sempre.

Comungque... niente rancori perche se la Vo-’

stra Ditta & stata costretta a pubblicare in
ritardo la rivista & evidente che vi somno

state delle validissime ragioni.

Alessandro Pucci - Trapani

La ringraziamo, caro lettore, per le cor-
tesi espressioni nei nostri riguardi ed ac-
cettiamo pure di buon grado i rimproveri
che ci muove riguardo la periodicitd e la
puntualitd.

Vorremmo perd giustificare queste no-
stre manchevolezze facendo presente ai
lettori quanto gid ebbimo occasione di dire
nell'editoriale del numero 20 e che cioé non
siamo da considerare come una delle tante
Case . editrici il cul mestiere & appunto
quello di pubblicare periodici. A differenzq,
il nostro mestiere & quello di fabbricare
treni elettrici ed a fianco della nostra -atti-
vitd pubblichiamo questa rivista nell'inten-
to di sviluppare sempre maggiormente la
passione per il fermodellismo che ci anima.
Ci si voglia quindi perdonare se per il mo-
mento non possiamo fare di piu.

Veniamo ora al suo quesito. -

Lo schema riprodotio nella pagina se-
guente & quello da lei progettato e da noi
disegnato per essere realizzato impiegandc
normali ‘sezioni di binario anziché usare
tratti autocostruiti che, nel suo caso, pre-
vedevano delle curve troppo strette. Cid
nonostante la misura da lei prevista in
mt, 4x1,75 & stata contenuta in proporzioni
pit modeste di mt. 3,40x1,35,

In sostanza si tratta di due circuiti, uno

12 HO rRivarOsSS! o N. 24

|

interno all'altro, collegati da due scambi
nel punto A. Lie facciamo- perd presente
che con quel solo collegamento, un treno
per passare da un circuito all’altro dovrg,
nel caso che vi esca a marcia avanti,
rientrarvi a marcia indietro e viceversq, il
che non & ne pratico ne modellistico. La
cosa pud comunque facilmente risolversi
collegando mediante due scambi sinistri
i punti Be C come segnato dalla linea
tratteggiata. In tal caso sard necessario
sezionare il punto di congiunzione di
questi due scambi come nel punto A.

Per quanto riguarda la sezionatura,
non si deve ricorrere alla doppia sezio-
natura che non solo non é necessaria ma
presenta l'inconveniente che quando una
motrice a carrelli passa sul punto di se-
zionatura a moderata velocitd si bloc-
cherd, poiché col carrello anteriére rac-

coglierd la corrente di un solo polo di
un trasformatore e con quello posteriore
quella di un solo polo dell'altro. Con una
sola sezionatura un polo dei due trasfor-
matori sard in comune e quindi non si
avrd piu interruzione di corrente durante
il passaggio sul punto sezionato.
Installazione dei segnali- Con un doppio
circuito cosi concepito si pud ricorrere a
varie soluzioni. Una che ci sembra parti-
colarmente interessante & la seguente:
per il circuito interno installare il blocco
aqutomatico di linea in modo che due o
pitt treni possano circolare nello stesso
senso senza pericolo di tamponamenti.

Per il circuito esterno fare circolare
alternativamente due treni in modo che
uno resti in sosta sul binario di raddop-
pio mentre l'altro circola e viceversa.

Questi due casi sono contemplati ne-
gli schemi 19, 20 (blocco automatico) e
13, 14 (funzionamento alternativo) del
«Manuale dei Segnalisda cui potrannec es-
sere ricavati tutti gli elementi necessari
all'installazione dei segnali ed ai colle-
gamenti elettrici. In piy, in corrisponden-
za della stazione nel circuito interno in
blocco automatico, si potrd installare
un relé Faller «621» (vedi n. 10 pag. 26)
che provvedera all'arresto automatico a
tempo dei treni davanti alla stazione.

Con un impianto del genere si potran-
no quindi avere 4 o piu treni in movimen-
to completamente aqutomatico con un in-
dubbio effetto spettacolare.

HO Rivarossl e N. 24
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L'articoletto pubblicato nel n. 21 su
questo vetusto mezzo di locomozione ha
destato pitt interesse di quanto potessimo
prevedere stando alla corrispondenza che
abbiamo ricevuto dai nostri lettori.

Crediamo quindi di far loro cosa gradi-
ta, riportando una documentazione storica
fornitaci dal nostro abbonato, Sig. Giuseppe

‘Croci di Milano che per queste tramvie con-

\J

serva una particolare nostalgica simpatia.

Un personaggio che oggi pochi ricorda-
no, fu il Cavalier Ferdinando Pistorius che
gestiva a Milano in Strada Ponte Seveso
n. 117 dal 1875 al 1903 una rappresentanza

di estintori, macchine agricole e vari stru-

menti, Titolare della ditta omonima era’ ap-

passionato di cavalli e amatore di questi.

P,

Fig. 1 La passione per le vecchie tramvie a vapore si ricollega generalmente a vecchi ricordi
di gioventd. Non in questo caso perd. La studentessa quattordicenne Giovanna Zambri-
ni di Milano ci scrive della sua innata passione per i «gamba de legn» e ci manda que-
sto disegno da lei fatto di una motrice Henschel dello vecchia tramvia Milano - Pavia.

14 HO rRivaross: e N. 24

Fig. 2 Milano - Tramvia Milano ~ Magenta Castano - 1944. 1l
«gamba de legn» parte dalla rimessa di Corso Vercelli.

Costui ingegnere di origine Italo-Germani-
ca era focoso quanto i suoi destrieri. Ve-
dendo una mattina del 1876 un tram a ca-
valli stracarico di gente con due cavalli
spossati dal tiro impari alle loro forze, in
piil, frustati senza pietd dal conduttore, il
Cavalier Pistorius a quella vista si turbd
assai e redargui acerbamente lo spietato
conduttore soggiungendo: «Non sono caval-
li d’acciaio!.... Per fare quel lavoro non po-
trebbe essere diversamente, siate pid uma-
ni! ».

Mentre pronunziava queste frasi il Ca-
valier Pistorius fu colto come da un lampo
di luce che gli illumind la mente e senza
tanti preamboli parti per la Svizzeéra ove si
recd a Winterthur dalla fabbrica di locomo-
tive «Carlo Browm» e importd un primo lotto

di 12 locomotivette. Altre ne importd dal

10 Maggio 1877 in poi a Milano ed a Torino.
Ben presto perd s’accorse che dette motri-
ci erano troppo piccole e non rispondenti
alle esigenze del compito loro affidato.

Il Cavalier Pistorius si recd allora in

. Germania alla grande fabbrica di locomotive

«Henschel und Sohm di Cassel e ne diven-
ne concessionario assoluto, fino al 1907.
Fu in seguito sostituito dall’lngegnere
Edaordo Baravalle a Torino in Corso Vin-
zaglio n. 20, poiché una vita migliore lo a-
veva purtroppo atteso qualche anno prima.
Le motrici Henschel furono '«caraba fenice»
e il Cavalier Pistorius le volle verniciate
in marrone per onorare i suoi puro sangue,
fincheé nel 1928 venne un decreto legge che
prescrisse a tutti i veicoli di servizio pub-
blico il colore verde Paolo Veronese.

Giuseppe Croci - Milano
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Sopra - Fig. 3

Sotto - Fig. 4

Tramvia a vapore Milano Magenta - Castano. Un convoglio merci lungo
il percorso.

Tramvia a vapore Padova - Piove di Sacco con motrice Kessler del 1886.
I vagoni ricordano molto quelli Rivarossi dell'impianto «I RR/P».

Sopra - Fig. 5 Una singolare tramvio a vapore con motrice e vagone costituenti un'unica uni=

ta, fabbricata molti anni fa dalla ditta Kessler di Esslingen per la Turchia.

Sotto - Fig. 6 Una vecchissima fotografia della tramvia o vapore Monza'~ Oggiono fornitaci
' dal Signor Alberto Ripamonti di Oggiono.
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Vio X Gioocte, 25 - BRESCIA,

Vel 43459

Motrice Krauss per tramvie a vapore

In questo -numero, poiché.
siamo in tema di vecchie tram- =~ |l

re la pagina del disegno tecni-
co alle piccola motrice Krauss T
di cui qui sotto riportiamo il

vie a vapore, vogliamo dedica- /

disegno. i
Poiché ridotto in scala !
sHO» molti particolari del dise- . ¥

gno sfuggirebbero, riportiamo
lo stesso disegno in scala ' -
maggiore per facilitarne la let-
tura e pii sotto in scala «HO»
per ricavarne le misure rela-

tive.

Lo scartamento, nel cafo
illustrato, é di un metro e Fc¢ +

sulterebbe, una volta ridotto, i -

di 12,5 mm. Nulla pero impedi- g
sce al fermodellista che vo-

lesse costruirsi questa grazio-

Fotografia di una motrice Krauss del 1895. Pur es-
sendo di tipo piu grande di quella illustrata nel dise-
gno, essa rivela le stesse caratteristiche costruttive.

sa piccola motrice, di adattarla allo
scartamento di 16,5 mm. corrisponden-~
ti allo scartamento normale. Anche nel-
la realtc d’altronde molte di queste
motrici furono costruite per circolare
su linee a scartamento normale.

Un problema potrebbe sorgere sulla
possibilita d'installazione del motore
che, per le sue dimensioni d'ingombro,
male si presterebbe per essere siste-
mata convenientemente nella motrice.
Bisognera allora ricorrere al trucco gia
usato da altri fermodellisti, d'installa-
re il motore nella prima carrozza del
convoglio anziché nella locomotiva.

Una cosa del genere é stata fatta
anche dai fratelli Strino di La Spezia
' : che hanno costruito il model-
lino di un'antica locomotiva
americana, la <«Huntington»
(vedi n. 20 pag. 8) installan-
do il motore nella carbonaia,

A seguito della mia precedente e della Vo-
stra risposta, trasmetto il progetto di massima
del tracciato del plastico che ho intenzione di
costruire, al fine di conoscere se si puo effetti-
vamente realizzare mediante l'impiego di nor-
mali sezioni di binario tipo «modello», e conse-
guentemente avere le esatte misure d'ingombro.

Desidererei ,inoltre ottenere consigli per
eventuali variazioni o completamenti del trac-
ciato stesso come pure suggerimenti sul numero
e dislocazione dei dispositivi occorrenti per il
funzionamento automatico dei treni.

Massimo Barbieri - Ferrara

Riproduciamo qui sotto il tracciato da voi
ideato ma corretto in modo di poterlo realizzare
con l/impiego di normali sezioni di binario.

La misura d‘ingombro effettiva risulta di
cm. 280x 140, un po’ pili grande quindi di quel-
la da Voi preventivata, Cid perd va a tutto van-
taggio della pendenza del tratto A -B che & un
po’ forte per un plastico di buon progetto. Per
poter ovviare in parte all’inconveniente. delle
pendenze, abbiamo dovuto ricorrere ad una mo-
difica del vostro progetto iniziale che prevede-
va i tre binari paralleli centrali sopraelevati.

Questi al contrario sono stati messi a quota ze-
ro mentre & .tato sopraelevato il tratto che li
incrocia, Per rendere per quanto possibile meno
erto il tratto B-A, la salita & stata iniziatd

-nel punto C in modo che nel punto B si siano

gid gquadagnati 2 cm, per arrivare in A a quota
11.~ con una pendenza media del 4%. Di conse-
guenza il tratto sopraelevato nel punto B & sta~-
to portato a quota 10 cm.

Tutto questo comporta la costruzione di due
zone montaygnose alle due estremitd del plasti-
co con alcune gallerie di cui abbiamo schema-
ticamente segnato gli imbocchi.

In quanto ai dispositivi occorrenti per il
funzionamento automatico dei treni, supponia-
mo intendiate l/installazione del blocco au-~
tomatico per avere due o tre treni che si rincor-
rono senza potersi raggiungere.

Troppo lungo sarebbe qui riportare tutto lo
schema d’installazione che d’altra parte si pud
ricavare in base agli esempi ed alle norme con-
tenute nel «Manuale dei Segnalis.

Poiché perd il tracciato si presta a far com-
piere differenti percorsi ai treni, sard opportuno
sceglierne uno determinato e su questo instal-
lare i semafori di blocco lasciando il rimanente
senza dispositivo di blocco per non complicare
troppo linstallazione.,

. ' . X N 704\
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' Vista di fionco e vista di
; . fronte in scala «HO».
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Abbiamo voluto pubblicare integralmen-
te la lettera del Sig. Galleppini unitamente
alle fotografie che ci ha inviato del suo
plastico smontabile, poiché essa & pii che
sufficente per illustrare ai lettori ’interes-
sante soluzione da lui adottata.

Non abbiamo da aggiungere molto a
quanto illustratoci dal nostro abbonato. Vo-
gliamo solo rilevare come in uno spazio di
modeste dimensioni egli abbia saputo col-
locare binari, fabbricati, segnali ed appa-
recchiature elettriche con relativi collega-
menti per far compiere ai treni svariati mo-
vimenti e manovre di stazione.

Quello che pil conta in questo plastico
¢ la sua rapida scomposizione e ricomposi-
zione ed il poco volume che esso occupa
una volta ripiegato e posto a riposo. A que-
sto grande vantaggio si & dovuto forzata-
mente sacrificare un po’ il tracciato, ma
crediamo che molti appassionati di treni in
miniatura sarebbero pid che soddisfatti di
possedere un complesso pratico e gradevo-
le come questo.

Vi invio alcune fotografie con la spe-
ranza che possano interessare 1 Vostri let-
tori.

Come potrete constatare, si tratta di
una soluzione per far muovere i vostri tre-
nini che sta fra il plastico fisso ed il cir-
cuito smontabile. Ho studiato questo si-
stema per risolvere tre essenziali problemi
che credo di avere in comune con molti. dei
Vostri lettori.

1) - Raccogliere in meno spazio possibile
tutto il materiale rotabile e paesistico spe-
cie al momento di riporlo.

2) - Sistemare le parti pia delicate quali
gli scambi, i segnali, i comandi-elettrici,
i fili, ecc. in maniera di non doverli rimuo-
vere piu.

ol

3) - Possibilitd di cambiare tracciato sen-
za dover smontare il paesaggio e l'impian-
to elettrico. A questo scopo allego un boz-
zetto dove ho tracciato evasivamente alcu-
ne soluzioni di tracciati diversi.

Il tutto consiste in una cassetta delle
dimensioni esterne: Chiusa - cm. 73x43x17
Aperta - cm. 154x43.

I piani sono a doppio fondo per racco-
gliere tutti i fili dei collegamenti. Le cer-
niere che collegano (tre per parte) i due
piani con la fiancata, sono avvitate al le-
gno con un leggero spessore in modo che
nel chiudersi,i piani restino distanti il tan-
to necessario perche i binari non si tocchi-
no. Dette cerniere servono anche per il col-
legamento elettrico dei vari binari.

Per i binari ho usato le sezioni da Voi
messe in commercio tagliandone alcune
nelle giunture per adattarle al circuito.

Il materiale decorativo & quasi tutto
autocostruito con prodotti «Fallers e la sua
disposizione, forse non troppo realistica,
& da compatire dato che & fatta per inca-
strarsi, al momento della chiusura, negli
spazi vuoti lasciando il posto anche al vo-
rio materiale rotabile (vedi foto n. 3). Nel-
la sua disposizione detto materiale do-
vrebbe rappresentare il nodo ferroviario di
una piccola stazione con i due binari di
transito e alcuni binari morti per le mano-
vre, Come si pud vedere nella foto n. 11
due binari di transito sono; nel mio caso,
chiusi in doppio ovale e applicati su due
assicelle tagliate a semicerchio e su una
diritta che sarebbe poi il coperchio latera-
le della cassetta stessa. Dette assicelle
sono tenute fra loro, al momento del mon-
taggio, con un sistema di incastri e gancet-

‘ti. I collegamenti avvengono per contatto

di alcune lamihette sporgenti al disotto dei
binari tramite i gancetti.
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‘Come il costruttore prevede altre soluzioni per il tracciato esterno. In linea continua,
la prima soluzione che perd richiede una speciale installazione di sostegno dei bina-
ri. In lineo tratteggiata la seconda soluzione per la quale & sufficente un comune ta-
volo e che si discosta.di poco da quella illustrata nelle fotografie qui riprodotte.

I due ovali sono collegati'da una cop-
pia di scambi isolati fra lero nella giuntura
in modo che essi pur essendo alimentati
separatamente dallo stesso «RT 2», me-
diante un commutatore di marcia «INV» si
possono far percorrere da due treni in sen-
so opposto. Inolire, grazie ad una serie di
interruttori, disposti nel quadro di comando
e corrispondenti ad altrettante sezionature.
si pud interrompere la marcia di uno o del-
I'altro treno in vari punti del tracciato
compresi alcuni binari morti.

Gli scambi usati sono tutti del tipo
elettro-comandati ad eccezione di quello
disposto nel mezzo dell'ultimo binario mor-
to che @ del tipo a mano, dovendolo toglie-
re tutte le volte che si chiude la cassetta.
Per ottenere questo ho combinato una giun-
tura che permette 1'applicazione per pres-

sione.

Per completare 1'effetto del paesaggio
ho costruito a parte, su una tavoletta di
compensato di cm. 67x40, una galleria con
un gruppo di fabbricati autocostruiti a imi-
tazione dei Vostri e che pud essere. dispo-
sta nelle curve del tracciato. .

Come si pud notare nella fotografia
n. 1, sfruttando il cassetto aperto del tavo-
lo sul quale & adagiato un robusto asse di
legno che sostiene a sua volta la cassetta
aperta, faccio circolare il tutto su un tavo-
lo da cucina il cui piano misura cm. 78x140.

Dalle foto unite si potranno notare altri
particolari quali 1'illuminazione dei vagoni
ed altro e quindi non mi dilungo piu oltre
tanto pit che non so se questa mia costru-
zione potrd interessare.

Aurelio Galleppini - Chiavari
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Sopra - Fig. 3 1l plastico sta per essere ripiegato, mentre la linea a doppio bina-

Sopra - Fig. 1 1l plastico montato su un comune tavolo da. cucina. ! sy
rio e stata scomposta.

Sotto - Fig. 2 Particolare del plastico con la stazione, fabbricati e treno illuminati.

Sotto - Fig. 4 Il plastico

chiuso con gli altri suoi elementi facilmente riponibili.



Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con ma-
teriale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sarg inviato
in omaggio materiale Rivarossi corrispondente al valore di
L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandimenti nitidi 13x18 cm.
stampati su carta bianca e lucida. Tutte le fotografie riman-
gono di proprieta di questa rivista e non verranno restituite.

A destra:
Due vedute del grande plastico
costruito dal Signor Guido Maz-
zocchi di Bergamo.

A sinistra:
Le figurine dei macchinisti sul-
la- locomotiva sono state inta-
gliate nel legno con vero sen-
so artistico dal Signor Gunnar
Sixtenston di Malms (Svezia).

Sotto:

I plastico del Signor Bruno Ta-
verna di Trieste. )




Quarta puntata

Prosequendo nella descrizione delle
caratteristiche costruttive delle motrici g
carrelli, dopo aver spiegato come togliere
la carrozzeria ai vari tipi prodotti, vediamo
come si deve procedere per staccare i car-
relli.

Incominciamo dal carrello motore.

1) - Togliere per prima cosa una fiancata
del carrello. Le fiancate sono fissate per
mezzo di due viti poste sotto il carrello
che "si scorgono facﬂmente guardando la
motrice di sotto.

Togliendo una fiancata si verrd a sco-
prire un foro sul fianco del carrello dal
quale si pud vedere 11 collare della vite
senza fine.

2) - Girare con un dito il rotore del motore
fin tanto che attraverso il foro si potra
scorgere il foro diametrale del collare della
vite senza fine nel quale & alloggiata una
piccola vite che & avvitata nell'albero mo-
tore.

3) - Mediante un sottile cacciavite svitare
questa vite. In tal modo si potrd sfilare il
carrello dall'albero motore.

1l carrello folle invece & imperniato al
telaio mediante una vite con dado. Esso &
quindi facilmente smontabile mediante un
cacciavite che si infila nel foro visibile
sotto il carrello.

Nelle motrici che hanno il telaio metal—
lico, tenere presente che il carrello folle
deve essere isolato dal telaio e quindi nel
rimontarlo, fare attenzione di rimettere le
rondelle ed il tubetto isolanti al loro po-
sto onde impedire che vi sid contatto me-
tallico tra la vite perno ed il telaio.

Come abbiamo gid fatto presente nella
prima puntata, gli'assi con ruote hanno tut-
ti una ruota isolata e l'altra no. Bisogna
quindi aver cura nel rimontare i carrelli,
che il carrello motore abbia le ruote non

isolate sul lato sinistro considerando che
in tutte le motrici il carrello motore & quel-
lo posteriore. Il carrello anteriore di con-
seqguenza dovrd avere le ruote non iso-
late sulla destra. Le ruote non isolate si
distinguono dalle altre poiché hanno all'in-

terno un dischetto metallico che  mette a

contatto il cerchio con il perno.

Se sullo stesso carrello si montasséro
gli assi con ruote invertiti fra loro, si cree-
rebbe inevitabilmente un corto circuito po-
sando la motrice sui binari.

Lubrificazione dei carrelli.

La lubrificazione del carrello motore
pud essere fatta lasciando cadere qualche
goccia d'olio attraverso il foro per llintro-
duzione del cacciavite di cui abbiamo pri-
ma parlato.

Sarebbe perd pit opportuno ingrassare
gli ingranaggi con un po' di grasso di va-
sellina e per far cid conviene aprire il car-
rello svitando le due viti con dado che lo
tengono unito al coperchio.

Il carrello folle invece va lubrificato
con olio di vasellina ponendone una goccia
sul perni accanto ad ogni ruota.

Passiamo ora alle locomotive. Incomin-

ciamo dalle pit piccole e precisamente dal
tlpo B&O.
Locomotiva «L B&0O/ R» - Questa locomo-
tiva, viene {fabbricata in due differenti
versioni, quella semplice dell'impianto
¢« B&O A2/R» e quella di lusso con illumi-
nazione, corrimano e biellismi completi.

Le caratteristiche costruttive perd sono
le stesse anche se nel corso della produ-
zione sono intervenute alcune varianti di
secondaria importanza.

Il motore & situato nella cabina ed ha
l'albero orizzontale sul quale & calettata

una vite senza fine che ingrana con la ruota.
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dentata elicoidale posta sull'asse con ruo-
te posteriore. Il movimento viene trasmesso
all'asse anteriore dalle bielle di accoppia-
mento.

Non vogliamo qui descrivere tutte le
operazioni per il completo smontaggio e ri-
montaggio che d'altra parte esulano dallo
scopo di questa rubrica. Vogliamo solo de-
scrivere le operazioni di smontaggio e mes-
sa a punto pit semplici per poter effettuare
una buona manutenzione. )

Per togliere la carcassa esterna & suf-
ficente svitare la vite inferiore che si av-
vita nel camino. In alcune serie la testa
della vite si trova invece nel camino. Basta
poi forzare leggermente indietro la carcassa
rispetto al telaiotante da poter disimpegna-
re le due sporgenze posteriori del telaio
dalle rispettive finestrelle della carcassa.

Nel toglierla, trattenere in posizione il
blocco cilindri e poi fissarlo usando la vite
stessa che si era tolta ed il tubetto filetta-
to posto nel camino. In tal modo gli stan-
tuffi rimarranno nelle loro guide permetten-

do di provare la locomotiva priva di carcas-
sa. Non é invece necessario far cid col ti-
po avente la testa della vite nel camino,
poiché togliendo la carcassa il gruppo ci-
lindri rimarrd ugualmente in posizione.

11 motore potrd cosl essere -agevolmente
lubrificato e pulito sequendo le norme con-
sigliate in precedenza. Sard bene ingrassa-
re un po' la vite senza fine e mettere una
goccia d'olio sui perni delle ruote e del
motore.

Prima di rimontare la carcassa, assmu-
rarsi che i cerchi delle ruote siano puliti e
che non vi sia dello sporco accumulato sot-
to i gancetti delle mollette di contatto fis-
sate sui due lati del telaio. Sarebbe bene
inoltre innumidire leggermente di olio le vi-
ti dei biellismi.

Queste facili operazioni .permetteranno
di ottenere da questa piccola locomotiva il
massimo rendimento ed una lunghissima du-
rata prima che i suoi organi denotino segni
di sensibile usura.

'

Continua

Rettifica - Nel concorso 'Flash’ del n. 22 abbiamo attribuito la fig. 2 al pla-
stico Bolla dz Cagllarz Si tratta invece del plastico del Sig. Flavio Puddu la

stata mvzata dal suo formtore Dma G Bolla di Caglzarz
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Via Marcantonio Colonna, 34 - Tel. 350.929
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ROMA
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Mazionali ed Esteri
AEROMODELLISMO - MECCANO
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Agente generale per I’Italia: I. BRIANO
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- .
menti ferroviari, plastici e descrizione di tracciati - Costruzioni di modelli ridotti - Segnali elettricita, ecc.

Numerose illustrazioni.
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. R . ; : - 1 ed il 30 di ogni mese in tutte le edicole, inoltre vi offre nel suo negozio il
g = 55 i ; pid vasto e completo assortimento di quanto possa occorrervi per costru-
?’ zioni modellistiche di qualsiasi genere (aero-navi - auto -treni) di pro-
it duzione nazionale, inglese e tedesca
Vi treni elettrici RIVAROSSI (Faller, Volimer, ecec.)
e T2
o ym—




di Nunzi Eugenio ROMA

orso Trieste, 10
] 73

TRENI ELETTRICI 'RIVAROSSI
CASE: FALLER - VOLLMER -
PLASTICI FERROVIARI -

PARTI DI RICAMBIO - ASSISTENZA SERVIZIO
PALIFICAZIONE ITALIANA A CATERARIA
TUTTO PER MODELLISTI - GIOCATTOLI NOVITA®

VIA PO 46 — TORINO
tel. 882850

RIVAROSSI
‘ MARKLIN |
| VOLLMER-WIKING|
{FALLER-REVELL}

laboratorio attrezzatissimo
con personale
specializzato
per le riparazioni

del materiale Jivaroddi

i magazzini ARBITER

Vi offrono:

UN COMPILLETO ASSORTI-
MENTO di articoli
NAZIONAL I ed ESTER!.
ABBIGLIAMENTO

pers N FIRENZE - Via Brunelleschi
| Tel. 21.318
o T g

. NAVALE . AEREO .

38 e 1 mighori giochi istr'tivi

el

AMAR RADIO
Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL
TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
di G. Bolla
‘Via Manno 53 - CAGLIARI
MODELLISMO E
TREN! ELETTRICI

FEDELE COSTA
Via XX Settembre 99 R -GENOVA
TUTTI GLI ACCESSOR! RIVAROSS!
VENDITE PER CORRISPONDENZA
IN TUTTA ITALIA

M. REVIGLIO
Vie M. Gioia 2 - TORINO

I GIOIEL LI DE!
GIOCATTOLI SCIENTIFICI

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34 - MODENA

VASTO ASSORTIMENTO DI TRENI
RIVAROSSI E LORO ACCESSORI

F.LLI DESSI
Corso Vittorio Emanuele 2
CAGLIARI
1 PIU BEI GIOCATTOLI
TRENI ELETTRICI RIVAROSSI

EMPORIO ARTIGIANO
di Gino Madii
Piazza Liberta 2 R - FIRENZE

TROYERETE TUTTO PER IL
FERMODELLISMO

MONDANELLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTO PER | TRENI
TRENI PER TUTTI

ONORATO TSACCO
Corso V. Emanuele 36 - TORINO

TRENI ELETTRICI RIVAROSSI,
MARKLIN, LIONEL « SPEDIZIONI
CELERI IN TUTTA ITALIA,
CATALOGO GENERALE L. 300,

EMPORIO ARTIGIANO
di Madit :
Piazza Liberta 2 R - FIRENZE
TROVERETE TUTTO PER IL
FERMODELLISMO

CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOVA
TUTTO E SOLO MATERIALE
RIVAROSSI
COMPRESI PEZZI DI RICAMBIO

LA COMBA ETTORE
Via Ricasoli 21 (Attias)

LIVORNO
TREN! ELETTRICI PER GRANDI E
PICCINI - RICCO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER L. MODELLISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE

I GIODCATTOLIL PIL\J BELLI E
1 TRENI ELETTRICI MIGLIORI

P. PALLAVICINI
C. Buenos Aires 13 R - GENOV 4
Portici Teatro Augustus

CONSULENZA, RIPARAZIONI,
COSTRUZIONE PLASTICI

dal 1880

la Ditta
di fiducia

Abbonatevi ad HO RIVAROSS!

la rivista piu’ completa di modellismo ferroviario

“"CASABELLA - TESTI” Via Altinate 16- tel. 25.440

“TESTI GIOCATTOLI" C.so Garibaldi 2
GIOCHI! ¢ GIOCATTOLI di tutti i tipi

FERROVIE * Jinasoddi, e MARKLIN - cataloghi a richiesta
TEST!I REPARTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA S. LUCIA,17-tel, 39048






