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EDITORIALE

Con la Fiera di Milano si svolge
ogni anno nel mese di aprile la pit im-
ponente manifestazione industriale e
commerclale italiana ed in tale occe-
sione tutte le ditte presentano le loro
nuove creazioni.

La «Rivarossi» in modo particolare
presenta una lunga serie di nuovi arti-
coli che verranno messi in commercio
nel corso dell’anno.

Nella rubrica «Vetrina delle novitin
di questo numero, sono illustrate tutte
le novitd per pronta consegna o per con-
segna maggio. Le pit belle sorprese pe-
rd che saranno pronte piti avanti, non
sono illustrate ma lo saranno nei pros-
simi numeri man mane che usciranno
dalla produzione. Fra esse una nuova
locomotiva a vapore a tre assi con ten-
der riproducente il tipo «625 F.S.» che
avra un prezzo di L. 6.200 al pubblico,
il treno rapido Breda «TEE» con sirena
automatica incorporata, completo di bi-
nari e dispositive di azionamento sire-
na a L. 14,000, una piattaforma girevo-
le, un passaggio a livello automatico,
un deposito locomotive ed altri articoli
‘ancora i cui modelli sono presentati nei
nostri stand nel padiglione del Giocat-
tolo.

Il nuovo catalogo 1959 che illustra
tutte queste novitd & uscito in questi
giorni; non mancate di consultarlo.
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Quinta puntato

Riprendiamo la descrizicne del secon-
do plastico presentato alla Fiera di Milano
dell'aprile 1958. 3

Come abbiamo annunciato nel n. 29,
questa puntata sard dedicata alla descri-
zione dei collegamenti elettrici realizzati
per ottenere il completo funzionamento, in
automatismo e no, di quella che dbbiamo
chiamata la linea «se‘condariar.

Nelle pagine sequenti é riprodotto lo
schema elettrico di tutti i collegamenti ne-
cessari per realizzare il movimento con-
temporaneo di due convogli come descritto
nella 3° puntata.

Le operazioni da effettuare per inse-
rire l'automatismo sono’ le segquenti:
1} Fermare i due convegli, uno al-
l'uscita della stazione su-
periore e 1'altro alla
uscita di quello
inferiore;

pitu precisamente sui tratti di binaric
compresi tra l'ultimo scanbio delle sta-
zioni stesse ed il pedalino piil vicino.

2) Aprire I'interruttore «Gs e chiudere l'in-
terruttore Vs,

3) Mettere in posizione di segnale rosso i
tre «Pb 2» collegati con le sezionature
effettuate in corrispondenza delle - sta-
zioni, )

4) Azionare i «Pb 1» di ¢azzeramento relaiss
schiacciande le levette nell'ordine da

destra verso sinistra.

Fig. 1 Una veduta del plastico descritto in questo articolo. Si possono vedere i due tracciati di-
stinti; il primo, quello descritto nel n,29 costituito da un ovale seminascosto in galleria di
cui in fondo a sinistra vediamo la stazione; il secondo costituente la linea di montagna
che parte dalla suddetta stazione, entra nella galleria in primo piano, passa per la stazio-
ne intermedia di incrocio e arriva alla stazione alta in primo piano.La descrizione di que-
sto articolo si riferisce a questo secondo tracciato dove due convogli di automotrici com-
piono il loro tragitto di va e vieni incrociandosi a meth strada interamente in automatismo.

8 HO mrivaroess: e N. at

X 0 5 Fig. 2 Il plastico visto dal lato opposto. Nella stazione inter-
> - media si vede la coppia di antomotrici ferma in attesa di
- AR incrociare il convoglio a sinistra appena partito dalla

stazione alta. Al suo arrivo la coppia di sutomotrici
ripartird automaticamente verso la stazione alta
mentre dopo un breve intervallo di arresto il
convoglio discendente riprendera il cam-

5) Disporre le levette degli ¢«INVs dei due
trasformatori in medo che i due convogli
si allontanino dalla stazione di testa.

6) Chiudere !'interruttore «Gos.

7) Dare corrente agendo sulle manette di
regolazione dei due trasformatori di co-
mando.

Da questo istante i due convogli per-
corrono alternativamente, uno in salita e
1'altro in discesa, la linea secondarig, in-
crociandosi nella stazione intermedia.
Agendo sulla vite di regolazione dei «Re-
lais térmici Faller 647» si potrd stabilire a
piacere il tempo di fermata dei convogli in
ciascuna stazione.

CQuando si desideri passare dal funzio-
namento in automatismo a quello teleco-
mandato occorrera compiere, nell'crdine, le
seguenti operazioni:

1) Togliere corrente ai binari e alla linea
aerea portando a «zero» la manetta di re-
golazione dei due trasformatori.

2) Aprire l'interruttare ¢Gs.

mino verso la stazione bassa.

3) Azionare i «Pbl» di ¢azzeramento relais»
schiacciondo le relative levette, nell'or-
dine, da destra verso sinistra.

4) Aprire l'interruttore «Ms.

Da questo momento si potrannc coman-
dare gli scambi mediante i relativi <Pb Is e
dare corrente gi tratti sezionati mettendo
al everdes i tre «Pb 2». Il movimente dei tre-
ni potrd essere ottenuto normalmente agen-
do sulle manette di regolazione e sugli in-
versori dei due trasformatori di comando.

Anche su guesto tracciato abbiamo ap-
plicato il sistema di controllo descritto in
Fig. 2 della precedente 4° puntata. In pa-
rallelo con ciascuno dei numerosi «Relais
Faller 649s abbiamo inserito una lampadina
da 19 V. «SFN 761y, in modo, sia di poter
controllare dal quadro comando il perfetto
funzionamento di ciascun pedalino di con-
tatto, sia di avere una spia luminosa che
segnali immediatamente quando un pedali-
no rimane schiacciato e, di conseguenza,
un relais rimane sotto corrente.
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Non resta ora, prima di inizia-
re la costruzione del paesaoggio,

che sottoporre entrambi i tracciati
ad un accurato collaudo facendo

circolare tutti i vari convogli sia

CIFETE] [ESELTENT
auoizojuawi|o auoizojuawp
SID[24 OUIIDIAZIY Iquipag it
£
— — — W 000 000 Op onBWY A €1y oWy A aynddo oBWY A
flﬂlﬂdﬂ.ﬂu\‘jﬂqm ‘lm oy IUY gUy b
ﬁlllll__lr\ilf\\_w\\Wl.Jlll T G U oaT UL & {4- —m.:_ Tom oo=T g L RLL
| i R i [
| | L ; _ _ U___Jd
| “ [
| T
! |
|
|
=1 L _
I I
o -
! | | E 199 4 | 794
|
T S |
e e - i e s s B S | B SUSTEGENR, ArSSIIS SRS R ST U Y. PN T I +
e s R B N N B = -1 S 1 /A S | ST S - powe] R
(B | !
H
I A T Y I T
6r9 4 6v9 " are 6v9 4 &9 _ W 679 4 “ 6v9 6v9 4 4F9 4 d
Tagt) i “ o 2= 3= e § oo _ # -%—u{F {_ W
I 1] [ | |
H o ¥ _ H i -
L i) | 1y | 1 | 1
il A I I il b
t o 1 i i L1
h Y oo _ 1 b
I o o} [ i 11 )
by i I i
1 I I | i I |
H i = B ey I o il
I [l i
il i !
il t
,ﬁ
I
\
|

B

._..mU ot 1 o TR U P | I [P B = B R 1 o |
— .
$EEESL8TEE EoBULYY A48T FLdELESTE Y
LEZSg88 o33 fagsdTa BB HEEE"TuTod
Evmd l:.m.mtnm SW...m.l ‘= o m.mﬂumw..gz.m.m.lﬂ.e m
e ] O.lEO H B ohr .0 - -~ = .p O S:ﬂ.lo.l»
MVE nmde [} e 0 E3 ¢ = .IEOI_LZ.mO vE 90
ﬁode.tmamm BT o817 BEE8 8GR EEET
B : . H ) =) : =4 o w 7}
sEY a2y 90 WB2=3=4889 ogEBo ey g
Bo 208808 wo9E3°B880,, 8 @ " 620070
cEEEES oS8T fTEde 8Piggeiibt ogaaiQn
. o o =t v s § — i
FESCcEeBEd8o R SRASIRBENEE "G RorgEa""
S898aFRog8 T SO EFo8LBEEE L, E5E88 84
BEBESETHETE SoCBNB o gl Ee FEE R "B
e oa-d o 0. - B ta + — B= ]
ot i 2 0 v 4+ | o] B £ 05 4 dlm
Q93 = < .5 g =3 i Q 503 8588 @ 7
R ERE PR R R RN E I Py £ Ry
g8 g E o6 .mrg g™ 9 DU gE= 607 0
58.8°%8efecibtggg0ee 080 FEECI8EE.
wmd .o EusS 500 uauﬂomm. Y- adeE 2 .mﬁmm%
sopob8B9o89F50e E, ,vbH=5, BBolEgBOobEHYEL
—w—U0so e EDnESBQ 0O B0 aog o CAEBERonADTD 0RO AL

M|

® N. 39

HO rivaross

HO Rivarossi ® N. 31

10




| LA STORIA DELLE LOCOMOTIVE A VAPORE E DELLA LORO F =
EVOLUZIONE IN ITALIA SI INTRECCIA SPESSO CON QUELLA
CIVILE E MILITARE DELLA NOSTRA PATRIA.

Quinta puntato

Gia alla Esposizione di Torino, del
1911, furono presentate, come macchine a
vapore surriscaldato, oltre alle 630, anche
le 625 F.S. {derivazione del gruppo doppia
espansione 600 F.5.) e 740 F.S. (deriva-
zione del gruppo doppia espansione 730
F.S.), ma il gruppo pi tipico e meglio riu-
scito delle Ferrovie Italiane fu quello a
semplice espansione a vapore surriscalda-
to, quatiro cilindri, derivazione dal 680
F.S.: il conosciutissimo gruppo 685 F.S.

Delle macchine vhe lo componevano,

veramente tutto fare ed adattissime alle
condizioni delle linee della rete italiana i
cui profili, tranne nella pianura Padana e
lungo la costa Adriatica, sono generalmen-
te tormentati e difficili, le prime dieci
uscite furonc destinate al deposito di Na-
poli, e dalla 11 alla 30, al deposito di Ro-
ma Termini, in sostituzione di altrettante
680 inviate ai depositi del Nord.

Le 680, se avevano costituito un note-
volissimo progresso nei riguardi della pe-
tenza rispetto ai precedenti tipi di locomo-

La «Chiabrerar a fianco della 69001 nella Sezione dedicata alle Ferrovie dello Stato nell’Esposi-
zjone di Torino nmel 1911, in cui furono presenti, con molto materiale, anche parecchie delle prin-

cipali ferrovie europee.

(Dalla collezione Zeta-Zein)

; ¢ . g : P =+ ) L
Una delle prime venti locomotive del gruppo 685, che appena uscite dalle Officine Breda di Mila-
no, furono destinate al Deposito Locomotive di Roma Termini. E* la 68529, che qui vedete in ma-

novra all’uscita del vecchio deposito locomotive di Roma Termini, che venne soppresso sul.fini-

re del 1913.

tive da viaggiatori anche a tre assi accop-
piati, erano lente, come del resto tutte le
macchine a doppia espansione, negli avvia-
menti e richiedevano sovente 1'aiuto di una
macchina di rinferzo, ordinariamente una
600, nei tratti pit acclivi delle linee come
ad esempio tra Roma e Palestring, della
Roma - Napoli (Via Cassino) quando esse
trainavano i treni direttissimi di quella li-
nea composti del materiale pit pesante al-
lora esistente e che erano le poche vetiure
a carrelli ereditate dalla Rete Adriatica.
Le B85 permisero di eliminare la locomoti-
va di rinforzo con notevole economia quin-
di nelle spese di esercizio, e vantaggio per
la circolazione dei treni in ‘quanto erano
evitati i numerosi ritorni a vuoto da Pale-
strina a Roma delle macchine di rinforzo,
i quali ingombravano inutilmente un tratto
di linea gid molto carico.

Grossa novita per dllora, le 685 furono
munite, in crigine, di tender a carrelli del-
la capacitd di 22 metri cubi di acqua e di
6 tonnellate di carbone, tender che fu poi
gradatamente esteso anche alle locomotive
del gruppo 680 con eliminazione, quindi,
del tender a tre assi della capacita di 20
metri cubi di acqua e di 6 tonnellate di car
bone, di cui esse eranc state inizialmente

(Dalla collezione Zeta-Zeta)

munite e che furonoc poi passati alle molto
meno veloci locomotive del gruppo 730 F.S.

Ci siamo un po' dilungati sulle 685 F.S.
perché la loro uscita segnd un punto quasi
di arrivo nella evoluzione e nello sviluppo
delle locomotive ¢ vapore italiane di cui
il 685 F.S. fu uno dei gruppi pid numerosi
(tra normali e Caprotti complessivamente
269 macchine) e forse il pitt generoso per
potenza, semplicitd di funzionamento e
rendimento.

Al 685 F.S. furono poi, nel pericdo tra
le due guerre mondiali, trasformate le vec-
chie 680 di origine con abbandonc della
doppia espansione e passaggio a 4 cilindri
gemelli in tre sottotipi: con distribiizione
Walschaert normale, con distribuzione a
valvole Caprotti e con distribuzione a val-
vole Caprotti e preriscaldateri Knorr, le
quali ultime si distinquono dalle altre per
avere il numero 685 preceduto dalla lette-
[a ¢Sy,

Ne parleremo pilt a lungo quando verrd,
nella seugenza del tempo, il loro turne.

Nell'anno 1912 uscireno anche le nuo-
ve macchine tender 1-3-C 875 F.S., che so-
ne da considerarsi pid che altro come lo
sviluppo del conosciutissimec e numeroso
gruppo 0-3-0 T 870 F.S. (gid 280 R.A.) tipi-

12 HO rRivaRoss ® N. a1
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co al principio del secolo per le linee se-
condarie a carattere pianeggiante, mentre
nello stesso periedo di tempo il servizio
sulle linee pit acclivi dell’Appennino cen-
tro-meridionale era assicurato dalle loco-
motive del gruppe 0-3-O-T 851 F.S. (gid
270 R A.) costruite appositamente per quel-
le linee in numerc di ben 168, parte sotto
l'esercizio della rete Adriatica e parte sot-
to quello delle Ferrovie dello Stato. E poi-
ché un giovane fermodellista che sta se-
guendo, starei per dire con pazienzae cer-
tamente con troppa benevolenza, lo sforzo
che faccio per illustrare agli amici di «HQ»,
nel miglior modo che posso, lo sviluppo
nel tempo delle locomotive italiane, mi ha
mosso il rimprovero di aver poco parlato
delle locomotive tender, le 875 mi offrono
il destro di riparare un po' gquella che an-
ch'io considero una lacuna in quanto he
scritto sino ad ora.

Le locomotive tender non hanno mai
avuto un posto molto importante nella evo-
luzione delle Ferrovie italiane.che furono
tra le prime ad utilizzarle (Ferrovie romane
1850), per quanto le stesse semi-unitd dei
Mastodonti dei Giovis costituissero vere e
proprie locomotive tender a due assi, ma la
ragione di quanto ‘sopra & abbastanzua sem-
plice.

Le locomotive tender servivano sopra-
tutto per le linee secondarie i cui treni di
poche carrozze mnon richiedevano elevati
sforzi di trazione per il lore rimorchio. E
poiché nella grandissima generalita dei ca-
si quelle linee non ammettevano, per il le-
ro tracciato, che modeste velocita, altret-
tanto modesta era la potenza delle locome-
tive tender, che variava nei tipi esclusiva-
mente a tre assi accoppiati, che erano i
pit numerosi, tra un minimo di 300 HP e un
massimo di 400 HP.

Eccezioni a questa regola ce ne furcno

‘e sono rappresentate dai gruppi 0-3-1 900

F.S. {giad 260 R.A.) e 902 F.5. {gia 201/50
Rete Sicula) in totale 24 macchine, 2-3-2
950 F.S. (gia 6901 RM.) 6 macchine e 1-3-1
910 F.S. {(gia gruppo 401 Rete Sicula per le
prime 6 locomotive) 54 macchine.

La potenza di questi gruppi variava da
un minimo di 460 HP delle 900 ad un mas-
simo di 630 delle 910, ma solo le 910 per
numero, per potenza (590 HP), velocita (75
Im. ora) e rodiggio-simmetrico e non richie-
dente quindi l'uso della piattaforma ai ca-
pilinea per orientare la macchina senso
marcia, avevano le caratteristiche per sval-
gere un servizio che si andava affermando
sempre pitl graveso con la industrializza-
zione di alcuni centri del Nord, segnata-
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Locomotiva tender a ruote libere adottata nell’anno 1850 dalle Ferrovie Romane, Riproduzione
dell’ album «I primi cento anni della locomotiva a vapore in Italia 1839- 1939» edito a cura del Ser-

vizio Trazione F.S. di Firenze.
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mente Milano, e cicé quello del trasporto
al mattino ed alla sera, in un raggio massi-
mo di 40/ 45 Km. di masse sempre pit im-
ponenti di impiegati e di operai.

Le 910 assaolsero egregiamente, finche
poterono, questo compite per il quale non
erano . state inizialmente create, ed anche
le 940 F.S. (1-4-1) che le homno sostituite
per i treni operdi nei pochi tratti di linea
attorno a Milano, non ancora elettrificati,
non erano state create per questo scopo,
ma, bensi, per sostituire sulla Roma-Sulmo-
na, linea a profilo tormentata e difficile,
ma importante per il collegamento tra la
capitale e 1'Abruzzo, le 851 F.3., delle
quali ne occorrevano normalmente due  pid
una di spinta in coda nei tratti pin acclivi
della linea, per il rimorchic dei treni pe-
santi. Numerose macchine tender invece a
tre, quattri, fino a cinque assi accoppiati
a carrello o bissel anteriore e posteriocre di
guida, troviamo invece nelle ferrovie ingle-
si, tedesche e francesi per il servizio tra
Londra, Rerlino, Parigi ed i centri satelliti
suburbani. E queste macchine erano quasi
tutte caratterizzate da una caldaia abbon-

dante e genercsa capace di fornire vapore
per spunti frequenti e rapidi di treni pesan-
ti, come i suburbani, cui la vicinanza delle
stazioni non consentiva di raggiungere alte
velocita di corsq, una buona media essendo
invece ottenuta con i rapidi avviamenti,
che per alcune macchine francesi della Re-
gione dell'Est, tutt'era in servizio, non mi
sono sembrati molto dissimili da quelli ot-
tenibili mediante la trazione eletirica. (1)
Le prime 875 F.S, caratterizzate dall'avere
la cabina inizialmente aperta posteriormen-
te furono destinate al deposito di Roma
Termini per il servizio delle linee dei Ca-
stelli, una parte delle quali era gia servita
da sei ottime 1-3-0 di progetto Breda delle
Ferrovie Secondarie Romane (poi gruppo
904 F.S.) dello stesso tipo che fu poi ri-
prodotto per altre linee secondarie in una
trentina di esemplari alcuni dei quali erano
muniti di un «asciugatore del vaporer allo
scopo in questo casc essenzialmente eco-
nemico, di faverire la vaporizzazione del-
I'acqua trascinata in sospensione dal va-
pore saturo della caldaia. Zeta- Zeta

Continua

(1)- Se le Ferrovie dello Stato non hanno sempre molto curato in passato il servizio del trasporto,
il mattino e la sera, di masse sempre pia grandi di operai ¢ di impiegati tra centri maggiori della
penisola e quelli che si avviavano ad essere i loro centri satelliti, quei trasporti, invece, hanno
sempre costituito il grosso dei trasporti interessanti una rete modeste come swviluppo, ma assai
importante dal lato urbanistico; quella ora interamente elettrificata dells Nord Milano e che con-
giunge essenzialmente Milano con Erba, Como, Varese - Laveno e Novara attraverso zone fortemen-
te ed intensamente industrializzate. Fino al 1912 il servizio era assicurato da lacomotive tender
0-3-0, generalmente di costruzione belga, e da ottime locomotive tender, svelte e vaporiere, 2-2-0,
una delle quali speriamo sia possibile conservare per il Museo delle Ferrovie di Romd. L'aumento
della composizione dei treni e la necessita di assicurare spunti pit possibilmente rapidi allo sco-
po di rendere pii agevole, con la riduzione dei tempi di percorrenza, il servizio delle tratte pij ca-
riche da Milano o Bovisa (biforcazione per Saronno ed Erba) e Bovisa-Sdronno trivio per Novara,
Varese e Como, obbligsd la Nord Milano ad acquistare presso Henschel di Kassel otto locomotive
tender 2-3-0, due cilindri vapore surriscaldato, del peso in servizio di 67 tonnellate, della poten-
za costante a 60 Km/ ora di cirea 700 HP.

Queste locomotive che costituirono il Gr. 280 Nord Milano, e che furono ripredotte in altri 16 esem-
plari, costruiti parte presso la Breda e parte presso la CEMSA di Saronno,. avevano pers bisogno,
come le 2-2-0 precedentemente utilizzate, di essere girate alle stazioni terminali. Non potevano
guindi essere considerate come vere e proprie macchine per il traffico suburbano in quanto non
erano a rodiggio simmeltrico, oppure provviste di assi anteriori e posteriori di guida.

Tali potevano essere considerate invece 4 locomotive tender del gruppo 290 Nord costruite dalla
CEMSA di Saronno nel 1931 (Vedin. 22 pag. 18)

Le quattro 290 Nord con il loro rodiggio 1-3-2, la loro grande caldaia, il surriscaldamento del va-
pore, i tre cilindri semplice espansione (di cui, uniche macchine moderne in Italia, erano munite ),
la loro grande riserva di acqua, il forte peso aderente, la loro potenza costante non inferiore ai
1000 HP a 60 Km. ora, costituirono il pii potente e meglio riuscito gruppo di macchine tender per
servizi suburbani e, volendo, anche di linea, che sia stato costruito in Italic, anche se esso risen-
tiva pii della teenica tedesca che di quella ltaliond. Un tipo dal rodiggio consimile a quello delle
290 Nord Milano, ma indubbiamente meno potente, € stato costruito setie od oito anni or sono per
le Ferrovie della Germania Federale delle quali costituisce la Série 66.
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I Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con

materiale Rivaerossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-

Tutte le fotografie rimangono di proprietd di guesta ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-

e~

]IH“H

menti nitidi 13x18 cm.stampati su carta bianca e lucida.

te su altre riviste non verranno prese in considerazione.

A Sinistra:

Come si presenta la
moderna stazione del
plastico del Sig. Tor-
ri di Terni a cui fo
contrasto in secondo
piano |'antico castel-
lo medicevale.

Il Signer France Caliari di Trente non & nuove a questa rubrica avendo gié
Sotto: pubblicate fotografie di altri suoi plastici. Vediomo qui sotto il particolare
della stazione del suo nuovo plastico realizzata con giusto criterio ferroviario.

Sopra:

Sotto:

1l riuscitissimo paesaggio invernale di questo plastico ha indetto i suoi costruttori,
Sigg.Helbig di Augsburg(Germania) ad utilizzare questa bella fotografia per un gra-
zioso biglietto di auguri per il nuove onno.

Emilio Rampinini di Rho & un ragazzo di 15 anni ed ha costruito un grande plastico
di cui qui vediamo solo una parte, Esso & stato costruito con la mira di ottenere il
massimo sviluppo sia in piano che in elevazione e quindi il poesaggio & staio par-

zialmente trascurato.




Locomotive a vapere saturo a semplice espansione o 2 cilindri interni, gruppo 380 F.S.

Come abbiamo gia detto nel testo, le Ferrovie dello Stato per tamponare in qualche maniera la grave deficienza
di buone locomotive riscontratasi all’atto della loro costituzione, dovettero ricorrere anche all’acquisto di mate-
riale pronto nuovo - come 20 locomotive americane - e di materiale usato, nella [artispecie 50 locomotive 0-3-0
che la Midland Railway inglese alienava a buone condizioni perché sostituite da macchine di maggior potenza.
Le 0-3-0 in questione costituirono il gruppo 380 F.S. e quella che qui vedete riprodotta ancora con la scritma
M.R. sul tender, & stata fotografata, forse appena giunta dall’Inghilterra, in uno dei binari del deposito locomo-
tive della vecchia stazione smistamento del Sempione. - Le inglesine, cosi erano soprannominate dal personale
che le aveva in consegna, erano locomotive che nel telaio esterno, alle ruote, nelle molle di sospensione fissate

-al di sopra dei longheroni, anziché sotro, nei cilindri a semplice espansione posti con la relativa distribuzione,

internamente al telaio, nella stessa cabina, piit piccola di quella delle macchine continentali, rispondono com-
pletamente ai concetti della tecnica costruttiva inglese delle locomotive e che sono rimasti in gran parte inal-
terati fino alla fine del secolo scorso. - Costruite negli anni wa il 1870 ed il 1874, le inglesine pesavano in
servizio 26.800 Kg. - La loro velociti massima ammessa era di 65 Km/ora mentre la potenza normale in HP ef-
fertivi alla periferia delle ruote motrici sviluppabile con continuita alla velocita di 30 Km/ ora era di 390 HP.
Le 380 scomparvero dal parco locomotive F.S. intorno al 1913,

a cura di Zeta - Zeta

Locomotive a vapore saturo e semplice espansione a 2 cilindri esterni, gruppo 420°F.S. - gia 480 R.A./420 R.M.
Risultd essere uno dei gruppi pii omogenei e pit numerosi delle Ferrovie dello Stato all’atto della loro costitu-
zione, comprendendo ben 297 locamotive, 30 delle quali provenivano dalla Rete Adriatica e 267 dalla Rete Me-
diterranea. Si pud dire, anche, che esso era uno dei meglio riusciti tra quelli provenienti dalle cessate reti, co-
me lo dimosta il fatto che mentre il primo csemplare del gruppo usci dalle Officine Sigl di Wiener Neustade
I'anno 1873, le ultime 26 locomotive del gruppo furono costruite a Napoli [’anno 1905, 1’anno cioé in cui ebbe
inizio l'esercizio di Staro delle nostre Ferrovie, - I servigi resi dalle 420 F.S. in pace, soprarurto sulle linee di
valico transappenninico affluenti a Genova ed a Savona e, nella pianura padana, durante la guerra 15/ 18, servi-
gi che richiedevano macchine semplici e robuste, dotate di una caldaia capace di una produzione di vapore atta
a sostenere i notevoli sforzi di trazione ad esse richiesti, senza per alto eccedere nel consumo del per noi pre-
zioso carbone (macchine quindi economiche), tornano a tutto onore dell’Ufficio d’Arte delle Strade Ferrate Alta
Italia che progettd le 420 I'anno 1873 facendo di esse, allera, le macchine, con quel rodiggio, ra le pin potenti
di Eutopa come ho potuto vedere confrontandone i dati con quelli di macchine straniere ad esse contemporanee.
Le 420 F.S.pesavano in servizio 52,7 tonnellate,se costruite tra il 1873 ed il 1890, e 55,7 tonnellate,se costrui-
te tra il 1897 ed il 1905; uguali per altro Ia loro velocitd massima ammessa di 45 Km/ ora e la potenza normale
in HP effertivi sviluppabile con continuita alla velocita di 30 Km/ora che era di 620 #P. - La capacita di acqua
del tender delle 420 era di 9 memi cubi mentre quella del carbone di 4 tonnellate, - Le.420 venivano chia-
mate dal personale di macchina che le aveva in consegna, «le Sigls oppure «Le quintes (della Mediterranea).

Locomotive a vapore saturo gruppo 320 F.S. a doppia espansione a 2 cilindri esterni - gid 3601/3700 R.M.

Costituivano un miglioramento del gruppo 310, dal lato della potenza normale in HP effettivi alla periferia del-
le ruote motrici sviluppabile con continuitid a 30 Km/ ora, passata dai 430 HP delle 310 di origine ai 570 HP
delle locomotive del nuovo gruppo 320 F.S.; miglioramento essenzialmente dovuto, in queste ultime, ad un pia
intenso sfruttamento del vapore secondo il principio della doppia espansione, rispetto a quanto si verificava
nella 310 F.S. - Leggermente aumentata anche la velocita massima sviluppabile passata dai G0 Km/ora deile
310 ai 65 delle 320 F.S., limitata la differenza tra i due tipi di macchine (1.100 Kg.) ed aumentata di 2 tonnel-
late la capacita delle casse di acqua e di 0,5 tonnellate la capacitd di carbone del tender delle 320 rispetto
a quello delle 310. :




iL PLASTICO

Il Sig. Calamani appartenente al Club
Fermodellistico Bresciano c¢i manda le fo-
tografie del suo plastico che qui pubbli-
chiamo con un disegno del tracciato dal
quale si possono rilevere chiaramente le
sue caratteristiche. La particolarita di que-
sto bel plastico, che abbiamo visto a Bre-
scia in occasione dell'ultimo congresso
della F.I.M.E, & lo sviluppo massimo che il
costruttore ha voluto dare al parco stazio-
ne per permettere una infinitd di meanovre
ed il funzionamento contemporaneo di al-
meno tre treni. L'impianto & dotato intera-
mente di linea aerea ed al bordo antericre
del plastico fa spicco un complesso quadro
di manovra. *

Il paesaggio & stato assai bene realiz-
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CALAMANI

zato come si pud osservare dalle chiare fo-
tografie qui riprodotte ed il plastico ha il
pregio di poter essere riposto agganciando-
lo «d una parete. Per renderlc meno in-
gombrante, le case nel centro sono state
montate su cerniere per poterle ribaltare ed
il cavalcavia, l'antenna TV ed il serbatoio
d'acqua possone essere levati facilmente.

I fabbricati sonc quasi tutti qutoco-
struiti e largo uso é stato fatto di materia-
le «Fallers per la decorazicne del plastico.
Numerose lampadine illuminano fabbricati
strade e la stazione con un effetto assai
suggestivoe,

Le misure complessive d'ingombro so-
no di mt. 2,65%x 1,75 e lo sviluppo del bi-
narioc e di circa mt. 33.

Veduta schematica

del plastico
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Veduta generale del plastico
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HO VISITATO MADURODAM

Un ben attrezzato porto, una lunga fer-
rovig, un aeroporto con aerei in procinto
di partire, un municipio fra i pi pittoreschi
ed imponenti dell'Olanda, una prefettura
degna di un centro di prim'ordine, chiese
fra le pid note, fra le pid artisticamente e
storicamente famose, lussuosi palazzi pa-
trizi, castelli medicevali, povere case di
pescatori e contadini, moderni caseggiati,
stabilimenti noti in tutto il mondo, cantieri,
fabbriche, giardini, arterie vive ed impor-
tanti, autostrade, strade di minore impor-
tanza, vie, piazze e canali. Nulla manca a
Madurcdam per essere considerata una fra
le pit note citid dell'Olanda. Qualiche carta
geografica edita in Olanda la riporta, tutte
le guide turistiche ne parlano, Madurodam
ha perfino la sua bandiera ed il suo stemma

Questa cittd & fra le pit famose pur es-
sendo forse la piu piccola del mondo. Essa
infatti occupa un'area di circa 18 mila me-
tri quadrati. La sua noterietd deriva proprio
da questo fatto. Essa & costruita in un ret-
tangolo di prato di circa metri 150 per 120.
In essa tutto & stato ridotto ad un venticin-
quesimo.

Ogni sua costruzione, ogni -palazzo,
ogni monumento, ogni chiesa & la riprodu-
zione assolutamente modellistica, fedele ed
in scala di quei famosi capelavori di archi-
tettura per i quali, a ragione, inorgoglisce

1'Olanda.

E rivediamo in scala 1:25 la grande
chiesa riformista olandese di Middelsburg,
tale e quale esisteva prima di quest'ultima
guerra che 1'ha quasi interamente distrutta;
il mastodontico e pinnacolare Palazzo del-
la Pace del Carnegie dell'Aja; il Palazzo
delle Poste di Venlo; il castello turrito
QOost -Voorne oggi anch'esso distrutto; una

fanosissima porta del XVIII Secolo; la chie-
sa protestante di Maasdijk; il vetusto ca-
stello citato in tutte le fiabe olandesi di
Terrabasse e almeno cento altre costruzio-
ni antiche e moderne, tutte riconoscibili,
tutte rigorosamente in scalg, tutte riprodotte
con assoluta fedeltd di misure, di linee, e di
pcarticolari. E sono riconoscibili le estese
piantagioni di tulipani che avevamo visto
vere poco primd mentre ci dirigevamo verso
questa Mecca degli occhi e dello spirita.

E questa cittd in miniatura ha anche il
suo Sindaco: la Principessa Beatrice, figlia
della Regina Giuliana d'Olanda,

La manutenzione della cittd & offidata
agli alunni delle scuole dell'Aja,dalla qua-
le dista pochi kilometri, e « turno, questi
ragazzi, si avvicendano per ripulire, miglio-
rare, abbellire, riordinare, costruire.

Molte grosse aziende, molti grandi stao-
bilimenti, noti magazzini, hanno offerto i
plastici dei lore spesso estrosi fabbricati,
e la minuscola grande cittd si & cosi in-
grandita e continua a modernizzarsi e ad
arricchirsi di nuovi preziosi modelli.

Naturalmente, come dicevo, non manca
una complessa e hen distribuita rete ferro-
viariag, con due enormi stazioni, una pretta-
mente passeggeri ed una, nei pressi del
porto, prevalentemente mercantile,

Quattro treni con un complesso di una

trentina di vogoni tra passeggeri e merci,
assicurano col lorc andirivieni animazione
e vitalitd a questo magnifico ed attraente
paesaggio.

E' una visita che soddisfa. Madurodam
& molto bene reclamizzata in tutta 1'Olandg,
per cui dal momehte che si varcano i suoi
confini non si vede 1'ora di vistarla. Rima-
ne un po' fucri da tutti gli itinerari turistici
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e commerciali, ma & una digressione che
nessuno si nega. E' aperta al pubblico dal-
l'aprile all'ottobre, dal mattino dla mezza-
notte {in quante & anche fornita di una sug-
gestiva illuminazione) ed & un continuo pel-
legrinaggio di folla: forestieri e nativi, stu-
diosi e, curiosi, turisti ed appassionati. An-
che gli abitanti della vicina 'Aja e i villeg
gianti di Gravenage e Scheveningen passa-
no volentieri i pomerigagi delle domeniche
sorbendo la loro ¢«lemonades all'arancic, o le
loro liquide e bionde pinte di birra, gustan-
dosi dal terrazzo del Caffe-Ristorante di
Madurodam lo spettacolo del bambino ché si
aggira trasognato alla ricerca del «rapidos,
del vecchietto che controlla le misure della
torre del palazzo civico, della signora che
scopre nell'orto del «Beguinages una minu-
scola piantagione di caveli o della giovi-
netta che si sofferma a vedere le novitd
esposte da Bijenkorf, i pit famosi Grandi-
Magazzini olandesi che hanno qui a Madu-

rodam anch'essi la loro riproduzione.

Piu che il desiderio di procedere ad una
accurata recensione di Madurodam mi & ve-
nuta 'ambiziosa e peregrina idea di creare
anche qui da noi, in qualche parco italiano,
una nostra Madurodam. Io sone per natura
ottimista per cui 1'idea non mi sembra diffi-
cile da realizzare. Basterebbe che qualche
sindaco italiano affidasse alla Federazione
Fermodellistica Italiona un qualche parco
da valcrizzare, uno spiazzo di terra impro-
duttiva da far rendere, un giardine pubblico
poco o per nulla frequentaio da rianimare
ed ecco che le basi della Madurodam italia-
na sarebbero gettate.

Affidiamo di nostri valenti fermodellisti
il suo piano regolatore e la costruzione del-
la sua ferrovia. Ai navimodellisti la realiz-
zazione di un perto con bacini e natanti, na-
vi e scafi vari. Mediante un concorso finan-
ziato magari da qualche ufficio belle arti si
potrebbero ottenere le riproduzioni dei pin

noti monumenti italiani in opportuna scala.
Per pubblicita i nostri grandi complessi in-
dustriali potrebbero offrire le riproduzioni
dei loro spesso interessanti, sempre molto
decorativi, stabilimenti (pensate ad esem-
pic al palazzo della Pirelli a Milano o al
complesso dell' Ansaldo o dello SCI o agli
impianti di qualche grossa raffineria).

Ai floricolteri si potrebbero offrire gli
spiazzi da destinarsi a giardini veri, ad
aiucle fiorite, a siepi di cinta. Qualche w-
chitetto poirebbe mandare il modello non
oin utilizzabile di un gid costruito ponte od
altra.

A qualche rampollo di illustre casata si
potrebbe offrite la carica di sindaco e per
finire qualcuno di queili disposti ad acqui-
stare a peso d'oro la comunissima <«600»
vinta da un pastoerello, potrebbe mandare un
po' di fondi da destinarsi agli altri svariati
e molteplici nonché necessarissimi usi.

Una piccola somma quale biglietto di

ingresso creerebbe i fondi per l'ordinaria
manutenzione, mentre, se un utile vi fosse
(e se sara fatta bene, reclamizzata bene,
ubicata bene, non sard difficile ottenerlo)
potrebbe essere devoluto a qualche ente
benefico; per cui cosi come la Madurodam
olandese offre il suo attivo di bilancio alla
Fondazione per 1'Assistenza al Sanatorio
degli Studenti Olandesi, la Madurcdam ita-
liana potrebbe ad esempio, sempre sentito
il parere del suc Sindaco e della relativa
Giunta, devolvere gli utili a qualche ente
benefico incaricato di reperire fondi per la
assistenza di bambini poliomelitici.

Se questa mia in apparenza molto sem-
plice idea trovasse fertile terreno nell'opi-
nione pubblica o nelle possibilita degli in-
teressati, altre colonne.dedichereme al suo
pill accuiato dettaglio.

La palestra & aperta a chi ritenga di

spendere qualche parola sull'argomento.
ACU
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Una realizzaozione veramente notevole ed
ammirevele per la sua complessitad e perfezio-
ne & la grande locomotiva americana denomina-
ta ¢Big Boy» che il Signor Otello Guerra, va-
lente fermodellista socio del Gruppe Romano
Amici delle Ferrovie, sta costruendo e portando
a termine.

1l Signor Diotallevi ci ha mandato le chia-
re fotografie da lui ritratte che qui pubblichia-

Veduta anteriore del modello. Si noti I"accuratez-
za di riproduzione di tutti i minimi particolari.
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mo e ci scrive in proposito quanto seque:

«Da un vostro lettore e socio del Gruppo Ro-
mano Amici della Ferrovia, il Sig. Otello Guer-
ra, ho avuto l'incarico di fotografare un suc mo-
dello di locomotiva aorticolata americana; la
«Big Boy» 4-8-8-4 da tempo in costruzione, in
scala «HO»,

Il modello é stato realizzato da un semplice
schema  apparso
su un numero di
Model Railroader,
con un impiego di
tempo di circa 2
anni € mezzo, ma,
come si pud rile-
vare dalle foto,
ancora molto & da
fare: sulla caldaia
manpcano  ancorc
tutte le sovra-
strutture, il tender
é ancora comple-
tamente nudo e
mancante del ecar-
rello anteriore, le
viti del biellismo
devono essere so-
stituite con altre
prive di taglio,
inoltre wverranno
sistemati  nella
capace caldaia i
dispositivi per il
fumo ed il fischio.
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Yeduta ravvicinata della metd posteriore della locomotiva.

Il modello ¢ completamente autocostruito ad
eccezione delle ruote, del motore, un «Rivaros-
si», e sempre della stessa ditta gli assi del
tender e quelli dei carrelli portanti della loco-
motiva. Alle ruote motrici sono stati modificati
i contrappesi adeguandoli a quelli del prototipa
Molte viti, specie nel biellismo, date le loro
minime dimensioni, sono state autocostruite,

Tutto é completamente smontabile in ogni
sua parte, cid per facilitare la manutenzione o
eventuali sostituzioni di parti consumate dal-
l'uso. Gli assi motori sono montati su sedici
boccole di bronzo, con guide e relative molle a
spirale, sempre smontabili, cosi che la loco ri-
sulta molleggiata con una distribuzione unifor-
me su tutti gli assi del suo peso, gqualunque
siano le condizioni del binario.

Come materiale é stato molto usato l'otto-
ne, ma vi sono parti anche in bronzo, acciaio e
argento, A modello finito il costruttore provve-
derd ad inviarvi una dettagliata descrizione sui
sistemi di lavore, sui materiali e gli attrezzi
usati durante questa costruzione, dal canto mio
eseguird altre ﬁ)co, che possono pero solo in
parte mostrare la perfezione e la tecnica dovute
senza dubbio ad un'abilitd non comune del co-
struttore.

Per le foto grodirei che venissero stampate
senzo uno eccessive riduzione, la gronde pud
essere stampata verticalmente o su due pagine
in orizzontale.

Ripromettendoci di far seguire o queste bre-
vi note una pid utile ed interessante descrizio-
ne ringraziamo della cortese ospitalitas,

Mario Diotallevi - Roma
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Molte novitd ‘quest‘anno alla Fiera di Milano!

Un lavoro febbrile ci tiene occupati per da-
re nel 1959 alla nostra affezionata clientela
una gamma di erticeali nuevi che confidiomo in-
contreranno generale consenso.

vetring

[rmme L q |
HeaPD A b -
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sel nei colori illustrati a catalogo 1958 vie-
ne a cessare. In sostituziene vengono prodotti
tre nuovi tipi: «A FM PM/R» unitd singola nei
colori blu e giallo della Compagnia americana
Pere Marquette; «A FM UP/R» unitd doppia com-

jickil

A FM SF/R con sirena

Poiché perd queste novitd verranno messe
in commercio man mano nel corso dell'anno, ci
lmitiamo per ora a descrivere quelle per pronta
consegna e quelle che verranno disponibili en-
tro il prossimo mese di maggio, mentre pid
avanti daremo notizia delle altre.

Con il 1959 la serie delle locomotive die-

A FM PM/R L. 6.500
In vendita: aprile 1959

LU s

L. 11.000

n

In vendita: maggio 1959

A FM UP/R con sirena L. B.500
In vendita: maggio 1959

posta di una motrice ed un'unitd folle B senza
cabina accoppiate, nei colori grigio e gialle con
filetti rossi dellas Compagnia Unien Pacific;
«A FM SF/R» unitd tripla composta di una mo-
trice, una unitd folle B ed una unita folle T con
cabina,nei colori argento e rosso della Compa-
gnia americana Santa Fe.

Queste due- ultime unitd multiple hanno in-
corperata una sirena azionata gutomaticamente
da un dispositive magnetico «AT» (non compre=
so nel prezzo) che si pud piazzare in un tratto
rettilineo qualsiasi del percorso. La sirena &
alimentata da una pila tascabile da collocare
nell’interno della unitd folle B e sucnerd ad
ogni passaqggio della locomotiva davanti al di-
spositivo «ATs.

Un'altra lieta novella per molti che ci hon-
no scritto in proposito: il locomotore «Le 626/Re

di cui era stata sospesa la produzione nel 1955

viene ora nuovamente fabbricato in numero limi-
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Le 626/R L. 10.000 In vendita: aprile 1959

tato, con nuovi pantografi e migliaramenti nelle
rifiniture. Esso non & illustrato nel catalego
1959, ma su uno speciale «Catalogo per Colle~
zionistin a colori comprendente altri articoli di
produzione passata la cui fabbricazione & stata
momentaneainente ripresa in numerco limitato,
per accontentare le richleste degli appassionati
e dei collezionisti. Esso comprende anche le
seguentl motrici: automotrice «AN 1/Rs, -loco-
motiva «L. 221/Re, locomotiva diesel da manovra
«A DA/Re, locamativa oL 0-6~0/B» ed i vagoni

L 0-6-0/R L. 5.500 In vendita: oprile 1959

«V ABZn e «V DUZ» nel nuovi colori delle F.S.
azzurro e celeste. La locomotiva «L. 0-6-0/Rs &
una loco-tender a tre assi da manovra di tipo
americano della Compagnia «ERIE» che qui so-

pra iliustriamo. Essa potrtr essere particolar-
mente gradita dagli amatori e collezionisti di

QPSR

C Poz/AB L. 1.700
In vendita: maggio 1959

treni americani.

Abbiamo inoltre un nuovo locomotore diesel
da manovra «A A/R» simile alla «A DA/R» ma in
colore argento e striscie rosse, un nuovo coro
botte di tipo italiono eon botte in colore rosso
della Societd «Mobils, un pianale con semirimor-
chio per autobotte «Agip» e sei differenti tipi di
carri americani qui illustrati.

A complemento dell’incrocio di binario sini-
stro«RIGs viene ora prodotto anche quelle destro

C Gon/3 L. 1.250
In vendita: aprile 1959

) i
:
S C Box/9 L. 1.500
In vendita: aprile 1959

: ; C Reef/4 L. 1.400
In vendita: aprile 1959
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C Flat/3 L. 1.150
tn vendita: aprile 1959

«RIDs allo stesso prezzo di L. 950 al pubblico.

Infine, quattro piccoli impianti di prezzo
eccezionalmente conveniente, Essi costitul-
scono la nuova «Serie e, A differenza dei tipi
economici delle scorso anno, hanno un vagone
in pit ed un nuovo tipo di binaria. Con essi il
treno elettrico in miniatura diventa veramente
alla pertata di tutti.

| RR/D L. 5.900

In vendita: maggio 1959

sul caotaloge dello scorso anno e che esigenze
tecniche nen agvevano permesso di approntare
prima d'cra. Esso & costituita da spezzoni di
varia lunghezza e curvatura in conformitd alle
misure delle varie sezioni di binarioc ed & rama-
ta dando quindi all’impianic un aspetio ecce-

zionalmente realistico. Ricordiame che essa si
Installa usando il solito palo «P 20» mediante
l"uso deqli appositi isolatori «IPCbs.

Chi avrd la possibilitd di visitare la Fiera
di Milano la vedra montata su di un piccole
plastico appositamente allestito.

Nel mese di aprile inoltre inizia la conse-
cna della nuova linea catenaria gid annunciata

VITA DEI GRUPPI FERMODELLISTICI

IL G.F.B. DI BOLOGHNA

Il Gruppo fermedellistico bolognese ci comunica 1'indirizze della sua Sede ancor provvisaria
in Via Fieravanti n. 60 - Bologno presso l'abitazione del suo Presidente Signor Ballarin. Ci man-
da anche una breve relazione dell’attivitd svolta, fra cui un corso di fermodellisme pressc 1'Asso-
ciazione Parrocchiale di San Paolo di Ravone in Bolegna con lezioni bisettimanali tecriche e
pratiche con la costruzione di un piceole plastico. Le lezioni sonoc tenute dal Signor G. Ballarin
e dai soci Sigg. Caopelli, Ventura e Tarsoli. Il plastico, se pur di modeste dimensioni desta gran-
de interesse fra I ragazzi e serve a richiomare 1 giovani all’Asseociozione, dai quali chissd che
non venga fuori un gierno qualche provetto fermodellista.

11 G.F.B. inoltre ha organizzato una gita a Modena per la visita ai plastici del fermodellisti
di quella cittd e ne ha altre in progetto fra cui ung a Villa d*Alme.

I RR/A L. 3.900
In vendita: maggio 1959

IL GRUPPO FERMODELLISTICO CITTA’ DI LECCO

| RR/B L. 4.900

In vendita: maggio 1959

Si & costituito questo nuovo sodallzio con recapito provvisoric in Via Aquileia n. 21 - Lecco
presso il Rag. Vittorio Andreotti, per iniziativa di un gruppo di amatori di modellismo ferroviario.
Esso sl propone di porre in comune esperienze, laveri, disegni, compiere visite ad impignti di
ferrovie vere ed in miniatura, in vista di un sempre pil vasto interessamento verso questa intelli-
gente forma di passatempd. Il gruppo si propone anche di costruire un plastico mediante il concor-
so dei soci, per il quale ci & stata gid promessa una.documentazione fotografica per la pubblica-
zione su questa rivista. Auguri quindi e buon laveoro agli amici di Lecco.

I Gruppi Fermodellistici sono lieti di aiutare i fermodellisti italiani in tutte le loro
esigenze - Chiedete alla F.I.M.F. o al Vostro rivenditore di fiducia I'indirizzo del
Vostro Gruppo Fermodellistico locale - Fscrivetevi ai ‘Gruppi Fermodellistici - L'indi-
tizzo della Federazione ltaliana di Modellismo Ferroviario & Via Susini 16 - Firenze.

I RR/C L. 5.900

In vendita: maggio 1959
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ANCHE PER CORRISPONDENZA

fondata nel

" MONTANARI "

Via Guerrazzi 28 - BOLOGNA

FERROVIARIO ° Specializzazione tecnica sui treni clettrici

OCCHIO al TRENO

CONCORSO FOTOGRAFICO A PREMI FRA | LETTORI

TUTTO PER IL MODELLISMO

: AEREO ° Riparazioni - Consulensa - Costruzione plastici
Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-

produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso aFlash». Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 v 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista ¢ non verranno restituite,

NAVALE e Complessi per trasformare il Marklin in

corrente continua a 2 rotaie

VENDITE

A Sinistra:

Vecchio ma sempre attuale il
trenino della Val Gardena e lo
pittoresca linea che percorre.
Vediomo qui una suggestivo
inquadratura della locometiva
inviataci dal Sig. Sergio Ghi-
glione di Rivarolo Ligure.

TRENI ELETTRICI RIVAROSSI
MECCANO - GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

Sotto:

Wilberswill - Oberlond Berne-
se = Stazione di portenza del-
la ferrovia elettrica o cremo-
gliera per lo Schivinghe Plat-
ten, mt. 2.000 ca. (Fotografia
del Sig. G. Ruella di Torino).

VIA MERULANA 1-2
P.za S.M. MAGGIORE 9 - 10
ROMA Tel. 462-914

P.za Duomo - tel. 59.92. E COMPLETO

comMoO

ASSORTIMENTO
DI GIOCATTOLI
E ARTICOLI REGALO

MECCANO ¢ ACCESSORI

5 GRAZIOSI ALIMENA ——— =

P :‘ﬂﬁ
via D. Chiesa la - ANCONA —i=
tel. 28879




VIA CESARE CORRENTI, 21
MILANO

ETTRICI Fozzosss

e |
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Pezzi di ricambio
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sulle feriovie Eutope

Meccano originale inglese ¢ scatole

i coslruzioni Mérliin

oGt FASCICOLO

§ rumeri allanne)

0: L. 200

. B y
Pezzi'slaccat:

 Casétte Piante ed
! dccessort per_plastici

Scatole di montaggio, accessori
e materiale per 'aeromodellismo

Modellini « Dinky Toyss e «Wiking»

Rivista mensile Spagnola

Agente generale per 1’Italia: . BRIANO
Via Caffaro 19/2 - Genova

Abbenamento annuo L. 4.000

= Sedici anni di esistenza - Tratta tutti gli argo-

menti ferroviari, plastici e d'escr{zione di tracciati - Costruzioni di modelli ridofti - Segnali eletiricita, ecc.
Numerose illustrazioni.

DI MODELLISMO FERROVIAR

DANESE .
128 Virum (Danimar

Kongeveim

tel. 62.66
FERRARA

«VICTOR»

titolare della ditta G. Prosperi - Chiodo & Figlio
¢(AEROMODELLISMO FIORENTINO: - Borgo Pinti 99 rosso
FIRENZE

vi invita a leggere «|l giornale dell' Aeromadellistas in vendito a L. 50 i1 15

G I o R N I di modellismo ferroviario
ROMA Via Marcantonio Colonna, 34 - Tel. 350,929
Corso Vittorio Emanuele, 291 - Tel, 559,497 I ™
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TTRICI - ACCESSORI PER PLASTI
ASSISTENZA TECNICA

- COSTRUZIONI MODELLI IN PLASTICA

3 DI AEREI - NAVI -'CASETTE

GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI !

. TREM| ELE cl

r"lf|
1
13-

O ATRSREI

: S | oy = S W G

ed il 30 di ogni mese in tutte le edicale, inoltre vi offre nel suo negozio il
Pill vasta ¢ completo assortimento di quanto possa occorrervi per costru-
zioni modellistiche di qualsiasi genere {aero - navi - auto -treni) di pro- 2
duzione nazionale, inglese e tedesca

treni elettrici RIVAROSSI (Faller, Vollmer, ecc.)




di Nunzi Eugenio ‘RbMA —
- Corso Trieste, 104 :
U ' tel. 848-873 |

TRENI ELETTRICI '"RIVAROSSI® - PARTI! DI RICAMBIO - ASSISTENZA SERVIZIO
CASE: FALLER - VOLLMER - PALIFICAZIONE ITALIANA A CATENARIA !

PLASTICI FERROVIARI - TUTTO PER MODELLISTI - GIOCATTOLI NOVITA'

VIA PO 46 — TORINO
tel. 882850

laboratorio atirezzalissimo
con personale
specializzato
per le riparazioni

—

i magazzini ARBITER
Vi offrono:
UN COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli
MAZIONMALI ed ESTERI

per: ABBIGLIAMENTO
H FIRENZE - Via Brunelleschi
MODELLISMO \ e 21318
_FERROVIARIO . T G=g

.NAVALE . AEREO .

38 el migliori giochi istrutiivi

AMAR RADIO
Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL
" TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
di G. Bolla
Via Marno 53 - CAGLIARI

MODELLISMO E
TREN] ELETTRICI

FEDELE COSTA
Via XX Settembre 99 R -GENOVA
TUTTI GLI ACCESSORI RIVAROSSI
VENDITE PER CORRISFONDENZA
IN TUTTA ITALIA

GRILLO SPORT
Via Cantore, 267 R - Tel. 42472
CENOVA - SAMPIERDARENA

LABORATORIO ATTREZZATO PER
RIPARAZIONI E COSTRUZIONE PLASTICI

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 3¢ - MODENA

VASTO ASSORTIMENTO DI TRENI
RIVAROSS] E LORGQ ACCESSORI

F.LLI DESSI
Corso Vittorio Emanuele 2
CAGLIARI
I PIU BEI GIOCATTOLI
TRENI ELETTRICI RIVAROSSI

EMPORIO ARTIGIANO
di Gino Madii
Pigzza Liberta 2 R - FIRENZFE
TROVERETE TUTTO PER IL
FERMODEL LISMO

MONDANELLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTO PER | TRENI
TRENI PER TUTTIL

«MARISA» di M. Bolla
Via Manno 33 - CAGLIARI

| MIGLIORI GIOCATTOLI ED | PIU
BEI TRENI ELETTRICI

EGIDIO ANCONA
Piazza Trento Trieste 32

FERRARA
LA PIU VASTA SCELTA DI TRENI
ELETTRICI E LORO ACCESSORI

CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOV A
TUTTO E S0LO MATERIALE
. RIVAROSSI
COMPRESI PEZZ| DI RICAMEIO

LA COMBA ETTORE
Via Enrico Mayer 15 - LIVORNG

TRENI ELETTRICI PER GRANDI E
PICCOLI - VASTO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELLISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE
| GIOCATTOLI PIl BELLI E
| TRENI ELETTRIC] MIGLIORI

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 « TORINO

| GIOIELLI DEI
GIOCATTOLI SCIENTIFICI

Organizzazione LEONE
Piazza Lanza 68 - FOGGIA

TREN! ELETTRICI RIVAROSSI
E LORO ACCESSORI

Dite ai nostri inserzionisti che
avete visto lo loro pubblicita su

HO RIYAROSSI

Fate di HO RIVAROSSI

la guida per i vostri ocquisti

dal 1880
la Ditta
di fiducia

del materiale %‘ ‘:'

Abbonatevi ad HO RIVAROSSI

FERROVIE " %554

MODELLISMO

la rivista piu’ completa di modellismo ferroviario

"CASABELLA - TESTI” Via Altinate 16-tel. 25.440

“TESTI GIOCATTOLI”
GIOCHI « GIOCATTOLI

C.so Garibaldi 2
di tutti i tipi

A - cataleghi a richiesta
TEST!I REPARTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA S. LUCIA,17-tel. 39048

MILANO"
Tel. 270.811




