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ELOGIO DELLA CREMAGLIERA ROCCHETTE - ASIAGO
E DEI FERROVIERI DELLA SOCIETA’ VENETA

Allerché il direttore dellarivista mi mi-
se sott'occhio la bozza della copertina di
questo numerg, con il trenino della Rocchet
te- Asiago (ripreso l'anno scorso nell'ulti-
ma sua corsd regolare dal Sig. Alessandro
Rossi), la mia curiositd si risveglid e riaf-
fluirono alla mente ricordi cari a quelli
della mia generazione che, come me,ancora
rivedono certe linee ferroviarie che nella
guerra del 15/ 18 si spingevano fin quasi a
ridosso di quelle di combattimento, sotto-
poste assai spesso al tird delle artiglierie
austriache e che, nei momenti cruciali,
qudndo si trattava di parare una botta o di
orecarasi a darne, hanno reso possibile un
traffico quali esse non vedranno mai pid,

La Ferrovia Rocchette - Asiago, consi-
derata il proseguimento di quella a scarta-
mento ridotto Schio- Rocchette - Arsiero, fu
costruita dalla Societd Veneta pit che al-
tro per sottrarre i sette Comuni dall'isola-

mento invernale e con lo scopo, anche, di
agevolare il trasporto in basso dell'ottimo
legname dei boschi di cui era ricco l'alto-
plano. Fissate il punto di partenza a Roc-
chette, nella Valle dell' Astico, ed il punto
di arrivo ad Asiago, ¢'era poco da sceglie-
re, perché l'altopiano di Asiugo costitui-
sce un vero e proprio bastione dalle pareti
strapiombanti nella valle dell'Astico, in
quella del Brenta e sul tratto di pianura fra
le due valli.

Cuindi, a meno di costruire una linea a
bassa pendenza, e cioé lunga, con opsre
d'arte e gallerie certamente importanti, il
che ne avrebbe qumentato enormemente il
costo, non restd altro che amare a dentie-
ra il tratto compreso tra Cogollo del Cen-
gio, ove la lineq, superato un ardito pon-
te sull'Asticg, si attesta al bastione monta-
gnoso, e Campiello, situato sull'crlo del-
I'cltopiano all'inizio di un canalene stra-

SER

Fig. 1 Unao suggestiva veduta invernale dell'altopione di Asiago con il suo romantico trenino.

{Foto Bertoldi - Rocchette)
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Fig. 2 La linec ferroviaria incossata fra due alti muraglioni di neve. (Foto Rertoldi - Rocchette)

piombante ben presto sulla pianura.
Cuando parlo di questa linea, i miei ri-
cordi rizalgono al 1913 gquando mi perven-
nero le prime carteline della ¢cremagliera
Rocchette Asiagos. Feci cosi conoscenza
con la stazione di Asiago, dai caratteristi-
ci tetti spioventi, con il treno in arivo
dalla locomotiva ancora fumante, la chio-
stra dei monti che sarebbe stata immortala-
ta dopo tre © quattro anni, la selita coppia
di carabinieri in lucerna che si recava im-
mancabilmente a presenziare l'arrive del
treno e feci anche conoscenza con quella
di Rocchette, densa allera di traffico e di
viaggiatori che dal trenino appena giunto
da Asiago si affrettavano a prendere posto
su quello a scartamento normale diretto a
Vicenza. Ma quei carabinieri dall'apparenza
annoiata, erano gid un segno premonitore
perché Asiago era allera zona di confine.
Lc scoppio della guerra tra lg Germa-
nia e I'Austria da un lato, e la Francia,
I'"Inghilterra e la Russia dall'altro, aggra-
vo il compito della Ferrovia di <Asiagos
perché, anche se ['Ttalia rimase fuori dal
conilitto per circa un anne, cccorreva guar
nire solidamente i confini in vista di quelli
che swebbero stati i prevedibili sviluppi

della politica italiana.

Naturalmente intervennero le Ferrovie
dello Stato con il lore materiale in ausilio
a quello appena sufficiente per i bisogni
normali delle linee della Veneta diretta-
mente interessate ai trasporti militari, ma
per la Rocchette Asiago fu giocoforza ac-
quistare una locomotiva a dentiera in ag-
“giunta alle quatiro di prima dotazione e
pit potente di esse (quella che portava il
n. 110).

Lo scoppio della querra tra 1'Ttalia e
1'Austria non mutd molto la situazione nei
riguardi della Rocchette - Asiago e della
confluente Rocchette - Arsiero, la zona es
sendc rimasta relativamente tranquilla, ma
aggravo il compito delle linee della Veneta
del notevole gruppe di Udine i cui impianti
di stazione vennero considerevolmente am-
pliati a cura dell'autoritd militare, mentre
la delegazione trasporti del Comande Su-
premo sovraintendeva, ovviamente, al lore
esercizio, come del resto a quello di tutte
le linee anche tranviarie che potevano ce-
munqgue interessare !'esercito per le sue
necessita di vita e di lotta.

L'inverno 15/16 fu duro e freddo, e
grave fu il compito della Rocchette - Asia-

HO mivarossi e M. 32 9




gC per assicurare alle trnippe operanti la
continuitd dei rifornimenti che, giunti dalla
pianura Padana a Rocchette, (mt. 180 s.m.),
dovevanoe essere trasportati sino ad Asiago
{mt. 1003). Sarebbe proprio il caso di dire
<a dorso di trenos, paragonando cosi giusta-
mente i trenini della Rocchette - Asiago ai
pazienti muli delle batterie da montagna e
delle salmerie dei battaglioni alpini e dei
reggimenti di fanteria che, dope Asiago, si
sostituivano ad essa.

Con l'avvicinarsi della primavera il
temporale si addensava e 1'Austria, tran-
quille ad criente, ove l'anno prima le trup-
pe tedesche congiuntamenie o quelle au-
striache avevano dato delle solennissime
batoste alle truppe russe, si apprestava a
far pagare caro all'ltalia il suo intervento
in guerra,

Le linee italiane erano deboli su quel-
lo che si usava chiamare il «ronte trenti-
no» ed a quello stato di cose si aggiungeva
uno schieramento di artiglieria non troppo
felice, non molto dotato di munizioni, e che

comprendevd, inizialmente, un numero di

bocche da fuoce pari alla terza parte di
quelle dell'Austria.
MNella previsione di dover spostare ra-

pidamente truppe e mezzi dal fronte orien-
tale, al prevedibile punto dove gli austriaci
avrebbero potuto accedere alla pianura Pa-
dana, fu predisposto un gran concentramen-
to di mezzi femoviai particolarmepte in
corrispondenza delle linee della Veneta al
sud di Udine, in modo, da poter permettere
l'immediato imbarco delle unitd destinate
ad essere concentrare tra Vicenza e Pado-
va, nel caso che quelie frettolosamente in-
viate in aiuto non fossero state sufficienti,
come invece furano, od arginare prima, a
trattenere poi, ed -a ributtare indietro sino
al punto di partenza le truppe austriache,
le quali erano state validamente contenute
ed arrestate ai fianchi della Valsugana e
della Val Lagarina, dalle divisioni italiane
che ivi-le fronteggiavano.

Ma i primi giorni susseguenti all'inizio
dell'cffensiva, che avvenne il 15 maggio,
furono duri per le truppe italiane dell'alto-
piano.

Rotto il fronte si dovettero abbandona-
re Asiago ed Arsiero, Schio fu seriamente
minacciata, la difesa italiana si abbarbicd
sulle pendici meridionali dell'altopiano
Veneto avendo sovente lo strapiombo alle
spalle. La ferrovia di Asiago fu sovente li-

¥
i
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Fig. 3 Un’altra veduta invernale del treno che passa attraverso il rinascente bosco di Cesuna.

(Foto Bertoldi - Rocchette)

in HO rRivaross: ® N. 32

dimo tratto del percorso a

fatte d'arme, degno della

Sopra Fig. 4 |l trenc all'imbocce del cavalcavio del Costo. 5i noti la pendenza della linea
in confronto ai piani a livello della muratura. (Foto Bertoldi - Rocchette )

Sotto Fig. 5 La galleria sull'altopiane fra Conca e Cesuna.
nea di difesa dell'una e
dell'altra parte, ma il tre-
nino non mi risulta abbia
mai cessato di funzionare.
Arrivava dove poteva arri-
vare e forse fu buon compa-
gno dell'eroismo, non a pa-
role, della Prigata Grana-
tieri di Sardegna che si im-
mold nella difesa del Mon-
te Cengio, unc dei pilastri
della Val Canaglia, ove si
insinuava il trenino nell'ul-

dentiera. In omaggic a quel

lunga tradizione di gloria
della Brigata Granatieri di
Sardegna, il paesino ai pie-
di dell'Altopiano, ove ave-
va inizio il tratto a dentie-
ra, si chiamd in seguito
Cogollo del Cengio.

Le mie vicende di guer-
ra, le qugli si inizicono in
Val Lagarina proprio nel

HO Rivarossi e N. 32 11




Sopra

Sotto

Fig. 6
Fig. 7

maggio 1916, mi por-
tarono, l'anno susse-
guente, anche sull'al-
topiano di Asiago.
Scaricato, con la bat-
teria da montagna di
cui faceva parte, il
31 maggic a Thiene
(ove - ricorde sostava
un treno di grossi ca-
libri francesi su ro-
taia, e per il quale si
era dovuto impiantare
un apposito fascio di
binari disposti a spi-
na di pesce), pian
pianino, ed a piedi,
mi arrampicai anch'io
sull'dtopiano e, dopo
una breve sosta ai
suol margini, raggiun-
si la postazione a
noi assegnata alla
destra di Asiago, nel-
la zona montagnosa
e Adgte " .. | sovrastante Gallio.
| ‘ B SR o o Una delle prime

Il treno con il suo bel pennacchio di fumo s’inerpica
lunge la salita delle Val Canaglia.
La salita nei pressi di Campiello.

HO rivarossi e N.32

cose che feci, quan-
do vi giunsi, fu quel-
la di sbinocolare in
direzione di Asiago,
distrutta, alla ricerca
di quella che, sino
poco piit di un anno
prima, era la grazio-
sa stazioncina della
ecremagliera Rocchet
te- Asiago». Mi fu fo-
cile individuarla, ma
niente treni e nem-
men vagoni; Asiago,
o meglio le sue rovi-
ne, erano sotto il tiro
dei cannoni austriaci;
il trenino arrivava si-
no a Campiello. Se-
guirono gicrnate dure,
perdemmo molti uomi-
ni, ci volle molto co-
raggio e, in sequito
fummo trasferiti ad
Udine per quella che
fu la 112 battaglia

P
o
dell'Isonzo. Aﬂ

Sopre Fig. 8 1l treno in partenza daolla stazione di Cogollo del
Cengio dalla quale ha inizio il tratto a cremagliera.
Sotto Fig. 9 L'inizio della salita dopo Cogelle del Cengia.

Quando, dopo pa-
recchi anni, mi fu
possibile, volli rive-
dere l'altopiano e fa-
re la conoscenza, fi-
nalmente diretta, con
la «cremagliera Roc-
chette - Asiagor. La
trovai sempre bella
anche se i boschi at-
traverso i quali essa
si svolgeva negli an-
ni della sua costru-
zione, non esisteva-
no pii, ed al posto
loro molti Cimiteri di
guerra ricordavano le
aspre lotte che la si
erano svolte. Cercai
i miei soldati morti
sullo Zebio. Li tro-
vai nel Cimiteri di
guerra di Gallio dal
nome ben appropriato:
«Di qui non si passa».

HO rivarossi ® N. s2 13




Sopra Fig. 10 Una bella veduta della locomotiva a 4 cilindri costruita
dalla Societé Maschinenfabrik di Wintertur (Svizzera)

Sotto Fig. 11 Paorticolare dei

biellismi della locomotiva. Quello in

alto comanda la ruota dentata della cremagliera.

Rividi per ['ultima volta il
trenino nel 1939 quando esso
mi riportd sull'altopiano per
curare la tumulazione definiti-
va nell'Ossario sul Col di Lai-
ten, dei pochi resti dei soldati
della mia batteria da montagna
che erano stati traslati dal Ci-
mitero di Gallio.

Ed ecco ora, guale lo ve-
dete sulla coperting, il treni-
no di Asiago che sta indiriz-
zando, nell'ultimo suo viag-
gio, la .fcrtic‘osc marcia sul trat-
to a dentiera del curvone del
«Costoy; verso 1l'imbocco del-
la Val Canaglia che si insi-
nua sotto i roccioni del monte
Cengio.

Il monte Cengic ove si
immold nel 1916, per arresta-

HO rivaross: ® nN.a2

re l'incomben-
te minaccia ne-
mica, il fior
fiore della Bri-
gata Granatie-
ri di Sardegna;
ed ecco il tre-
nino voita ver-
so il Cengio e
le volute del
fumo nero del-
la sua locomo-
tiva si alzano
a spirale nel
cielo.

Portano ad
essi, a miei
soldati che ri-
posano, sul
Col del Lai-
ten, presso A-
siago, il mio
saluto di vec-
chio scldate e

Fig. 12 1l treno all’'uscita della golleria presse Cesuna.

di vecchio ferroviere che & sempre stato al dei quali ho avuto modo di apprezzare di-
servizio del Paese, come lo sono e lo sa- rettamente la dedizione e lo spirito di sa-
ranno sempre, in tutte le circostanze, ive- crificio proprio negli anni piu tristi della
1i ferrovieri, compresi quelli della Veneta recente storia d'Italia.

Zeta- Zeta

Fig- 13 La locemotiva n. 10 che fu usata salo durante la costruzione della linea. Yediomo qui

il treno fermo in salita con lo Stato Maggiore di allora della Sociel_'?t Vene‘!'ﬂ (1.9]0).
(Foto F.lli Sartori - Milano)
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Questa fotografio inviataci dal Signor Cen-
_ tauri di Roma ci mostra il trenino adibi-

Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri- to al fresperto di bnr!mbieiole nel Com-
produrle in questa rubrica, Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregus del Con- prensorio  della  benifica del Fucino,
corso «Flashs. Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi- g
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprietd di questa Rivista e non verranno restituite,

Due belle vedute del deposito locomotive di Lione inviateci dal Signer Meunier di I
Villeurbanne (Francia). In Francia le grosse locomotive a vapore sono ancera mal- ot SRR
to usate, ma anche li si sta procedendo sempre di pitv all’elettrificazione per cui, |
ahimeé, anche queste locomotive sargnno fra nen molto destinate alla demolizione.




Locomotive o 4 assi accop. a vapore saturo e semplice espansjone a 2 cilindri esterni del gruppo 451 F.5. (gia 450 bis R.A.)
Mel gruppo 451 F.5. (gia 450 bis .A) PlUfficio Studi di Firenze della Rete Adriatica ha evidentemente voluro ovviare alle,
deficienze presentate dalle locomotive del gruppo 450 F.S./R.A. al fine di rendere le locomotive del nuovo gruppo pid ntte’
delle 450 F.S, al servizio del valico transappenninico piti importante della Rete Adrintica: guello della linea Porrettana. i
continuo aumento nelle composizioni dei treni merce e viaggiatori rendendo pid gravoso il servizio di pinta,che era effettua-
to con la macchina a ritroso onde risparmiare al macchinista di questo alineno il fumo della propria macchina, richiedeva un
telaio pit robusto posteriormente di quello delle 450 F.S./R.A.; ed & quello clie si vede consultando i disegni e le fotoprafie
delle 451 E.S, Per sostenere inoltre pit o lungo pli sforzi di razione richiesti dal rimerchio o dalla spinta dei reni, occor-
reva una caldaia chie sfruttasse meglio il calore svolto dalin combustione del carbone senza per contro appesantire troppo il
lavoro del funchista, e questo & stato ottenuto nelle 451 .S aumentando il numero dei tbi Lollitori della caldaia. - Llnumen-
to del numero dei wbi bollitori della caldain e sopratutto il rafforzamento del telaio determinarono un aumento tutto nderente
del peso della locomotiva, con possibiliti, di sostenere allo spunto ed in condizioni particolari uno sforzo di razione, nelle
451 F.5. superiore a quello delle 450 F.S./R.A. non solo ma anche a quello delle 420 ES. - Per rendere pid agevole il servi-
zio delle 451 1.8 riducendo la necessita di dovere fare rifornimento sopratutto di acqua in viagpio, fu aumentata di 1500 litri
la capaciti delle cnsse di ncqua del tender delle 451 F.S. rispetto a quella del tender delle 450 F.5./R.A., menre aumento
della portata di carbone fu modesto: di soli 200 Kg - Le 451 E.S. se adibite al servizio dei treni sulla Porrettana erano muni-
te di due distinte sabbiere; una per Ia maccin avanti ed una per la marcia indietro, e tra esse quelle normalmente utilizzate
per i treni viagpiatori erano provviste del freno ad arin compressa automatico e modembile. - 11 peso delle 451 F.S, variava
da un minimo di 55 ton, ad un massimo di 56,6 ton. a seconda di qual tipo di freno e di quante sabbiere esse fossero munite.
Potenza normale sviluppabile con continuita alla velocith max. erano come quelle delle 420-450, ciod G20 IIP a 45 Km/ ora.

anomnﬁve‘t_: 4 assi accoppioti o ¥opore safuro e nmpli':a espansione o 2 cf"ndr_l esferni del Gruppo 450 F.5.(gia 450 R.A.)
Le locomotive 450 R.A./F.S. costituiscono, per cosi dire, la prima versione Adriatica del tipo a 4 assi accoppinti per treni
merce e linee di valico largamente rappresentato qui in Italia dal conoscivtissimo e numerosissimo gruppo 420 F.S./R .M. di
cui abbinmo gid parlato, - [guale la potenza nomale in NP effettivi alle ruote motrici sviluppabile con continuitd a li) l.(m/
ora che era, per entrambi i gruppl 420 e 450, di 620 1P, ed uguale parimenti ln massima velocita ammessa che era di 45 Km/
ora, Variava solo lo sforzo di trazione sostenibile allo spunto ed in normali condizioni di aderenza, che era, per le .'ﬁg 1a
serie, inferiore di circa 1000 Kg. a quello sviluppato dalle 420, il cui peso in servizio, per altro, superava da 5 ad 0 tonnel-
late quello delle 450 F.S. 1# serie, che era di 48 tonnellate, - Le 450 seconda serie, che varinvano, rispetto a quelle della
prima serie, particolarmente nella caldain, pesavano in servizio pia di queste ultime e quindi lo sforzo di tazione sviluppa-
bile allo spunto era maggiore, senza perd rapgiungere quello delle 470, - 1 tender delle 450 capace di 9000 litri di acqua e
di 4500 Kg. di cacbone era dello stesso tipo di quello di cui eran munite e 540 F.5., locomotive a rodiggio 2-2-0 progettate
da Firenze lo stesso anno delle 450, ; {Foto Zeta -Zeta)

AK 2150 A BORSIG, BERLIN - TEGEL

Locomotive o 5 assi accoppioti @ vapore soturo e dopplo espansione 4 cilindri - 2 interni e 2 esterni - gruppo 470 F.S. e
locomotive come sopra ma a vopore surriscaldato gruppi 471 e 472 F.S.

Quando appena dopo la loro costituzione e non essendo ancorn matura la trazione elettrica, le Ferrovie dello Stata dovettero
affrontare il problema del rimorchio dei treni sulle lince transappenniniche pii importanti, e sulla transalpina del Frejus,
esso era grave, Le 420/450/ 451 a parte il loro numero non certamente eccessivo, erano di potenza piuttosto limitata, poche
le 750 F.S. gia consegnate ed in corso di consepna. 1."Ufficio studi di Firenze, senza perdere troppo tempo, smembrando uno
studio pid fatto sotto la Rete Adriatica lo trasformd in quella che doveva poi diventare Ia 730 F.S. ed utilizzd il gruppo a
doppia espansidne 4 cilindri di quello studio ancle per guelle che [urono le 470 F.S, Macchine queste a 5 assi accoppinti e
quindi nd elevata aderenza, per le quali venne utilizzata una caldain dalle caratteristiche poco dissimili da quella delle 680
e poi unificata con queste, 2 poiche le disposizioni di legge volevano che tra macchine e treno ci fosse sempee un baga-
glinio, le 470 nacquero essenzinlmente come macchine tender, salvo che In scort piuttosto importante di acqua necessaria
al loro servizio era caricata su un carro n due assi che funzionava anche come bagaglinio, Si girava cosf una disposizione
di legge ed ogni locomativa gruppo 470 per essere munita di tender bagaglinio poteva rimorchinre un carro in piit. Dato 1'cle-
vato numero depli assi ¢ quindi il forte interasse tra quelli estremi, iscrizione in curva fu facilitata dallo spostamento tra-
sversale permesso nl 12 ed al 52 asse accoppiati, ¢ dall’essere le ruote dell’nsse motore centrale sprovviste di bordine, Le
470 che pesavano in servizio all’incirca 75 tonnellate, potevano marciare alla velocith massima di 50 Km/ora e potevano svi-
luppare con continuita alla velociti di 30 km/ora, la potenza normale di 1000 HP effettivi alle ruote matrici, Applicato, sopra-
tucto dopo La prima guerra mondiale, il surriscaldamento alle 470 che diventarono 471 e surriscaldamento con sostituzione el «
gruppo cilindri a quelle che poi diventarong 472, le locomotive cosi trasformate olire a risultare piii economiche migliorarono *
nella potenza passata da 1000 HP a 1170 HP. Alcune 471, furono anche trasformate a tender separati. (Foto Zeta- Zeta)
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Ecco alcune belle fotografie del plasti-
co in fase di costruzione del Signor Lui-
gi Nunzi di Firenze che ce ne manda an-
che una descrizione che qui riportiamo,
Peccato che le dimensioni del plastico ri-
spetto alla ristrettezza dell’ambiente non
abbiano permesso di fare una fotografia
nella quale esso figuri al completo. Con
la particolareggiata descrizione e con le

" forografie che qui si vedono il lettore po-
tra perd ugualmente farsi un’idea del pla-
stico in generale, del suo tracciato e del
movimento dei weni,

Allego sei fotografie che rappresentano
alcuni aspetti pit importanti del mio pla-
stico, le cui misure risultano di mt. 3,20%
1,40.

Anzitutto premetto che, essendoci an-

IL PLASTICO NUNZI

cora molte cose da fare, i lavori sono in
corso di allestimento.

Il tracciato ferroviario, ivi fissato, & di
mt. 55 circa di binario collocato in maniera
da levarsi e rimettersi, senza avariarle,
mediante piccole viti di legno. Il tracciato
si suddivide in due parti sezicnate, ma col-
legate fra lero, elettricamente: una stazio-
ne a quota zero ed un'altra a quota 16 cm,

Le percentuali di salita si aggirano sul
2,0% in curva e 2,5% in dirittura.

Dard alcuni accenni, quindi, riguardo
alla stazione quota zero.

Come si vede dalle fotografie, e come
ho detto pocanzi, mancano molte cose fra
cui i fabbricati che compongono la stazicne
stessa, Quest'ultimi saranno collocati su
di un altro piano largo 20 cm. e lungo quan-
to & lungo il plastico.

HO mivaross) ® wN. 32

Fig. 2 N lato destro del plastice dove sullo sfondo si vede la stazione a quota 16.

Questo piano, gid in fase di costruzio-
ne, lo applicherd al lato anteriore del pla-
stico stesso in modo da togliersi e rimet-
tersi, appunto, per avere pii spazio nel-
la stanza che occupo, Tutto cid che sard
installato su questa aggiunta, rimarrd fisse,
eccetto qualche veicolo stradale. Mancano
pure i segnali per la sosta e la vigbilitd
dei treni. Questi segnali li fisserd su di un
ponte adatto ed i tipi che vi metterd sono:’
SB 1» - «SB 2» con le relative scatolette di
comando. Manca pure la palificazione della
catenarig, la rivestitura dei muri e la pavi-
mentazione dell'intero piazzale ferroviario
secondo le dovute necessitd,

Questa stazione & composta di 5 binari
transitabili (Fig. 1'e 2). Il binamio n. 1 e
il binario n, 2 (incominciando dal margine
esterno del piano) sono per i treni g gran-
de velocita (ascendenti e discendenti).

Il binaric n, 3 sarebbe di transito pit

. intenso, poiché ha la funzione di smistare

i convaogli e dirigerli verso la stazione a
queta 16, di cui parlerd in seguito.
Queste biraric agevola anche la manovra

di alcuni treni ed al tempo stesso & adatto
per la sosta dei medesimi che danno la
precedenza ad altri treni, sia per quelli che
transitane sul binario n. 1 che sul binario
n. 2. Pid che altro la sosta dei treni & per

. quelli locali: le accoppiate <A 2002/R»e

¢AN 1/R>. Anche le «Le 424/R e Le 636/R»
possono sostare con 5-6 vagoni merce o
2-3 carrozze viaggiatori.

Ibinarin, 4 e 5 (ascendente e discen-
dente) sono adibiti al transito dei treni in
partenza e in @rivo per e dalla stazione
situata in alto (quota 16).

I binari n. 6 e 6 bis derivanti dal bina-
rio n. 5, sono adibiti al servizio di manovra
e per la formazione di treni merce che si
estenderanno poi ad altri binari (Fig, 3).

I binari n. 1 e 2 hanno la funzione di far
girare i treni intorno al plastico, ma que-
sto non si vede, perche piid della meta del
tracciato corre in galleria, nella quale e
gid stata messa a punto la palificazione
della catenaria.

Il marciapiede primo non si vede, per-
ché come ho detto in principio, verrd co-
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struito sul piano in aggiunta. Questo mar-
ciapiede servird il solo binario 1 mentre il
marciapiede secondo servird i binari 2 e 3
ed il terzo, di grandezza un po' maggiore al
secondo, servird i binari 4 e 5. Saranno pu-
re costruiti i passaggi per i veicoli di sta-
zicne, fra marciapiede e marciapiede ed in-
fine i sottopassaggi per i pedoni.

Questi i pid importanti accenni della
stazione quota zero. Dard, ora, altri parti-
colari riguardo alla stazione quota 16.

Per raggiungere questa stazione, i tre-
ni in partenza dalla stazione in basso, so-
no sui hinari 4 e 5. Questi, ascendente e
discendente, possono partire tutti e due
assieme per la stazione alta, alla quale
si accede con il semplice binario unico.
Naturalmente, si osserva che fra i due, chi
primo arriva, primo aspetta.

Nella stazione in alto, quindi (Fiq. 4),
vi sono 8 binari di cui 3 seno transitabili e
5 adibiti per soste oltre il previsto e servi-
zi di manovra.

Anche qui, al lato esterno del piano,
dovrd essere fatta una oggiunta uguale a

Fig. 3

quella precedente con le dovute prescrizio-
ni particolareggiate.

I binari n. 1 e 2 sono per i treni regola-
i che passano e si fermano tenendo, come
nelle ferrovie regolari, la dovuta sinistra.

Il binario n. 3 & riservato ai treni che
sostano per le precedenze ad altri treni,
oppure per i treni che vengono ivi formati
ed in partenza per la stazione in basso.

Anche qui manca il marciapiede primo
mentre quello secondo servird i binari 2 e3

11 binario n. 4 serve per i convogli che
arrivano in stazione e ripartono dalla me-
desima. Qui non vi & marciapiede, ma sterro

I binari n. 5e 6 (Fig. 5e 6) che fian-
cheggianoe i lati della banchina ove & posto
il magazzino sono adibiti per lo scalo mer-
ci. Sul binario n. 5 ho collocato lo sgan-
ciatore «RD - SG/ 10» che s@d installate, in
sequito anche sui binari n. 6 e 7.

I binari n. 6 e 7 sono usufruiti partico-
larmente per lo scalo merci da effettuarsi
direttamente a terra, per il carico e lo sca-
rico sui mezzi di trasporto stradali, ad
esempio: carbone, marmo, ecc.

Il lato sinistro del plastico con le ampie curve formate dalla linea in salita.

Il binario n. 8
ha, invece, una
funzione diversa
e particolare.Co-
struito a forma
di una V si col-
lega con i binari
di corsa rposti
ambedue ai lati
del piano sopra-
elevato,  Sosti-
tuisce, bene, la
piattaforma gire-
vole, Pin che al-
tre la sua fun-
zione & per le
lecomotive che
entrano ed esco-
no dal deposito,
che si vede er-
gere maestoso a
fianco del piaz-
zale ferrovidario.
Questo binario a
forma di V &
collegato con il
restante dei bi-

nari che si vedono, ma é sezionato in mado
da evitare corti circuiti. Per effettuare le
manovre, adopero l'invertitore <INV» che &

Fig. 5 Particolare della stazione a quota 16 con lo scalo
merci ed in secondo piano il deposito locomotive.

—= | B

Fig. 4 La stazione alta e gli imbacchi delle gallerie
linee verso e dalla stazione bassa.

poi collegato con altri due pulsanti che
immettono e tolgono corrente a seconda dei
casi. Questi pulsanti alimentano alternati-

vamente gli altri
due-binari i qua-
li collegati con
il binario 8 dan-
no l'accessc del-
le locomotive al
deposito.

Il deposito &
stato  costruito
secondo la mia
fantasia. In uno
dei binari che vi
sono, con i rela-
tivi <RD T/20»vi
¢ pure una fossa
con scalette per
le eventuali ri-
parazioni da ef-
fettuarsi sotto i
veicoli. Due lam-
padine, rendono
bene illuminato
'ambiente.

Le acate che
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Fig. § Un’cltra veduta della stazione o quota 16 dove si vede un carro botte sul
binario a forma di V, di cui & fatto accenno nella descrizione del plastico.

sostengono il tetto danno propric l'impres-
sione che simmo state fatte con cemento,
a luci.

A lato del deposito vi & un'officina e
qui, per renderla pitt in carattere, vi mette-
5 dei torni, una fucina, dei banchi con re-
lative morse.

Nella stazione quota 16 ho collocato
provvisoriamente alcuni segnali a due luci.
In seguito metterd gli «SB l» e 5B 2» con
le scatoleite di comando.

La stazione suddetta sara pure elettri-
ficata e sard sistemata meglio di quello
che attualmente appare.

Arrivato a questo punto mi sembra di
aver chiaccherato abbastanza ma gid che
ci sono mi limiterd a fornire dei particolari
piil essenziali.

Alimentazione dell'intero circuito: due tra-
sformatori RT 3»

Alimentazione per la illuminazione ambien~
ti: un trasformatcre.

Numero degli scambi elettrificati <Rivaros-
si»: «SD-SS 120» = 35

Numero degli scambi a mano «Rivarossis:

&ASD-MSS 120 = &
Numeroa scatolette «Pb 1»: venticingue ed
altre derivanti. ;

Il centro di comando & posio su due as-

" si che sono fissate sotto il piano del pla-

stico quanto & largo. Tutto é sistemato con
viti per maggior sicurezza nei comandi del-
le piccole leve ecc. ecc.

Un'altra cosa voglio dire e cioé che il
piano non & smontabile. Esso posa su tre
cavalletti, e volendolo spostare da un po-
sto ad un altro, occorre, dietro esperienze
fatte, togliere dal plastico soltanto il ma-
teriale rotabile.

Per smontare il plastico occorrono, due
persone per sollevare il piano ed una per
togliere i cavalletti. Si potra cosi riporre
il plastico verticalmente quando non lo si
veglia usare.

1l piano & costruito con regoli grossi e
piccoli in senso crizzontale, verticale e
diagonale assai tobusto e per prova ha
sopportato agevolmente un peso di 2 quin-
tali senza accusae il minimo danno.

Luigi Nunzi - Firenze
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vetrina
novita

Le novita presentate alla Fiera di Mi-
lano di quest'anno sono state cosi svariate
per cui nel numero precedente 1'insufficen-
2a di spazio non ci ha consentito di illu-
strarle tutte, oltre a quelle naturalmente
che verranno illustrate e descritte in que-

strati nel precedente numero.

1.e corrozze sono la riproduzione dei
tipi ¢ABZ» n. 53035 e «DUZ>» n. 93 109 delle
F.S. ed il lero dettaglio e brillanti colori 1
rendono particolarmente attraenti quando
figurano nella composizione di un convo-

e P o o D T

1

V ABZ Carrozza di [ e Il classe delle F.S. nei colori celeste ed azzurro. L. 3.000 al pubblico

VY DUZ Carrozza bagagliaio negli stessi colori del tipo «V ABZ» L. 3.000 al pubblico

sta rubrica all'ctto della loro messa in
commercio. Per continuare, riproducia-
mo quindi in questa pagina le carozze
&V ABZ» e «V DUZ» nei nuovi colori delle
F.S. azzurro e celeste ed il piccclo loco-
motore diesel «¢A A/R» citati ma non illu-

A A/R  Locomotore diesel da manovra di tipo
americano colore argento corn telaio a strisce
rosse. L. 3.600 al pubblico

glio. Questi due vagoni non sono compresi
nel catalogo generale, ma fanno parte del
«Catalogo per Collezionisti> comprendente
altri articoli che vengono prodotti’ in quan-
titd strettamente limitata e muniti di spe-
ciale certificato numerato.

II locomatore diesel da manovig
<A A/R» & di tipo americano ed il suo co-
lore argenteo con telaio decorato a strisce
tosse mette in chicra evidenza il finissimo
dettaglio dei suoi particolari che la figura
qui riprodectta non pud rilevare abbastanza.

Munito del potente motore <Rivarossis
montatu su sfere & capace di trainare age-
volmente convogli merci o passeggeri an-
che pesanti. E' dotato di illuminazione an-
teriore e di ganci qutomatici posteriore ed
anteriore.
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Inviateci le fotografie dei vostri impiant: realizzati con
materisle Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sarg
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida.
Tutte le fotografie rimangono di proprietd di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione.

Due fotografie del plastico «Alfc - Omega - Deltar costruito dal Dott. Aldobrando Capelli e fratel-
lo Giorgioc appartenenti al Gruppo Fermadellistico Bolognese. Si notino la modifica apportata al-
la palificozione per il supporto della doppia catenaria ed il vagone tramoggio outocostruite.

Come si presenta il plastico del Dott. A, Pucci di Trapani dove I'ele-
mento ferroviario & stato fuso in modo armonico con il paesaggio.
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Poche descrizioni ma molte fotografie
questa volta, I fermodellisti che c¢i hanno
mandato le fotografie dei meodelli da loro
costruiti non sono molto loquaci, ma sanno
il fatto loro e qui ne danno la prova.

I modelli che qui presentiamo di una
locomotiva F.S. 470, un locomotore ed ung
carrozza a carrelli con portiera centrale
sono del noto Sig. Orsoni di Genova vinci-
tore di svariati premi di Concorsi Cattaneo
che si tengono annualmente a Genova.

Le fotografie sono abbastanza nitide,
ma non metteranno mai sufficentemente in
rilievo |'accuratezza dell'esecuzione e la
minuzia del dettaglio. Penché Orsoni abbia
per qualche particolare come ad esempiao,
ruote, mancorrenti od altro, usato parti stac-
cate «Rivarossis, il rimanente & stato tutto

Fig. 1

TTORI alr’ opera

autocostruito con un'abilitd non comune e
pazienza da Certosino.

Si tenga presente che il modello della
locomotiva 470 che potra essere confronia-
to con la locomotiva vera e propria illu-
strata nella rubrica «l'Album delle locomo-
tives di questo numero, & a 5 assi motori e
quindi richiede una precisione meccanica
elevatissima oltre a degli speciali accorgi-
menti per permettere al medello di percor-
rere i normali raggi di curvatura dei binari
in scala <H0s. Per la stessa ragione anche
le locometive vere del tipo 470 hanno le
ruote di centro prive di bordine.

L'altra locomotiva & una modifica fatta
dal Sig. Siciliani ad una «L 221/R» Riva-
rossi mediante l'aggiunta del terzo asse
con ruote motrici posteriore.

Medello in scala «HO» della locomotiva F.S. 470 con il caratteristico bagagliaio tender

per la scorta d’acqua. Si noti la meticolosa precisione dei vari particolari del model-
lo realizzato in ottone saldato. Per far vedere 1’accuratezza della lavorazione la lo-
comotiva non & stata verniciata. (1° Premio categoria esperti del 1¢ Concorso Cattaneo).
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Fig. 2

Locomotora da manovra
E 420 F.8. in scala
«HQ» - 20 Premio cate-
goria esperti del 2o
Concorso Cattaneo. An-
che questo modello in
ottone saldato hon &
verniciato.

Fig. 3

Modello di carrozza di
20 classe a carrelli
con portiere centrali ti-
po F.S. 38000 vincitore
‘del 1° premio ex aecquo
al 3° Concorso Catta-
neo. Si notino oltre ai
particolari esterni qua-
1i le cornici metalliche
con maniglie dei vetri
abbassati, i particolari
all’interno dove sono
chiaramente visibili le
mensole portabagagli
con i loro supporti.
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In seguito alla pubblicazione sul n. 30 della modifica apportata dai Sigg. Riva alla loco
«L, 221/R» mediante allungamento ed aggiunta di un terzo asse con ruote motrici, il Si-
gnor Siciliani di Napoli ci ha mandato la fotografia della stessa realizzazione da Iuj ot-
tenuta ma senza allungare la carrozzeria. La fotografia mette chiaramente in evidenza
come il lavoro sia stato eseguito e I’ottimo risultato ottenuto.
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ditta A ; fondata nel
MONTANARI s

Via Guerrazzi 28 - BOLOGNA

Specializzazione tecnica sui treni elettrici

TUTTO PER IL MODELLISMO
FERROVIARIO °
AEREO °
NAVALE e

Riparazioni - Consulensa - Costruzione plastici

Complessi per trasformare il Madrkiin in

ANCHE PER CORRISPONDENZA

VENBITE

corrente continua a 2 rotaie

GRUPPO ROMANO AMICI DELLA FERROVIA

Si vuaole, con gqueste righe, valorizzare al
giusto punto i meriti dei pionieri; di coloro cioé
che hanno creduto incrollabilmente alla buona
volontd e alla perseveranza dei fermodellisti
romani.

Ed infatti oggi il G.R.A.F. é un organismo
pieno di forza, di inizigtiva, di progetti per
l'avvenire e di quel tanto di spegiudicata poe-
sia che non lo fara mai pit inaridire. La prova
incontrovertibile di quanto asseriamo & data
dalla brillante affermazione che il gruppo ha
ottenuto con la visita al deposito locomotive di
Roma §. Lorenzo.

Ventiquattro visitatori regolarmente iscritti,
ventiquattro esplosioni di entusiasmo per l'ec-
cezionalita dell'avvenimento, ventiquattro affa-
mate curiosita da saziare e vi assicuriamo che
almeno in parte, la fame se la sono tolta.

Se volessimo usare frasi banali per descri-
vere la visita, faremmo un lungo articolo, corre-
dato da materiale fotografico e pieno di luoghi
comuni e di frasi fatte. Invece no, vogliamo
scrivere poco e dire molto e forse in questo ci
aiuterd notevolmente la peculiarita che distin-
gue il rostro hobby,

Infatti il modellismo ferroviario non ammet-
te svolazzi poetici e slanci lirici, é un modelli-
smo fatto di rigidismi, di dimensioni millimetri-
che che non ammettono liberta di problemi che
presumono soluzioni solo sul piano tecrico.

Pertanto porto un cordiale ringraziamento al
gentilissimo personale del deposito che ci ha
reso la visita veramente piacevole; non possia-
mo fare altro che guardare innanzi alla prossi-
ma, che siamo sicuri,si effettuerd al piu presto
possibile,

Mario Diotallevi - Roma

—

TRENI ELETTRICI RIVAROSSI
MECCANO - GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

VIA MERUL ANA 1 - 2
P.za S.M. MAGGIORE 9 - 10
ROMA Tel. 462-914

1

DITTA

DIANA

P.za Duomo - tel. 59.92
cCoOMO

\

~ E COMPLETO
ASSORTIMENTO
Bl &FOCATTOL

E ARTICOL)! REGALO

MECCANO ¢ ACCESSORI (

| componenti del Gruppo Romano Amici della Ferrovia al deposite locomotive di Roma 5. Lorenzo

! Gruppi Fermodellistici sono lieti di giutare i fermodellisti italiani in tutte le loro
esigenze - Chiedete alla F.I.M.F. o al Vostro rivenditore di fiducia I'indirizzo del
Vostro Gruppo Fermodellistico locale - Iscrivetevi ai Gruppi Fermodellistici - L'indi-
tizzo della Federazione Italiana di Modellismo Ferroviario & Via Susini 16 - Firenze.
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Agente generale per I'ltalia: I, BRIANO
Via Caffaro 19/2 - Genova

JIFRANCESES '-"04/ ‘?Efr'ef
/?5.

18 )|
a grande rivista fph ncese v
di modellismo ferroviario che viene publlicata il 15/

VIA CESARE CORRENTT, 21 eos di ogni Ioco

MILANO ) ”lﬂ.’. —--‘ = Q mese | =
.-'“ 1 Un numero di Bugg{u una volta tanto L. 400
Abbenamento annuo L. 4.000

TREN!I ELmRicz %

5 Sedici anni di esisionza - Tratta tuiti gli argo-
menti ferroviari, plastici e descrizione di tracciati - Costruzioni di modelli ridotti - Sagm:h eletiriciia, ecc.
Numerose illustrazioni.

Peu:r df ricantbio

Meccano origi nale inglese e'scatole _ ' W0 iR
di costruzioni Mirl-din ; iy GHA FASCICOLO
. o, MBLRt
Pezzistaccati CHIARE JLLUST 10 & numeri al'annc)

STR?:TE; Tantor 120

" Casdite Piante- ' ed
dccessort per plastict

Scatale di montaggio, accessori
- e materiale per l'aeromodellismo *

DANESE

Modellini a Rinky Toyss e «Wikings Kongeveim 128 Virum (Danimar

LIEER e 7 oo =

G l 0 R N | ' Rivista mensile Spagnela Y 4 : _
di modellismo ferroviario ‘
ROMA Via Marcantonio Colonna, 34 - Tel. 350.929
¥ Corso Vittorio Emanuele, 291 - Tel, 559,497 - R R e - P =

CAVOUR, 15 - TEL., 23686 - NOVARA

B ‘ %’ Tevell
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titolare della ditta G. Prosperi - Chiodo & Figlio
¢AEROMODELLISMO FIORENTINO» - Borgo Pinti 99 rosso
FIRENZE

vi invita a Ieggere «ll giornale dell'Aeromodellistas in vendita a L. 50 il 15
ed il 30 di ogni mese in tutte le edicole, inoltre vi offre nel suo negozio il
PILI vasio e cnmple!o assortimento di quanto possag occorrervi per costru-
zioni modellistiche di qualsiasi genere (gero - navi - auto-treni) di pro-
duzione nazionale, inglese e tedesca

treni elettrici RIVARQSSI (Faller, Vollmer, ece.)

TRENI ELETTRICI

: \ a:-s
Abbonawjénip unfili:w L. 2.700
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" s fR FEI T st L S e o CENOVA
Via Carlo Alberto ORIN Via Manno 53 - CAGLIARI TUTTI GLI ACCESSOR! RIVAROSS!
di Nunzi Eugen io ROMA = . TUTTO PER IL MODELLISMO E VENDITE PER CORRISPONDENZA
| TRENO ELETTRICO. TRENI ELETTRICI IN TUTTA ITALIA
Corso Trieste, 104 ’ GRIL.2L6(; gPOT{HI" i b PEDRAZZI MARIO c V'zf'L'UEDESSlt :
Via Cantore, - let. : L Caribaldi 34 - DEN 4 orso Vittorie Emanueie
tel. 848-873 : GENOVA - SAMPIERDARENA | 257 700 ¢! . CAGLIARI
i ! ' LABORATORIO ATTREZIATO PER . HlVSA:OSSIOER‘:_:HO T:cocl TREN! { P BELGIOCATTOLL
: ! I,RlPAHAszl E COSTRUZIONE PLA3TICH : ESS50RI TRENI ELETTRICI RIVAROSSI
A | -
‘ EHPORIO ZRTICNG MONDANELLI ORESTE MARISAs di M. Bolla
|

' . Piazza Liief:i;z?" gm.ﬁ;:'IRFN7F Via Ricasoli 6 R - LIVORNO Via Manne 33 - CAGLIARI
TRENI ELETTRICI 'RIVAROSS!I' - PART! DI RICAMBIO - ASSISTENZA SERVIZIO e T‘-UTTO ot b curvs e § vee BB BB e o = (Bl
CASE: FALLER - VOLLMER - PALIFICAZIONE ITALIANA A CATENARIA 1 gl TRENI PER TUTTI BEI TRENI ELETTRICI
PLASTICI FERROVIAR]I - TUTTO PER MODELLISTI - GIOCATTOLI NOVITA EGIDIC‘JQéf\jCOITV;‘l Ty ~ CORSINI ANTONIO LA COMBA ETTORE
: ¥ tazza Lren mLes Vie Rimassa 171 R - GENOVA Via Enrico Mayer 15 - LIVORNO
i FERRARA TUTTO E SOLO MATERIALE
| ' | LA PIi] VASTA SCELTA DI TRENI | B TRENI ELETTRICI PER GRANDI E
. ELETTRICI E LORO ACCESSORI ! COMPRESI PEZZ| DI RICAMBIO PICCOLI - VASTO ASSORTIMENTO
Qo [+ [e] ] .
- AEROMODELLI PHBGT- GUORRINORE M. REVIGLIO
a a glOla e]. lm 1 Piazse Sulerma 8 - ROMA Via Ponchielli 3 - TRIESTE Via M. Givia 2 - TORINO
| GIOCATTOLI PIU BELLI E i SiETELL B
VIA PO 46 — TORINO { TUTTO PERIL MODELLISMO & | TRENI ELETTRICI MIGLIORI GIGCATTOLI SCIENTIFICH
Organizzazione LEONE MILAN HHOBRY . . e Mt
tel. 882830 Prasie Eanss €8 = TOCCH Via F. Bellotti 13 = MILANO Dite ai nostri inserzionisti che
ovete visto la loro pubblicito su

TRENI ELETTRICI

ELET S5

TRENI EHIE v IRSSE GIOCATTOLI SCIENTIFICH HO RIVAROSSI
E LORO ACCESSORI TUTTO PER |L MODEL L.ISMO

Abbonafevi ad HO RIVAROSSI

Ia rivista piu' completa di modellismo ferroviario

"CASABELLA TESTI” Yia Altinats 16-¥al, 25, 440
"TEST! GIOCATTOLI" C.so Garibaldi 2
GIOCH! ¢ GIOCATTOLI di tutti i tipi

FERROVIE ”ijqm;sf,, - cataloghi a richiesta
TEST!I REPARTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA 5. LUCIA,17 - tel. 39048

RIVAROSSI

3 VOLLMER-WIKING
FALLER-REVELL

laboratorio atirezzalissimo :
con personale TELEF. 25.440

specializzaio dal 1880
° ] ° a
per le riparazioni 4 Sa D e
del materiale anzassq di fiducia |

i magazzini ARBITER
Vi offrono:

UM COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli

NAZIONALI ed ESTER| o
pers ABBIGLIAMENTO
I - IRENZE - Via Brunelleschi

F
MODELLISMO \ Tel. 21,318
_FERROVIARIO . T~pd =g .'-
NAVAL]L AEREO .

38 e i migliori giochi 1strult1v1

MODELLISMO

MILANO
Tel. 270.811




