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!:N:ch o sezione stessa,
e Dopo avere indicaia l'esatia posizione Elghs
f di fissaggio dei pali al binario, vorremmo
ora indicare come disporre correttamente i
medesimi lungo il tracciae.
I pali ¢Rivarossi» sono forniti in tre tipi:
a) - pale «PA 20» con prese per l'dimenta-
zione delia linea.
1l logico completamento del binario, su I tratti curvi scno stati studiati per il b) - palo « 20 cen braccio di sopperto
cui si vogliano far marcime convogli trai- montaggio sulle rispettive sezioni di bina- esterno. 5
nati da locometive elettriche, & la dinea rio aventi diverso raggio di curvatura. c) - palo «P 20 con braccio di sopporto in-
agerea. E' forse opportuno ricordare, che non terno.
Per linea cerea s'intende tutia l'appe & possibile montare un tratto di catenaria & buona regola, anche per ditenersi a cic
recchiatura di contatto sovrastante un bi- con un raggio di curvatura su di una sezio- che avviens effettivamente in realid, siste-
nario ferroviario in senso longitudinale ed ne di binaric con altro raggic di curvatura mare alternativamente lungo il binario un
avente lo scopo di alimentare i motori di  in quanto la lunghezza dei due tratti di ar- palo di tipo b) ed un pale di tipo <), Logi-
trazione delle motrici elettriche, le quali co (nella sezione di binario misurasi 1'arco camente ad uno dei due si pud sostituire,
raccolgono da questa un pole di corrente @ sulla mezzeria del binarie) & diversa, per- ove occorrg, il pao a) con presa di corrente.
mezzo di dispositivi di presa chiamati pan- cid ad ogni sezione di binario eccorre E' bene anche ricordare che i pali van-
tografi. l'adatto tratto di catenaria. no sistemati tutti da una sola pate del bi-
Detta apparecchiatura ¢ logicamente Del resto cid sard maggiormente chiao nario,
sostenuta da appositl pali a mezzo di iso- se si pensa che il palo di sostegno pud es- Nella sistemazione dei pali sugli scam
latori, in modo da evitare il contatto elet- bi od incroci & opportuno tener presente il
trico tra <lineam e pale. particclare montaggio illustrato nella figu-
«Catenaria» & chiamata, in particolare, ra 2 ove si pud chiagramente vedere |'impie-
la linea di contatto, formata da una fune go della prolunga del palo «PPse del tubet- lo deve essere collocato sul tratto rettili-
metallica di sostegno che, con appositi ti- to di congiunzione per catenaria <«CSCo. neo di lunghezza 20 cm. della biforcazione
ranti, sorregge il filo su cui striscia il pat- Maturalmente sono stati realizzati pure  onde poter correttamente usufruire dells
tino del pantografo della motrice. gli appositi tratti di catenaria per gli scam-  prolunga per palo, la quale incontrerd esat-
Questo particolare sistema di sospen- bi ed incroci siano essi destri oppure sini- tamente la mezzeria del tratto deviato alla
sione censente di mantenere il filo di con- stri, altezza della congiunzione (vedere sempre
tatto il pill possibile equidistante, in ogni Sugli scambi oppure sugli incroci, il pa-  figura 2).
suo punto dal piano delle rotaie, requisito
indispensabile per contribuire ad evitare, . I I
anche alle alte velocita, il distacco del el 1 I I
pattino del pantografo dal filo in oggetto.
La ¢«catenarias realizzata da«Rivarossi»  sere montato sclamente sulla congiunzion~
& ottenuta dalla tranciatura di nastro di ac- delle sezioni di binario in guanto: avendo
ciaio di spessore 0,7 millimetri con lun- il palo la base di appoggio in metallo, met-
ghezze diverse nei traiti diritti e con cui- terebbe in corto circuito la linea gqualora _‘
vature differenti per le sezioni curve. fosse in contatto con le griffe metalliche
I tratti diritti sono forniti nelle misure di bloccaggio delle rotaie sulle traversina- ‘
corrispondenti ai relativi binari diritti con ture. ‘
in fine un tratto da 400 millimetri (CD 40) Nel iratto delle congiunzioni invece, ‘
che ricopre la lunghezza di due sezioni di- mancando le griffe, non vi & alcun pericolo
ritte di binario «RD 20», permettende cosi di corti circuiti.
di economizzare pali nei lunghi tratti retti- Ecco percid come la stessc posizione IR N Lt
linei e di offrire nello stesso tempo un mi- del palo a capo di ogni sezione di binaie
. glioramento dal lato estetico. delimiti anche il tratto di catenaria della tipo B tipo C
s uL —— — .'. — e — s ————t — - —
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Il montaggio dei tratti di catenaria de-
ve essere {atto nel modo seguente.

Incastrare nei supporti del palo le
estremita delle parti inferiori dei fratti di
catenaria sino a portare i picceli gradini di
arresto di queste a ridosso del supporto
stesso in modo che non vi sia discontinui-
td nella parte su cui striscia il pattino del
pantografo.

Nella figura 3 si pud notare come deve
essere l'esatta sistemazione e come i bec-
chetti delle estremitd superiori della cate-
naria vadano ad appoggiare contro la men-
sola del pale.

Su queste estremita si infili un iselato-
re ¢<]PC» nel senso longitudinale usufruen-
do dell'apposito taglio. ' :

Quando entrambe le estremitd saranno
entrate nell'alloggiamento dell'isolatore,
far ruotare quest'ultimo per un quarte di gi-
ro {90°) in modo che le estremita dei tratti
di catenaria restino saldamente fissaie en-
tro il medesimo (figura 4 e 5).

Particolarita delle linee munite di li-
nea cerea é di consentire il funzionamento

indipendente e simultaneo di due treni, di
cui uno, trainato da motrice del tipo a va-
pore, raccoglie entrambi i poli di corrente
dalle rotaie, mentre l'altro treno, trainato
da locomotiva coi pantografi, raccoglie con
guesti un polo di corrente calla linea ae-
rea, e l'altro polo da una rotaia.

E' intuitivo percid che una rotaia del
binario sarg presa comune per entrambe le
motrici.

In questa sola rotoia, che per distin-
guerla ltalimenteremo con il filo rosso
chiomandola percid ¢rossar verranno cpera-
ti tutti i sezionamenti necessuari, come ad
esempio quelli richiesti dai segnali «SB 1»
nel caso del funzionamento in blocco auto-
matico.

I.'altra rotaia e la <linea gerea: saran-
no invece alimentate dal filo di coler verde
e senza alcuna discontinuita.

Mentre per le locomotive, diciamo a va-
pore o diesel elettriche, non vi & alcuna
regola per la posa sul binario, occorre in-
vece, nel caso di locomotive con pantogra-
fo, sistemare sulla rotaia «ossas, sulla

Fig. 4

#
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dquale sonc state cpe-
rate le sezioni, le
ruote con presa di
corrente del carrello
motore. (Quelle aven-
ti un dischetto metak
lico sul lato interno)k

Questo accorgi-
mento & necessario

m-

affinché i dispositivi ===
applicati al binario
ipfluenzino entrambe
le moftrici. - Nel ca-
so unico del locomo-
tore «Le 626/ R» oc-
corre precisare che
le ruote da porre sul-
la rotaia «rossa» sono quelle dal lato¢spaz-
zoles del resto facili da individuare perché
visibili dall'esternc sulla fiancata.

Riprendendo quanto detto dianzi, cid
gvviene se si considera che la carcassa
del motore & a massa {cioé con la stessa
polaritd) con il carrello motore; mentre il
commutatore ¢aereo-térrar commuta la presa
di corrente dal carrello folle al pantografo
e viceversa.

Naturalmente per far funzionare i due

treni indipendentemente occorie essere in
possesso di due trasformatori regolatori, di
cui uno collegato al binario e 1'altro coile-
gato con il filo color verde alla linea aerea
ed il filo rosso alla rotaia «ossa comune.

Nella figura 6 si ha una visione d'as-
sieme di un tracciato dimostrativo che me-
stra varie combinazioni di montaggio della
catenaria, compreso un palo terminale rea-
lizzato modellisticamente dai nostri tecni-
ci, per l'applicazione al binario «RD/T 20s.

HO Rrivarossi e N.3s ) 11




“BROAD GAUGE” - LO SCARTAMENTO LARGO INGLESE

Forse lo sviluppo delle ferrovic sarebbe
stato diverso se le idee del grande Ingegnere
ferroviario inglese Brunnel, direttore del Great
Western Railway avessero prevalso, e se soprat-
tutto il parlamento inglese, facendo sue le pro-
poste della Commissione per l'unificazione de-
gli scartamenti, non avesse sancito, nel 1845,
con il «Gauge of Railways acty doversi adottare
come scartamento <standards (normale) gquello
delle faccie interne delle ruote dei carri di car-
bone del Galles, che correvano gia su guide di
ferro praticamente ad <Ls, ammettendo le sole
eccexzioni per l'Irlanda, nella quale lo scarta-
mento era fissato a 1.600 mm., e per le linee a
scartamento largo (m. 2,14) gia costruite, delle

Fig. 1 - Rotaia e longherina della «Via traves di
Brunnel. (Dal Traite eleméntaire des Chemins
de Fer del Perdonnet)
guali era pero ammesso un ul-
teriore sviluppo, ma solo lun-
go la direttrice iniziale.
Brunnel aveva fissato nel
1835 amt. 2,14 lo scartamen-
to della linea da costruirsi da
Londra a Bristol e dei suof
prolungamenti, e aveva visto
giusto come dimostreremo in
seguito e come viene oggi ri-
conosciuto. Per conseguenza
la decisione presa con il «Gau-
ge Railways act» fu miope, di
una miopia che rasenta la
gretlezza,in guanto non seppe
vedere nelle Ferrovie soprat-
tutto altro che un mezzo po-
tente per il trasporto del car-
bone, troppo poco per un me:z-
zo che, si puo dire, ha rivolu-
zionato la storia dell'umanita.
Naturalmente una linea
ferroviaria a scartamento di
m. 2,14 costava e costerebbe
tuttora pia cara di unc linea
nello scartamento standard, ed
i concetti seguiti da Brunnel

12

parliamo nel testo.

nello stabilire, quella che gli inglesi chiamava-
no una linea ferroviaria «traves, non erano e non
potevano essere di stretta economia, perché
Brunnel volle costruire una linec che permet-
tesse gia fin da allora delle velocita, che, ancor
oggi, non sarebbero poi tanto modeste, se una
locomotiva delle serie «lron Dulke» progettata da
un altro grande Ingegnere Ferroviario Inglese:
il Gooch,raggiunse l'unno 1848, l'anno cioé del-
le 5 Giornate di Milano e della prima guerra del-
la indipendenza d'Italia, i 126 Km/ ora!

Ma come era dunque questa linea ferroviaria
«traver voluta da Brunnel?

Come voi sapete le rotaie sono appoggiate

su traverse in legno, pii 0 meno spaziate l'una
dall'altra, e di conseguenza esse si flettono
pit o meno al passaggio det convogli, di pii,se
le rotaie soro leggere e le traverse pin spazia-
te, di meng, se le rotaie sono pesanti e le tra-
verse meno spaziate.

Aumentando il numero delle traverse, cioé
riducendo il loro interasse, si pud, entro certi
limiti, utilizzare per forti carichi anche rotaie
relativamente leggere perché traverse pii nume-
rose, e quindi appoggi pii fitti delle rotaie, ne
limitano la flessione al passaggio dei carichi e
pertanto gli sforzi cui esse sono chiamate a re-

Fig. 2 - Linea a quattro binari di cui, quello a destra, gih a scar
tamento standard (normale), munito del classico armamento ingle-
se del binario del tipo a cuscinetti e rotaie a doppio fungo, e tre
a scartamento miste, standard e largo (broad) ed armamento si-
stema Brunnel su longherine continue. Sul binario a fianco di
quello standard, si avanza impetuosa ed imponente con il suo
treno, una locomotiva «Broad Gauge» delia classe «Rover» di cui

(Foto Loco publishing Company)
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Fig. 2 bis - La «Lord of the Isles» & forse la pili ‘conosciuta tra le 29 locomotive che componevano
la bella serie «Broad Gauge» «Iron Duken, progettata da Sie Daniel Gooch per dimostrare le possibi-
litd della via larga, percheé essa fu presentata alla Esposizione Universale di Londra del 1851, ove,
come dice un libro del tempo, attirava 1’attenzione dei visitatori per le sue dimensioni straordina-
rie. - La vLord of the Isless, quale qui la vedete con il garettino per il frenatore sul tender, risulta
imbandierata, non era forse una delle piii belle locomotive? per festeggiare la presa di Sebastopoli
nelia guerra di Crimea del 1855, e tra le bandiere, proprio sul davanti della macchina ed accanto a
quella inplese, c’era la bandiera del Regno di Sardegna, che partecipd alla guerra di Crimea con
un corpo di spedizione, piccolo perché contava solo 15.000 uomini, ma disciplinato e valoroso che
seppe farsi molto onore. ~ Le «Iron Duke» pesavano in servizio ton. 38,8 di cui 14,2 costituivano
il carico (peso aderente) dell’asse motore. La pressidne massima ammessa per le loro caldaie era

di Kg. 8,5 al cmaq.

sistere,

Andando al limite e cioé mettendo le tra-
verse proprio l'una accanto all'altra, non ci
sarebbe pid flessione su di un piano verticale
delle rotaie e queste dovrebbero resistere sol-
tanto agli sforzi dinamici laterali, dovuti agli
inevitabili moti di serpeggiamento dei veicoli
in corsa, ed a quelli non indifferenti per effetto,
in curva, della forza centrifuga.

E ' stata per l'appunto questa la via seguita
da Brunnel il quale poggis le sue rotaie aventi
un profilo speciale su di una longherina conti-
nua in legno duro, mentre il distanziamento tro
le due file di longherine e quindi lo scartamen-
to del binario era assicurato da traverse spa-
ziate l'una dall'altra 3 o 4 metri. (Fig. 1)

Naturalmente, fermo sempre restando il prin-
cipio della rotaia appoggiata su longherine.
Brunnel dovette fare alcuni tentativi, prima di
raggiungere quella disposizione-definitiva della
via «traver che é durata fino al 1892,anno in cui
lo scartamento largo venne definitivamente abo-
lito, come pure dovette gradatamente aumentare
il peso delle sue rotaie, passate dai 22 Kg. al
metro lineare iniziale ai 35 Kg. del tipo defini-
tivo, per tenere conto degli sforzi laterali eser-
citati dalle grosse locomotive della «Broad Gau-
ge», anche se le ruote dell'unico asse motore di
cui erano munite gquelle pid veloci della serie
«ron Duke» non avevano bordino. (Fig. 2 bis)

Brunnel voleve arrivare ad una grande ca-

(Raccolta Zeta-Zeta)

pacité di trasporto congiunta ad una elevata ve-
locitd. La prima cosa gli era permessa dalla
forte maggiorazione dello scartamento della
«Broad Gauges rispetto a quello normale, e che
consentiva veicoli di ben piil ampia capacita di
quelli ancora oggi usati, mentre la seconda gli
era concessa dalla solidita del binario, Solidita
del binario e scartamento largo consentivano
macchine potenti, premessa indispensabile per
correre, tirando contemporaneamente treni pe-
santi.

E che cosa fosse possibile trarre in materia
di potenza delle locomotive dallo scartamento
largo, risulta abbastanza chiaramente esaminan-
do la riproduzione che compare, su gquesto nu-
mero, di una fotografia in cui si vede (Fig, 3),
in primo piano, una locomotiva 2-1-1 della serie
«Broad Gauges «Rovers ed in secondo piano una
locomotiva «Standard Gauge» dal rodiggio 1-2-0,
tipo, questo, di transizione al 2-2-0, anche
presso le Ferrovie Inglesi.

Le locomotive della Serie «Broad Gauger
«Rovers, dovuta all'lng. Joseph Armstrong, suc-
ceduto nel 1864, all'lng. Gooch in quella che
divenne la carica di s<Locomotive, Carriage and
Wagon Superintendent of G.W.R.», costituivano
pii che altro un miglioramento delle locomotive
della serie «Broad Gauge» «Iron Dukesprogettate
da Gooch nel 1843 di cui vedete riprodotta la
«Lord of the Islesy imbandierata,per festeggiare
la caduta di Sebastopoli, (Fig. 2 bis) con le
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bandiere degli Stati alleati nella guerra di Cri-
mea del 1855 (e quindi anche con gquella del
non ancora Regno della Jtalia Unita).

Si osserva irfatti, esaminando le caratteri-
stiche dei due tipi,che, mentre le ruote dell'as-
se motore delle ¢fron Duke» il cui peso aderente
era di 14,2 tonnellate, non avevano bordino.
quelle delle sRovers, pur essendo di uguale dia-
metro (m, 2,438), erano invece provviste di bor-
dino e di pin il peso aderente delle Rover era
di tonnellate 16,3, maggiore guindi di tonnella-
te 2,1 rispetto a quello delle «ron Dukes,

Ancke la caldaia delle «Rover pur conser-
vando il tipo di quella delle «Iron Dulke» studia-
ta da Gooch con il focolaio praticamente a raso
del corpo cilindrico e senza un vero eproprio
duomo, variava nella superficie di riscaldamen-
to che era di mg. 193,70, mentre quella della
caldaia delle «ron Duke», era di mg. 178,40 mi-
sure, pari la prima e leggermente inferiore la
seconda, alla superficie di riscaldamento delle
caeldaie delle nostre 685 timbrate per altro a
12 Kg. cmgq. contro i 10 Kg. emq. della caldaia
delle «Roverr e gli 8,5 Kg. cmq. delle caldaie
delle edron Dukes,

Le sRoverr messe in servizio in numero di
24 tra il 1871 ed il 1888, man mano che le mac-
chine della serie originale «ror Dukes, di cui
presero posw‘e nome, andavano fuori servizio
senza che esistesse la convenienze di rico-

struirle, vennero munite in origine di una com-
pleta cabina per il macchinista e di gualche al-
tro perfezionamento secondario, oltre quelli cui
abbiamo sommariamente accennato, e null'altro.

Ché le macchine «ron Dulkes del 1847/ 1855
di Gooch e le pii giovani «Rovers del 1871/1888
erano macchine di buona razza e ben le defini-
scono queste parole di H. Holeroft a pag. 25
del grazioso libro «An outline -of Great lFestern
Locomotive Practice 1837-1947» - «ds the
aristocrats of the railway world, all broad-gauge
engines received names befitting their dignity,
instead of numbers, wich were left to plebeian
standard gauges. (Essendo le aristocratiche del
mondo ferroviario,tutte le macchine della <broad
-gauge» ricevono un nome adatto alla loro im=
portanza, in luogo dei numeri riservati al ple-
beo «standard gauges).

Ho comunicato pochi dati caratteristici sul-
le locomotive «Broad Gaugey slron Duker e «Ro-
vers, ma l'intelligente lettore avrd senz'altro
capito, solo dall'accenno che ho fatto alla pa-
rita tra la superficie di riscaldamento della cal-
daia delle «Rovers e quella della caldaia delle
685 ed alla poca differenza in pid tra la super-
ficie di riscaldamento della caldaia della 685
rispetto a quella della caldaia della «ron Dulkes
di 65 anni anteriore come i0 non possa non con-
dividere il parere espresso da contemporanei e
moderni che le «lron Dukev erano locomaotive

Fig. 3-Le locomotive della classe «Rover pur costituendo un miglioramento di quelle della classe
«Iron Duke» ne riproducevano, in linea di massima le caratteristiche principali.- Variava la pressio-
ne di esercizio delle loro caldaie, che era di 10 Kg. cmag. contro gli 8,5 delle caldaie delle «Iron
Duken e pesavano in servizio 42,3 tonnellate, di cui 16,3 costituivano il peso aderente, con
aumento, quindi, di ton.3,5 e 2,1 rispetto agli analoghi valori delle«Iron Duke» Uguale per le «Rovers

a quello delle «IronDukesil diam. delle ruote motrici che era di mt. 2,438.
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molto avanti rispetto ai loro
tempi come potenza, velocitd
e stabilita.

Caldaia capace, come quel-
la della «ron Dukes, significa-
va produzione di vapore atta a
permettere alla macchina di
sviluppare la potenza fnon me-

no di 800 HP) necessaria per
tirare alla velocita ad essa
consentita dal grande diametro
delle ruote motrici, carichi per

quei tempi abbastanza rilevan-
ti, mentre la stabilita della
marcia, premessa questa indi-
spensabile alla velocita era
assicurata nelle «fron Duke»
dalle caratteristiche del loro
telaio, composto di ben cinque
longheroni; due esterni in le-
gno di teak, duro ma elastico,
rivestiti in lamiera sottile e due intermedi di
grossa lamiera che con uno intermedio pin cor-
to, iscatolavano, per modo di dire, i due cilindri
motori. L'esperienza aveva infatti dimostrato,
che i longheroni esterni in teak davano alle
macchine, circolanti su di un binario posato su

rente.

Fig. 5 - Locomotiva n. 2002 della seconda Serie 2-1-2 del Bristel and
Exeter Railway. Le quattro locomotive che componevano questa secon-
da serie e che datano dal 1868 al 1873, avevanc un asse motore con ruo-
te del diamtero di metri 2,692 e sprovviste di bordino ma telaio e so-
spensioni di tipo normale.- Tutte le ruote dei due carrelli erano frenate,
ma il carrello posteriore non si trovava pilt in posizione simmetrica a
quello anteriore, rispetto all’asse motore mediano, ma risultava sposta-
to pitt indietro a causa dell’allungamento apportato al forno delle cal-
daie delle nuove 2-1-2.- Queste pesavano in servizio ton.50,5 delle qua-
1i 18,8 costituivano il peso aderente, veramente notevole, dell’asse mo-
tore. - Tre di esse, la quarta essendo stata ritirata dal servizio in se- -
guito ad incidente furono trasformate dall’Ing. Joseph Armstrong in2-1-1 & nel 1848
a carrello anteriore-di guida, telaio interno alle ruote motrici e tender
separato, che costituirono cosi i primi esemplari del tipo di quel rodig-
gio, il quale assicurd, in gran parte fino ai primi anni del secolo presen-
te, il servizio ‘dei treni rapidi inglesi. (Foto Loco publishing Compony)}

Fig. 4 - Schizzo delle veloci 2-1-2 costruite, su progetto di
Pearson, per il «Bristol and Exeter Railwayn. - La loro serie
comprendeva, in tutto, otto locomotive che, perfette nella sim-
metria del loro rodiggio ed in altre particolarita di cui si parla
nel testo, erano munite di ruote motrici del diametro di metri
2,743 e senza bordino. - Il peso in servizio delle 2-1-2 di Pear-
son era di ton. 42,6 delle quali 13,5 costituivano quello ade-

(Raccolta Zeta-Zeta)

longherine, uno marcia assai pig dolce e tran-
quille di quanto si sarebbe verificato se le
stesse macchine fossero state munite esclusi-
vamente di longheroni in lamiera. In conseguen-
za l'asse motore era provveduto di ben cingue
boccole; gli assi portanti invece erano muniti
di sole due baoccole in
corrispondenza dei teloi
esterni.

Gig abbiamo detto in
principio che una del-
le «ron Duke» raggiunse
nel 1848 lo velocita di
126 Km. all'ora, ma alte
velocité erano normali
per quelle macchine che,
secondo una comunica-
zione di Gooch al Colle-
gio degli Ingegneri Civi-
li Inglesi, erano classi-
ficate per rimorchiare
150 tonnellate alla velo-
cité media di marcia di
85 Km/ ora, tanto é vero
che secondo gli orari
dei primi treni rapidi in-
trodotti sulle linee del
G.W.R. il 10/3/1845 e
rimorchiati dalle «ron
Dukes si impiegavano 4
ore e 30 minuti per ef-
fettuare i 312,2 Km. tra
Londra ed Exter (media
commerciale 69,3); tem-
po poi ridotto di 5 minu-
(velocita
commerciale media 70,7).
Ed in entrambi i casi si
riscontravano punte so-
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‘stenute da 80 a 90 Km. orari,

Le «Rovers pii recenti si portavano ancora
meglio, ché con esse, rimorchianti un treno di
170 tonnellate, si raggiungevano e si sostene-
vano in piano velocita di 95/ 100 Km/ ora.

Ancora, se possibile, pit: straordinarie delle
slron Dukev furono 8 locomotive tender «Broad
Gauges 2-1-2 fatte costruire da Pearson, 1'Inge-
gnere Capo della Bristol and Exeter Railway
nel 1853 e che, secondo quanto é scritto nel
pregevole articolo del Baron Vuillet sulla
«Broad Gauge» comparso nel numero 157 della
Rivista «Chemins de Fers, furono per un tren-
tennio le macchine pii veloci del mondo.

Che le locomative 2-1-2 di Pearson potes-
sero correre bene, é facile intuirlo perché le
ruote dell'unico asse motore di cui erano prov-
viste e che moncavano di bordino, avevano un
digmetro di metri 2,743, misura questa, ritengo,
mai pit raggiunta per alcuna ruota di locomoti-
va ferroviaria, (Fig. 4)

Le 2-1-2 di Pearson erano provviste di un
telaio interno che si estendeva dalla traversa
anteriore della locomotiva sino al focolaio, il
quale era reso in un certo senso solidale con
esso; il telaio esterno si estendeva invece, na-
turalmente, a tutta la locomotiva.

I perni dei carrelli erano fissati, uno al di
sotto del gruppo dei cilindri ed uno al di sotto
della cassa acqua posteriore; i carrelli erano
del tipo semplicemente girevole e guindi la loro
ralla, cioé l'organo entro cui si va ad infilare il

perno solidale con il carro della locomotiva,
era fissa e pertanto non consentiva nessun spo-
stamento trasversale del carro della locomotiva
rispetto al telaio del carrello. Le locomotive di
Pearson risultano peré avere avuto una marcia
molto stabile anche alla velocits di 132 Km/ora
che non € la massima perché esse awvrebbero
raggivnto persino i 146 Km/ ora.

Particolarita interessante e che ¢ stata
quella che mi ha indotto ¢ soffermarmi su que-
ste macchine, era il montaggio della loro cal-
daia, lo quale mentre si appoggiova sul telaio
mediante due lamiere, era sospesa, allincirca
alla sia metd, ad un giogo che prendeva appog-
gio su delle colonnette riposanti sulle quattro
boccole dell'asse motore, Ogni colonnetta tra-
smetteva il carico alla corrispondente boccola
mediante 4 dischi di caoutchouc contenuti in un
cilindretto verticale, Molle in caoutchouc erano
inolire interposte tra il telaio dei carrelli e le
boccole dei relativi assi,

E' dovuto passare quasi pii di un secolo
prima che si pensasse ad utilizzare nei veicoli
ferroviari, la gomma in funzione di molla!

Con la morte di Brunnel avienuta nel 1859
la «Broad Gauges dopo avere raggiunto nella
G.W.R. lo sviluppo di 1800 Kmi, cesso di pro-
gredire anche ove per legge avrebbe potuto far-
lo, ché troppo fustidiosi risultavano i trasbordi
delle persone e delle merci delle linee «Broad
Gauger e quelle «Standard Gauges. La G.IF.R. fu
costretta, in un primo tempo, ad aggiungere alle
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Fig. 6 - Una stazione su linea a scartamento largo del Great Western Railway, mentre transitava in
€550 un treno espresso rimorchiato da locomotiva 7-1-1 della el asse, probabilmente, Rover. Osser
vate i due binari di corsa che erano muniti di una terza rotaia intermedia per permettere anche il
passaggio del materiale a scartamento, definitivamente ormai,normale, mentre il binario di ricove-
ro, anche esso praticamente a tre rotaie, era collegato al vicino binario di corsa con due comunica-
zioni indipendenti: una a scartamento largo ed una a scartamento normale, - La complessita dovuta
alla coesistenza dei due scartamenti nelle linee e, sopratutto, nelle stazioni comuni, deve essere
stata, ad un certo momenta, veramente enorme, cosi da fare sollecitare la trasformazione allo «Stan-
dard Gauges completata nel 1892. - La fotografia & del 1872 ed essa & stata riprodotta dal numero

speciale della Railway Gazgtte dedicato al 1e Centenario delle Ferrovie.

(Raccolta Zeta-Zeta)
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Fig. 7 - Treno cantiere utilizzato, nel 1872, per la trasformazione delle linee del Galles del Sud
dallo scartamento largo allo scartamento normale. - La locomotiva 0-3-0 sembra essere, dall’esa-
me della fotografia, del tipo che gli inglesi chiamavano wconvertibles, trasformabile cioé dalle
scartamento largo a quello normale; la sua caldaia, infatti, € troppo piceola, per una «Broad Gaugen
normale, rispetto allo scartamento delle ruote, mentre la larghezza del tender, esclusivamente per
lo scartamento largo, fa vedere chiaramente quali dimensioni avessero allora raggiunto i veicolj a
scartamento largo, senza eccedere in parti in sbalzoycome si verifica in tutti i veicoli, anche i pitl
moderni, dello scartamento normale. - Dei due segnali che si vedono nella fotografia, quello a de-
stra, munito di due barre trasversali g, probabilmente, un segnale di bivio, mentre quello a sini-
stra, munito di una barra trasversale e di un disco sovrastante, disposto perpendicolarmente ad
essa, girevoli entrambi attorno ad un asse verticale, & uno dei primi tipi di segnali di protezione.
Con disco in vista e barra parallela al binario, e quindi non in vista, esso indicava via libera; con
disco, invece, parallelo al binario e barra in vista, esso indicava via impedita. Via impedita e via
libera erano indicate di notte rispettivamente con la luce rossa o quella bianca della lanterna di
cui ognuno di questi segnali era munito. Dal numero speciale dello Railway Gazette dedicato al
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1o Centenario delle Ferrovie.

linee «Broad Gauges una terza rotaia in modo da
realizzare anche in esse lo «Standard Gauges e
ad avviare, gradatamente, la trasformazione del-
la «Broad Gauges allo Standard Gauges.

La «Broad Gauge» scomparve definitivamen-
te il 20 Maggio 1892, quando ['ultimo treno
sBroad Gauges parti dalla stazione Paddington
di Londra, rimorchiato da una locomotiva della
classe «Rovers,

I tecnici ferroviari, come ho gia detto, sono
unanimi oggi nel riconoscere l'errore commesso
allora nello scegliere come «Standard» uno scar-
tamento di carri di carbone trainati da cavalli,
errore che non é andato disgiuntoda mala fede
perché nelle prove comparative eseguite tra lo-
comotive «Broad Gauge» e le locomotive «Stan-
dard Gaunges, le prime ebbero la meglio sulle

{Raccolta Zeta-Zeta)

seconde; tranne ;’n una cosa manifestamente as-
surda, data la possibilita delle caldaie «Broad -
Gauges: la potenza di vaporizzazione,

Ed a gquesto proposito mi piace chiudere
con quanto seritto, in merito,su guella magnifi-
ca opera che si intitola: «Histoire de la Loco-
motion Terrestre. Les chemins de fers di Char-
les Dollfus e Edgar de Geoffroy:

«Un dubbio sussiste su questo ultimo risultato
a causa delle astuzie introdotte nelle prove, per
le quali i concorrenti erano liberi di innalzare
preventivamente la temperatura dell'acqua, fa-
coltd della quale sembrano avere largomente
abulato i partigiani dello seartamento normales,

Niente di nuovo sotto il sole, anche nella

lotta tra il «Broad Gauge» e lo «Standard Gauges.
Zeta-Zeta
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Locomative a due ossi accoppiati e carrello anteriore (2-2.0) a vapore saturo semplice esponsione - a 2 cilindri esterni.
Gruppo 510 F.S. (git gruppo 1001 - 1400 R.M.)

Che le 100 R.M. diventate poi ‘sotto lo State Gruppo 510 IF.5,, fossero un portento di estetica, non lo si direbbe proprio,
pur riportandosi all’anna 1878, in cui esse furono progettate all’Ufficio d’arte di Torino delle Strade Ferrate Alta Ialia, poi
della R.M. - Esse perdy fureno le prime macchine ftaliane ad esscre provviste di carrello anteriore di guida a due assi, ¢
futto sommato, non dovevano certamente essere mal riuscite sotto jl punto di vista della econamia dell'allora prezioso car-
bone, perché il loro gruppo fini con il costituire uno dei pii numerasi della Rete Mediterranea, comprendenda ben 142 unita,
costruite tutte tra il 1878 ed il 1895, e wli essos il suecessivo gruppo 170 R.M. (poi 560 F.8.), il cui primo esemplare venne
costruito nelle Officine Nuove di Torino nel 1889, costituisce un miglioramento pin che alwo dal lato della velocita, - Pur
tuttavia presso [a R.M., Ia quale eserciva linee, come quelle affluenti al porta di Genova, difficili e dense di traffico, il ti-
Po 2-2-0 fu pia che altro di wansizione verso quella 2-3-0, il cui prototipo costruita dalle Officine nuove di Torino nel 1884,
su progetio dell’Utficio d’Arte delle Ferrovie in quella cittd, fu allora [a prima macchina curopea a prande velorita o tre
assi accoppiati. - Le 10 di origine pesavano in servizio 43,5 tonacllate, delle quali 27,1 costituivano il carico dei  due
assi motori. - La lora velocita massima era di 85 Km/ora e la potenza normale in [P effettivi alla periferia delle ruote
motrici sviluppabili con continuita alla velocita di G5 Km/ ora, di 510 1iP. 11 loro tender a’tre assi aveva una capaciti di
8.200 lizri di acqua e di 3.000 Kg. di carbone. I prototipo delle 100 R.M., che, presentato alla Esposizione di Parigi del
1878, vi ottenne vivo successo, era munito di un iniettore di nuova tipo studiato dall’Ing, Mazza delle S.F.A.L e, prima in
tutto il mondo anche di un preriscaldatore dell'acqua di alimentazione in caldaia utilizzante il vapore di scarico dei cilin-
dri, ideato dall’Ing. Chiazzari parimenti delle S.F.A.L Dovette passare per lo meno un quarantennio, prima che I*impiego
dei preriscaldatori sulle locomotive si generalizzasse, {Foto locomotive publishing Company itd. )

-y

Locomotive o 5 assi acco
Gruppo 480 F.S.

Nella ripartizione delle locomotive 1ea gli stati successori dell'linpero Austro-Ungarico, ne tocecarono all’halia saltnto 24,
di rodigpio' 1-5-0, da weni viappiatori per linee di montagna e, per giunta, di Len ue tpi differeatj: il 280 della Siidblhan a
cilindri doppia espansione e vapore saturo per S lacomotive, il 380 della Staatsbahn a 4 cilindri doppia espansione e vapo-
re surtiscaldato, per 9 locomotive, il 580 della Siidbhan a 2 cilindri semplice espansione e vapore surriscaldato, per 10 lo-
comotive, - Le 280/380 crano state costruite, su propetto del grande Inpepnere Ferroviario Austriace Gélsdorf, appositamen-
te per la linea Trieste Sant’ Andrea (Campo di Marte) - Gorizia Stato (tonte Santo) -ASSH[][;-Villncu-s;ﬂisbu[“g, linea che,
costruita per migliorare le comunicazioni commerciali con il porto di Trieste e per sostegno ad una possibile e Programma-
ta invasione della pianura Venera da parte deil’Esercito Austro - Ungarico, era molto totmentata nel suo percorso e difficile
di esercizio per e sue forti pendenze, nanché per le lunghe pallerie di cui era disseminata, e che richiedevano appositi im-
pianti di ventilazione. - e 580, piu semplici nella loro concezione e che si avvicinava a quella italiana, piuttosto contra-
ria ad abhinare la doppia espansione al surriscaldamento, erano szate costruite prevalentemente per il rimorchio dei treni
pesanti sulla linea del Semuiering, 1.'asse anteriore di guida, di cui erano munite le 280/ 380/ S80, rendeva queste macchi-
ne atte a ragpiungere velocita maggiori di quelie ottenibili dai tipi 0-5-0 anche su lince mal tracciate, come erana pgeneral-
mente quelle passate a noi, e quindi essc si prestavano bene al rimarchio dei treni viaggiatori pesanti sulla Dolzano-Bren-
neto, Trieste Piedicolle, Trieste Postumia. hMa poiché le 24 1-5-0 passate a noi, non erano sufficienti per assicurare il ser-
vizio viapgiatori pesante su quelle linee, fu necessario, alle Ferravie della Stato, provvedere un tipo di locomotive da co-
struirsi in numero limitato di esemplari e che, di massima, tiproducesse, sia pure italinnizzandole, le caratteristiche del
pit semplice pruppo 580 Stidbhian, Nacque quindi il gruppo 480 F.S., le cui locomative che possono rappivngere la velocita
massima di 60 kis/ ora, san capaci dj sviluppare con continuita alla periferia delle ruote motrici ed a 40 Km/ora la notevole
potenza cffertiva di 1500 HP. Le 480 F.§. pesano in servizio ton. 47,3, delle quali 75 costituiscono il carico dei cinque
assi motori, I loro tender ¢ quello normale a carrelli delle nostre Ierrovie, (Foto Zeta-Zeta - Brennero Maggio [926)

pplati ed asse anteriore di guido o vapore surriscalduto - 2 cilindri semplice espansione def

Locomotive o due ossi accoppiati e corrello anteriore (2-2-0} a vopore saturo semplice espansione - a 2 cilindti esterni.
Gruppo 500 F.S. (gia gruppo 51-100 Rete Sicula)

Buone macchine, anche se non molto veloci (V. max 85 Km/ ora), le 500 F.S. {gia gruppo 51-100 Rete Sicula) erano lepper-
mente pia potenti delle locomotive dei pruppi 510 F.S, e.530 F.S, ad essa precedenti nell’anno di costruzione dei primi
esemplari, - Esse sviluppavano infatti con continuita alla periferia delle loro ruote motrici ed alla velocita di 60 Ion. una
potenza pari a 520 1P, jnentre $10 HP e 500 [IP eraro rispettivamente le potenze sviluppabili nelle stesse condizioni dalle
510 e 530, - A piudicare inolere dalla linea esteriore, le 500 F S, si presentano di costruzione semplice e robusta e paiono
di avere approfittato nel loro disegna della esperienza fatta con le 510 F.5., (gin 100 R.ML) pit veechie di dieci anni nei
primi esemplari e con le 530 F.S, (gia gruppe 150 R,A., pil vecchie anche se di solo tre anni nei primi esemplari). - Le s0p
F.S. pesavano in servizio ton. 43,6 di cui 26 costituivano il carico dei due assi motori. - [l tender a tre assi aveva upa ca-
pacita di 9.500 litri di acqua e di 2.500 Kg. di carbane. - [l gruppo era composto di 18 macchine in tutto, sette costruite
nel 1888 e le restanti 11 nel 1895, (Foto Servizio Trazione F.S.)




Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate allo stessa stregua del Con-
corso «Flashs, Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo, Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite,

A Sinistrao:

Una poderosa locomotiva
spagnola tipo F. 2001 di
rodiggio 2-4-2. Come &
noto, in Spagno lo scar-
tamento & pid0 largo di
quello normale essendo
di mt. 1,67 Il binario e
montato su troversine in
cemento armaote con in-
terposizione di gomma.
Fotografia inviataci dal
Sig. J. L. de Andrés Ca-
sado - Madrid (Spagna).

Sotto:

Interessante ma brutta si
potrebbe dire di questa
locomeotiva F.5. 623 con
preriscaldatori  d'acqua
tipo Franco Crosti. E’
stato ritratta dal Signor
Sampietro di Milano nel-
la caratteristico stozio-
ne di Pergine (Trento).

poid

Morett
comotiva,silponticellofsy cui passa il'treno

jnorReviglioidifTorinofsullaflinealBra
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PLASTKH DEI

IL PLASTICO PANZOLINI

1 lettori certo ricorderanno il nome del
Signor Panzolini di Modena per aver egli
presentato nella rubrica «I nostri lettori al-
I’operas dei modelli di locomotive da lui
costruit. Ora egli ha voluto cimentarsi nel-
la costuzione di un plastico, e possiamo
dire che questo lavoro gli & riuscito in pie-
no, come ci si potrd rendere conto osser-
vando le fotografie che qui pubblichiameo.

1l plastico raffigura un paesaggio ame-
ricano, essendo americani i modelli di loco-
motive in esso circolanti da lui costruiti.
Una piccola pianta del tracciato ci mostra
la forma assai semplice del circuito, costi-
tuito praticamente da una otto con sopra-
passaggio nel punto d’incrocio e con un
tratto a doppio binario. Tre binari morti
permettono il ricovero e lo stazionamento

Fig. 1

dei treni. Non vi sono automatismi salvo
alcuni sezionamenti del binario e la linea
aerea & ancora in fase d’installazione. Una
sapiente disposizione di’ accessori fermo-
dellistici, quali il ponte, qualche fabbrica-
to, la caratteristica stazioncina, lo sfondo
di montagne farto utilizzando i fogli a suo
tempo forniti con questa rivista, hanno da-
to colore e vitalitd a questo bel plastico
pur contenendo la spesa per la sua costru-
zione ad una cosa modesta. Questo fatto
della massima importanza accoppiato a
quello del poco ingombro e del buon gusro
unito ad un coscente criterio fermodelli-
stico dovrebbero invogliare non pochi a fa-
re di questo plastico il modello per una lo-
to prossima realizzazione.

Qui di seguito un breve commento del

Il viadotto sopraelevato costituito da ponti Vollmer «360/2»
(L. 2.800) e «180/5s (L. 1.500). Il casello & autocostruito.

LETTORI

mt. 3,80

N
L] ¥

“mt. 1,70

Fig. 2

costruttore,

Nell'intento di portare un altre piccolo
contributo alla collaborazicne dei letteri
alla simpatica e sempre pit interessante
«HO Rivarossis, mi permettec, questa volta,
di inviare le accluse fotografie del plasti-
co da me realizzato con 1'ausilio, anche in

Fig. 3

Ingresso di galleria Faller «556» (L. 340),

Il plastico & costruito in modo di eccupare un
solo lato del locale in tutto la sua larghezza.

questo caso, di vostri prodotti.

Il poco spazio a disposizione e la ne-
cessitd di contemperare le esigenze (direi
meglio i desideri) modellistiche con quelle
famigliari mi hanno indotto a costruire il
plastico in forma di L a ridosso di due pa-
reti della stanza di soggiorno, secondo il
tracciato e le dimensioni del disegno che

Faller «2424

chiesetta

(L. 2.800) ed altro fabbricato autocostruito. Gli alberi sono pure Faller.
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1l copannone che qui si vede & stato fabbricato con la tavela di co-
struzione contenuta nel n. 26.

Sluizfone Revell «T 9001» {L. 3.200 in scatola di montoggio). Lo sfon-
do e fatto con i fondali per plastici contenuti nei numeri dal 19 al 24.

e —————

S B Yok Laitin

HO mivaross: ® nN. a3

Fig. 6

T -

Si osservi che aspetto di profondita assume

il plastico con |'applicazione dello sfondo.

invio,

Avendo costruito tutti i miei modelli, in
parte gid pubblicati, su prototipi di loco-
motive americane, ho cercato di dare al
plastico un aspetto quanto pit aderente
possibile ad un ipotetico paesaggio del
Nord America.

Data la premessa, spazio disponibile e
tipo di ambiente ferroviario, lo scopo era
quello di riprodurre, almeno neile sue ca-
ratteristiche esenziali, una delle tante pic-
cole linee ferroviarie ad unico binario esi-

stenti nel grande territorio degli Stati Uniti.

Una solitaria stazione col caratteristi-
co fabbricato in legno, un casello soprasle-
vate ai lati di un passaggio a livello, una
cisterna, pure in legno, per il rifornimento
d'acqua dlle locomotive e tre binari di ri-
covero rappresentano il piccole centro fer-
roviario che vedete qui ritratto in alcuni
dei suoi lati.

Attualmente vi possono circolare solo
locomotive a vapore o diesel elettriche,
non essendo ancora stato ultimato l'impian-
to delia linea aerea per le locomctive elet-
triche.

Il tracciato, se pur modestissimo, ha
un discreto sviluppo e permette tutte quel
le manovre comuni ai piccoli centri ferro-
viari, Le pendenze sono state contenute
nel limite del 3% e consentono una bucna
marcia dei convogli.

L'intero plastico & chiuso, come si ve-
de nelle fotografie, da quattre serie com-
plete di fondali di produzione <Rivarossis
che danno al plastico stesso una comple-
tezza d'insieme e di colore.

Altri dettagli saranno via via aggiunti
per conseguire il maggiore possibile reali-
smo e creare quelle condizioni di illusione
che fanno di un plastico un angolo di mon-
do in scala <HO».

Uredificio viaggiateori e il ponte proven-
gono da scatole di montaggic rispettiva-
mente delle ditte Revell e Vollmer; la ci-
sterna e il casello sono abile e paziente
opera dell'amico Signor Bevini; gli scambi,
gran parte del binario e alcuni fabbricati
sono stati da me costruiti; il terreno é sto-
to ottenuto con rete metallica, gesso, se-
gatura e tinteggicture varie con vernici

opache. Franco Panzolini - Modena
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‘Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
i materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicate vi sarg

inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
| al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida.
Tutte le fotografie rimangono di proprietd di gquesta ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su.altre riviste non veérranno prese in considerazione.

v o ———— e, My e =
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It plastico del Signor Citelli di Milano non & grande, ma molto
curato nei dettagli. Un sapiente usa della macchina fotografica ci
ha dato queste due belle inquadrature che qui riproduciamo.

Due realistiche fotografie del plastico del Signor Aliboni di Firenze.
Egli lo chiama giustamente un «plastico tecnicos avendo trascurato
il poesaggio a vantaggic di una minuziosa ottrezzatura ferroviaria.
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¥ guerra anche in Ita- -
l nostr lia. A differenza
.della Mikado que- e

sta motrice "ha il
motore  alloggiato

LOCOMOTIVE <«MIKADO» E ¢CONSOLIDATION» nella cabina e la
trasmissione é a
Il Signor Gonizzi di Novara non & un Le prime tre fotografie mostrano una vite senza fine co- |
nome nuovo per i nostri lettori. Giad abbia- locomotiva americana di tipo «Mikados, ro- me nella <L 835/Ra».
mo pubblicato fotografie di un plastico da diggic 1-4-1 in fase di costruzione e com- La parte ante-
lui redlizzato; ora preferisce cimentarsi pleta. Essa & costruita in ottone e data riore con 1 respin-
con la costruzione di modelli ferroviari e 1'esiguita di spazio nella cabina, il motore genti ricopia esat- |
dopo il locomotore GP 7 presentato nel «SFN 1079 & stato alloggiato nel tender. tamente la modifi- |
n. 28 ecco dtri due modelli americani. La trasmissione & pttenuta con cavo elg- ca apportata dagli
stico a spirale. americani a queste
Locomotiva «Mikade» - Il telaio cony, Gli assi con ructe fiﬂ 18 locometive destina- .
il gruppo cilindri e le ructe montate. imm. sono gli ¢«SFN 549 a te a circolare in .
due dei quali sono stati tol- Europa. ; SR L. 7
ti i bordini dei cerchi per le Locomotiva «Consolidations importata in Italia dagli Stati Uniti du-
ruote centrali. A quello po- rante l'ultima guerra, e battezzata dalle F.S. con il numero 736.
steriore, dopo aver sfilata
unag ructa, é stato calettato
nel centro del perno un in- CARRO SOTTOSTAZIONE DI TRASFORMAZIONE
granaggio per vite senza fi-

ne usato per le <L 835/Ra.

;.Ot:omotivu «Mikados - La corrozzeria in La trasmissione a vite
ase di co i i i g 5 visibile i
struzione appoggiata sul telaio. senza fine & visibile in fo-

= rd@ ! tografia.

Le bielle sono state ot-
tenute ritagliando comune
reggia da imballo e sago-
mandole opportunamente.

Il coperchio delia came-
ra di fumo & stato ottenuto
tagliandolo con un seghetto
da una vecchia carrezzeria
«B&D», Vi é stato applicato
un cerchietto di ottone che
poi ¢ stato saldato alla cal-
daia,

Gruppo cilindri, cow-
catcher, canpanella, carrel-
li per motrice e tender sono
tutte parti staccate «Riva-
rossis,

La quarta fotografia mo-

stra una Consolidation pure
americana di Il'DdlqglO 1-4-0 Utilizzande un carro pianale «C Poz» il Signor Trotti di Milano ha costruito
come quelle che furono por- con legno e lamierino questo modello che vucl rappresentare una sottosta-
tate dalle truppe america- zione di trasformazione per I'alimentazione di linee elettriche di trazione.
S e e S R
e - g1 vy - S e P T T
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VITA DEI GRUPPI

IL G.F.M. DI

Ci viene comunicato I'indirizzo di que-
sto Gruppo di recente costituzione,

L.a sede provvisoria & presso il nego-
zio di articoli modellistici «Bambi» in Vio-
le S. Martino 219 - Messina.

Il presidente del Gruppo & il Dott. Elio

FERMODELLISTICI

MESSINA

Procopio fervente modellista e sostenitore
accanito del nostro chobbys.

A questo nuovo sodalizio vadano i no-
stri migliori auguri di un prospero avvenire
per una sempre maggior diffusione del fer-
modellismo in Italia.

GRUPPO FERMODELLISTICO GENOVESE

Concorso Cattaneo 1960

Come é noto tutti gli anni viene indetto
questo concorso con lo scopo di promuove-
re fra gli appassionati la costruzione di
modelli ferroviari e premiando quelli che «
giudizio di una Giuria siano risultati { mi-
gliori.

Quest'anno viene messa in concorso la
riproduzione di un locomotore F.5. E 474 ¢
di un elemento di plastico con passaggio a
livello funzionante.

I concorrenti per ciascuno dei due mo-
delli saranno ripartiti in due categorie:
Principianti ed Esperti. Sono da conside-
rarsi principianti coloro che per la prima
volta conducono a termine un medello com-
pleto funzionante.

Sono stabiliti i sequenti premi:

Locomotore F.S. E 424

Esperto: 1o premio L.
> premio L.

15.000
10.000

10.000
5.000

Principiante: 10 premio L.
2 premio L.
Passaggio a livello
Esperto: Premio unico 1., 10.000
Principiante: Premio unico L., 5.000

La tassa di partecipazione & di L., 500
rer oani modelle presentate salvo che per
gli affiliati alla F.IMF. che ne sono esenti.

Per partecipare al Concorso occorre
presentare domanda alla segreteria del
G.F.G. entro il 30 Novembre 1960 mentre i
inadelli saranno accettati solo se perver-
ranno al G.F.G. entro e non oltre il 15 Di-
cembre 1060,

I modelli potranno essere riprodotti in
una qualunque delle scale N.E.M. (1-0-S-
HO - T'T).

Per ulteriori dettagli, rivolgersi alla
Segreteria del G.F.G. - Via Cdffaro 7-2
Genova, unendo il francobolle per la ri-
sposta.

ANCHE PER CORRISPOMDENZA

Una dolorosa notizia - {Un grave lutio ha colpito la famiglia Pinton di Treviso proprieta-
ria della ditta Paradise dei Bambini, nostra affezionata cliente. 1l giovane figlio Paoclo
di 16 anni mentre faceva fare delle evoluzioni ad un geromedello, davanti a casa, faceva
urtare accidentalmente l'apparecchio contro i fili ad alta tensione rimanendo folgorato.
Paolo Pinton era un grande appassionato di madellismo ed & anche per questo che lo vo-
gliamo qui ricordare, Alla famiglia tutta, prostrata nel suc grande dolore vadano le pia
vive condoglianze di «HO Rivarossis.
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fondata nel
1840

" MONTANARI

Via Guerrazzi 28 - BOLOGNA

Specializzazione tecnica sui treni elettrici

TUTTO PER IL MODELLISMO
FERROVIARIO °

AEREO ° Riparazioni - Consulensa - Costruzione plastici
E NAVALE e Complessi per trasformare il Marklin in
1% corrente continua a 2 rotaio
1>

RIVAROSSI
— GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

TRENI ELETTRICI
MECCANO

VIA MERULANA 1-2
P.za S.M. MAGGIORE 9 . 10
ROMA Tel. 462-914

APALINI

DITTA

DIANA

59.92

IL PIU' VASTO

P.za Duomo - tel. E COMPLETO

como ASSORTIMENTO

DI GIOCATTOLI
TRENI ELETTRICI
E ARTICOLI REGALO

MECCANO ¢ ACCESSORI

" GRAZIOSI ALIMENA

via D. Chiesa la - ANCONA
tel. 28879




VIA CESARE CORRENTI, 21
MILANO

TRENI ELETTRICI %mm

Agente generale per I'Italia: L. BRIANO
Via Caffaro 19/2 - Genova

)

loco
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 NOTONIDITRANCESE Seciie

CON POCH a grande rivista fgancese

di madellismo ferroviario che viene puhflicata il 15

ANCHE

di ogni
vy
i == mese
éig ORI \ =y
Un numero di saggio una volta tanto. L. 400
Abbonomento annuo L. 4.000

. Sedici anni di esistenza - Tratta tutti gli argo-
menti ferroviari, plastici e descrizione di tracciati - Costruzioni di modelli ridotti - Segnali elettricits, ecc.

Numerose illustrazioni.

Pez-vz di rica mbzo

Meccano originale inplese ¢ scatole
di costruziont Mérllin
Pezzitstaceatt

Casette Piante ed
! accessori per_plastici

Scatole di montagpio, accessori
e materiale per I'aeromodellismo

Modellini o« Dinky Toysv e a Wiking»

GIORNI

Via Marcantonio Colonna, 34 - Tel, 350,020

ROMA Corso Vittorio Emanuele, 201 - Tel. 559,407
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TRENI ELETTRICI - ACCESSORI PER PLASTICI
ASSISTENZA TECNICA
COSTRUZION| MODELLI IN PLASTICA
DI AEREI - NAVI - CASETTE
 GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI |

s la mEHOE sulle feriovie Europet

E’f rivista nglese ©
NOT'.Z\F. pi ATTUALITA' ANT)
0L ARGOMENT! } WTERESS

CHIARE \LLUSTR pAZION

£10 uniA YOLTA
muo: L. 1e0°
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COPIA DY SRS
AMENTO A?

ABDU"

DI MODELLISMO FERROVIAR
DANESE

Kong.ev'ei'm 128 Virum (Danimar

Rivista mensile Spagnola V4
di modellismo ferroviario
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I'\ CORSO CAVOUR, 15 - TEL. 23686 - NOVARA
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Abbon&iﬁénf;nnqé L. 2.700

ogni numero d!;-;s@sg'-_qgv ------------ -1 Tt

uVICTOR»

titolare della ditta G. Prosperi - Chiodo & Figlio-
(AEROMODELLISMO FIORENTINO»- Borgo Pinti 99 rosso
FIRENZE

vi invita a inggere «ll glornnle dell’ Aeromodellistas in vendita a L. 50 il 15
ed il 30 di ogni mese in tutte le edicole, inoltre vi offre nel suo negozio il
pil voste e completo assortimento di quonto possa occorrervi per costru-
zioni modellistiche di qualsiosi genere {oero-navi - aute-treni) di pre-
duzione nozionale, inglese e tedesca

treni elettrici RIYAROSSI (Faller, Yollmer, ecc.)
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TRENI ELETTRICI'
CASE: FALLER -

PLASTICI FERROVIARI -

RIVAROSSI”

VOLLMER - PALIFICAZIONE

alla gioia dei bimbi
VIA PO 46 — TORINO ‘
tel. 882850 :

- PARTI DI RICAMBIO

TUTTO PER MODELLISTI -

laboratorio atirezzalissimo
con personale

Eugenio ROMA

Corso Trieste, 104
tel. 848-873

- ASSISTENZA SERVIZIO
ITALIANA A CATENARIA
GIOCATTOLI NOVITA’

RIVAROSSI
I VOLLMER-WIKING
FALLER-REVELL

specializzato

lllll

|

AMAR RADIO
Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL
TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
di G. Bolla
Via Manno 53 - CAGLIARI
MODELLISMO E
TRENI ELETTRICI

FEDELE COSTA
Via XX Settembre 99 R -GENOVA
TUTTI GLI ACCESSORI RIVAROSSI
VENDITE PER CORRISPONDENZA
IN TUTTA ITALIA

GRILLO SPORT
Via Cantore, 267 R - Tel. 42472

LABORATORIO ATTREZZATO FER
RIPARAZIONI E COSTRUZIONE PLASTICI

GENOVA - SAMPIERDARENA

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34 - MODENA

VASTO ASSORTIMENTO DI TRENI
RIVAROSS| E LORD ACCESSORI

F.LLI DESSI
Corso Vittorio Emanuele 2
: CAGLIARI
I PIU BEI GIOCATTOL]
TRENI ELETTRICI RIVAROSS!

EMPORIO ARTIGIANO
di Gino Madii
Piazza Liberta 2 R - FIRENZFE

TROVERETE TUTTO PER IL
FERMODELLISMO

MONDANELLI ORESTE
Via Ricasolt 6 R - LIVORNO

TUTTO PER 1 TRENI
TREN| PER TUTTI

SMARISA» di M. Bolla
Via Manne 33 - CAGLIARI

I MIGLIORI GIOCATTOLI ED | PID
BEl TRENI ELETTRICI

EGIDIO ANCONA
PRiazza Trento Trieste 32
FERRARA
LA PIU VASTA SCELTA DI TRENI
ELETTRICI E LORO ACCESSORI

CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOVA
TUTTO E 50LO MATERIALE
RIVAROSSI
COMPRESI PEZZ| DI RICAMBIO

LA COMBA ETTORE
Via Enrico Mayer 15 - LIVORNO
TRENI ELETTRICI PER GRANDI E
PICCOLI - VASTO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELLISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE
| GIODCATTOLI PIU BELLI E
| TRENI ELETTRICI MIGLIORI

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 - TORINO
1 GIOIELLI DEI |
GIOCATTOLI SCIENTIFICI |

Organizzazione LEONE
Pigzza Lanza 68 - FOGGIA

TRENI ELETTRICI RIYVAROSSI
E LORO ACCESSORI

MILAN HOBBY
Via F. Bellotti 13 - MILANO
TRENI ELETTRICI

GIOCATTOLI SCIENTIFICI
TUTTO PER IL MODELLISMO

Dite ai nostri inserzionisti che
avete visto la loro pubblicita su |

HO RIVAROSSI

TELEF. 25.440

Abbonatevi ad HO RIVAROSSI

la rivista pin’ completa di modellismo ferroviario

"CASABELLA - TESTI” Via Altinate 16-tel. 25.440

“TESTI GIOCATTOLI"
GIOCHI « GIOCATTOLI di tuti i tipi

FERROVIE ' FZimzosss,, - cataloghi a richiesta
TESTI REPARTO GIOCATTOL] INGROS

C.so Garibaldi 2|

|
I
el. 39048

dal 1880
la Ditta
di fiducia

per le rip‘arazioni

del materiale $ o mzossi

i magazzini ARBITER ®
Vi offrono:
UM COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli
NAZIONALI ed ESTERI

B ABBIGLIAMENTO
H FIRENZE - Via Brunelleschi
MODELLISMO ‘ Tels 21318
_FERROVIARIO . T~y G=p $I

.NAVALE . AEREO .

38 e 1imigliori giochi istruttivi

MODELLISMO

MIL AN O
Tel. 270.811



