SCATOLA DI MONTAGGIO 5M 306
L. 350

ROTAIA DIRITTA LUNGA 20 CM. -
RD L. 8BS

G A ARl

; ROTAIA CURVA-12SEZIONI FOR-
SCATOLA DI MONTAGGIO SM 302 e A e
Brsehd DIAMETRO. RC L. 85

Per. I'alimentazione di questi treni e stata studiata appositamente una scafola
portapile PRI dotata di regolazione di velocita e inversore di marcic; il suo prez-
zo e di L. 1.600. Gli scambi e due scatole di montaggio di'una stazioncina ed un
passaggio a livello, saranno pronti piu avanti ed il loro prezzo verra comunicato

non appena possibile.
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EDITORIALE

Continuando la serie degli articoli espli-
cativi sull’impiego dei materiali «Rivarossis
siamo lieti di presentare in questo numero
I’impiego della massiceiata ¢Rivarossis.

E' forse necessario richiamare !'atten
zione dei fermodellisti su guesto comple-
mento degli impianti in miniatura poiché la
massicciata «Rivarossis, studiata scientifi-
camente, & forse considerata dai pid solo
un completamento coreografico dei plastici,
mentre invece & stata studiata appositamen-
te per offrire sensibili vantaggi al funziona-
mento dei treni in miniatura,

Dopo ’interruzione per la pubblicazione
degli articoli sulla ferrovia Rocchette- Asia-
go e sul «Broad Gauges, riprendiamo la Sto-
ria delle locomotive a vapore con la sesta
puntata che narra la vicenda delle ferrovie
italiane in un periodo tra i pia difficili per
la nazione,

Tra le rubriche tradizionali, in «Mondo
Modellistico» siamo lieti di pubblicare il re-
soconto del Congresso MOROP di Copena
ghen del mese di luglio al quale ha parteci-
pato, unico rappresentante per 1’Italia il no-
stro Presidente.

In «Vetrina delle Novité» siamo lieti di
presentare la nuova serie errs, ultima crea-
zione della «Rivarossis, la quale mette a di-
sposiziope del pubblico meno facoltoso, un
complesso di treni, carri e accessori vera-
mente notevole ad nn prezzo bassissimo.

ABBONAMENTI

RIVISTA DI MODELLISMO FERROVIARIO

a cura dei tecnici della Rivarassi
consulenza artistica A. Dalla Costa

n. 34 Ottobre 1959 Anno VI L. 150

IN QUESTO NUMERO

Come usare la massicciata
eRivarossis

La storia delle locomotive
a vapore

Album delle locomotive
Una tavola di costruzione
Plastici dei lettori
QOcchio al treno

Mondo modellistico
Goncorso sFlashs

Vetrina delle novita
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« 20
¢« 24
« 26
« 28
« 34
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Parleremo detiagliatamente del «VI[I Con-
gresso Nuazionale della F.ILM.F.» che si
svolgera ad Ancona nei giorni 1, 2, 3, ¢
novembre. [ primi due giorni saranno riser-
vati allo studio di problemi interni della
F.LM.F.; il Congresso Nazionale vero e
propric si svolgera nei giorni 3 e 4. L'a-
pertura ufficiale é fissata per le ore 9,45
a Palazzo degli Anziani. Contemporanea-
mente al Congresso é indetta ad Ancona
las]V Mostra Fermodellistica Anconetanas.

Abbonamento annuo per 6 numeri pubblicati bimestralmente L. 800.
(Estero L. 1000} da mandare direttamente al nostro indirizzo o da
versare sul CC. postale 18/6801. Numeri singoli anche arretrati
L. 150. Estero L. 200. Potranno essere richiesti presso i migliori
negozi di modellismo e di giocattoli oppure a noi inviandoci il re-
lativo importo. Non si effettuano spedizioni contro assegno.

Richieste per variazioni di indirizzo L. 50.

Spedizione in abbonamento postale Gruppo IV

Reg. Trib. Como n, 52 del 7/4/54 Dir, Respons. Sig. Alessandro Rossi - Copyright by Rivarossi - Camo
Composto con Varityper e stampato con Mullilith da Rivarossi - Como
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Facendo seguito alle note sullimpiego del-
ladinea aereas pubblicate nel numero preceden-
te della rivista, riteniamo opportuno richiamare
alla mente dei lettori i notevoli vantaggi che
offre -la massicciata «Rivarossis nel suvo impie-
g0 nei tracciati ferroviari,

Prima di trattare la emassicciatas nella sua
applicazione modellistica, ci sia concesso ac-
cennare brevemente a cosa serve in realts quel-
la che in linguaggio ferroviario é chiamato «Bal-

lasts, cioé, nella traduzione italiona del termi--

ne inglese: massicciatd. In realts la massiccia-
ta non € altro che uno strato di materiale minu-
to posto gopra il piano di regolamento, che so-
stiene, avviluppandolo parzialmente, I ‘armamen-
to,

«Pigno di regolamentor si chioma il terrapie-

AN ‘W
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no oppure il luogo su cui si intende installare

una linea ferroviaria, «Armamentos ferroviario si

chioma invece l'insieme delle rotaie, delle tra-’
verse e degli’ accessaori per unirle. Seopi preci-
pui della massiceiata sono:

a) - Mantenere l'elosticita della via ad un grado
conveniente e pressoché uniforme,

b) - Ripartire la pressione esercitata sulle ro-
taie, uniformemente sul piano di regolomen-
to in modo che non avvengano cedimenti
nel terrenc dovuti a carico eceessivo in un
sol punto,

c) - Offrire una valida resistenza alle solleciia-
ziont che tendono a far scorrere la via in
modo trasversale e longitudinale.

d)- Mantenere le traverse di sostegno del bina-
rio continuamente all'asciutto e permettere

T T

Fig. 2

Come si presentana le diverse

sezioni di binario con applicata la
mossicciata, Il binario & incolldto con
colla Faller 501 alla massicciata, tagliata
nelle giuste dimensioni. Per gli scambi e gli in-

croci sono in commercio pezzi di mussicciata appositi.

allo stesso tempo una facile correzione del-
le alterazioni di livello del binario stesso,
attuabile conla nota operazione di rincalzo.

Il miglior materiale per massicciata, é offer-
to dal pietrisco artificiale ottenuto dalla franeu-
mazione di rocecie dure, oppure dalla ghiaia di
fiume o di spiaggia.

I materiale é distribuito in opera su due
strati, di cui l'inferiore é consegnato spianato
alla squadra posa armamento; lo strato superio-
re € sovrappesto al prime ad armamento compiu-
ta. ‘

Nel campo delle ferrovie in miniatura non é
ovviamente possibile usare pietrisco come nel-
la regita, ma si é reso indispensabile studiare
non soloe geometricamente, ma anche come ma-
teriale e coleritura, un qualche cosa che potes-
se unire il late estetico al pratico: sia come fa-
cile impiego, che come prestazione.

La Rivarossi, dopo non poche prove, ha rea-
lizzato la massicciata in spugna plastica, ma-
teriale che offre, oltre al colore. . . .ghiaioso,
una enorme, elasticitd e adattabilita, requisiti
tali che rendono la massicciata Rivarossi indi-
spensabile complemento del plastico di ogni
buon modellista.

Vediamo ora come usare la massicciata sia
nei tracciati scompenibili cioé applicata a se-
zioni di binario seporate, che permettano cosi di
realizzare circuiti di percorso uno diverso dal-
l'altro, come in impianti fissi quali i plastici.

Premettiamo che la massicciota «Rivarossis
trovasi in commercio nei seguenti tipi: (fig. 1)
1-MA/RDC - massicciata per binari diritti o

curvi (in rotoli di 10 mt.)
2 - MA/ SD-SS - per scambi, siano essi elettrici

0 a mano, destri o sinisiri.

3 - MA/IS - per incroci sinistri.
4 - MA/ID - per incroci destri
I 5 rappresenta l'arnese che dovreste usare per
fissare la massicciata. . ,siringa con ago gros-
50 (contenuta nella scatola attrezzi SAC Riva-
rossi), per iniestare colla Faller n. 501.

USO DELLA MASSICCIATA «RIVAROSSIs NEI
TRACCIATI CON BINARI COMPONIBILI

La massicciata «Rivarossi» come abbiamo
detto dianzi, é particolarmente utile a coloro
che posseggono una ferrovia in miniatura, ma
che non abbiano un tracciato fisso ed ogni qual-
volta desiderano far marciare il loro treno, com-
pongone un giro di binari, . . .sul tavolo, maga-

HO rivarossi o N.34 9




Fig. 3 Prova di funzionomento del tracciate

ri, nella sala da pranzo con massimo disappun-
to della. ., .madre o della moglie. Bene! a co-
storo serve la massicciata <«Rivarossis, Niente
di pii semplice é la sua applicazione; infatti
dapprima sistemeremo la sezione di binario sul-
la massicciata, incastrandola nelle apposite se-
di, quindi taglieremo la striscia all'altezza del-
le rotaie in modo che, unenda due sezioni, non
si noti alcun distacco tra massicciata dell'una
e dell'sltra. Con la siringa inietteremo colla
Faller 501 allungate con acqua, tra basetta del
binario e massicciata. Lasceremo gquindi asciu-
gare il tutto liberamente all'oria.

£ ' opportuno ricordare che la colla Faller
501 ¢ di colore bianco-latte ma ad essicazione
svvenuta, diventa incolore, quindi le eventuali
piccole sbavature che ad un primo momento po-

i

Fig. 4 Inseriments della massicciata sotto il binario

trebbero creare dubbi sulla riuscita, scompari-
ranno perfettamente.
Analoga operazione, eseguita per le sezioni
di binario, la si ripetera per gli incroci sulla lo-
ro apposita massicciota, sernza alcuna necessi-
ta di rifilarla, essendo questa gia di addtte di-
mensioni. Per gli scambi occorre porre la mas-
sima attenzione per non incollare la parte mo-
bile e correre cosi il pericolo di bloccare il tut-
to; potremmo pure consigliare di bruciar via,
eon la punta di un saldatore, un poco di mas-
sicciata, all'altezza del traversino mobile, as-
sicurando cosi in ogni caso il funzionamento.
Con la massicciata cosi sistemata si avran-
no indiscutibilmente i vantaggi di:
a)- non segnare il piano del tavolo.
b) - avere la massima silenziosita.

10 HO mivaross: ® N. s34
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¢)- massimo realismo.
d) - possibilita di far passare, sotto il binario,

‘senza variare il livello della linea, i cavi

di collegamento.

e)- evitare lo slittamento dei binari durante la
marcia del convoglio.

Occorre inoltre tener presente che la mas-
sicciata si pué montare pure con i binari della
serie «rre.

Nella fig. 2 sono rappresentate alcune se-
zioni di binario, scambi ed incrocio montaté sul-
la massicciata nel modo descritto.

USO DELLA MASSICCIATA «RIVAROSSI» NE-
GLI [MPIANT1 FISSI

Problema di notevole importanza, per chi si
accinge alla costruzione di un plastico e quello
di isolare acusticamente il binario, su cui far

e

Fig. 6 Fissaggio dells massicciata al tavelato mediante colla Faller 501

Fig. 5 Binario e massicciata vengeno fissati provvisoriamente al tavolate con pochi chiodini

circolare i convogli, dal pianoc di appoggic. La
soluzione ci viene offerta dalla massicciata, la
quale isola il binario dall'appoggio, formando
un cuscinetto che impedisce alle vibrazioni,
inevitabili, che il treno provoca durante il suo
funzionamento sul binario, di trasmettersi al ta-
volato su cui il binorio stesso giace. Occorre
perd eliminare tutto cié che pud collegare rigi-
damente il binario ol tavolato; percié bando ai
chiodi ed alle viti ma solamente colla,
Prescindendo da tutto cié che é scenogra-
fia di plastico, il binario con la massicciata lo
sistemeremo cosi. In base al tracciato prescel-
to, si poseranno sul tavolato, opporiunamente
costruito, o sulle tavola adibita allo scopo, i
binari e gli scambi e si provera il funzionamen-
to del circuito con una locomotiva, in modo da
non avere pig aleun dubbio sia sul collegamen-
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Eig. 7
Fissaggio del binario olla massicciota iniettando colla Faller 501 tra la basetts e massicciata

Fig. B o

Sopraelevazione del binarioc esternc

nelle curve sfruttando le carat-

teristiche della massic- ‘ 2
ciota « Rivorossis»

12 HO mrivaross: e N.as '

to della linea, come sulla disposizione di
questa in reluzione alle pendenze, sul suo
sviluppo (fig. 3).

Dopo di cic. si inserirgé lo striscia di
MA/ RDC tra binario e piano di appoggio,
sistemando accuratamente la traversinatu-
ra nelle cave sagomate della massiccia-
ta (fig. 4). In modo anclogo dovrd essere
sistemata l'apposita massicciata per gli
scambi e gli ineroci.

Ulteriore operazione da eseguire sard
l'allineamento del binario sulla massiccia-
ta. Dopo di cid con chiodini si potrd punta-
re qud e la il binario sul tavolate in modo
da tenerlo nella esatta posizione (fig. 5)

Quindi nel modo indicato dalla fig. 6 e
con l'ausilio della siringa per iniezione con
ago molto grosso, cui si é- accennato, si
iniettera colla Faller n, 501, eventualmen-
te diluits con acqua, tra tavelato e massic-
ciata; sarg necessario solamente una picco-
la gquantitd di colla, pii che sufficiente per
unr solido fissaggio.

Nella fig. 7 possiamo notare come, dopo
aver fissato la massicciata al tavolato, i-
nietteremo ancora colla tra massicciata e
basetta del binarid, in modo do fissare que-
sta olla massiceiata stessa.

Giunti a gquesto punto e dopo aver la-
sciato asciugare la colla, si toglieranno
tutti i chiodini, ormaoi inutili per non dire
darnosi. Sard la colla che manterra il bina-
rio solidamente fissato alla massieciata e
questa al tavolo,

Particolare attenzione occorre porre nel-
la sistemazione degli scambi, per i guali vale
quanto detto nella precedente parte sui traccia-
ti componibili,

Nel nostro caso occorre prevedere in ag-
giunta, la possibilitd di smontare per eventuale
revisione o la sola macchinetta (ECS)} oppure
tutto lo scambio,

Allo scopo saora opportuno aprire un foro di
opportune dimensioni nel tavolato in corrispon-
denza della macchinetta,in modo che dal di sot-
to sia possibile accedere alle viti che tengono
questa al supporto dello scambio.

Altra soluzione, di cui é abbastanza sempli-
ce la realizzazione e che permette fra l'altro di
asportare lo scambio completamente senza ol-
cuna fatica e senza demolire parte della linea,
consiste nell'asportare, con la massima cura le
congiunzioni sia dalle rotaie dello scambio, co-
me dalle estremita delle rotaie ad esse conver-
genti. In questo modo lo si sistemerd senza in-
collarlo, sulla relativa massicciata, questa pe-
ro incollata al tovolato, 4 tenerlo in posizione
e ad assicurare i contatti elettrici saranno pez-
zetii di filo di rame ¢ 0,5 lunghi 15 mm. salda-
ti, meta per parte, sul loto esterno delle rotaie

Fig. 9

Sotto il palo per lo linea cerea & necessa-
rio mettere uno spessore di legno di 4 mm.
per portarlo al livello della massicciata.

sulle giunte. Dalle varie fotografie si notera in-
fatti la successione delle varie operazioni.

Ai modellisti pit raffinati potremo indicare
inoltre la fig, 8. In essa si notera come con la
massicciata e con l'oiuto di chiodini, si possa
perfezionare il realismo della linea, sopraele-
vando la rotaia esterna nel tratto in curva.

Togliendo i chiodini a colla essicata, la
massicciata manterrd la forma primitiva tratte-
nendo a sé il binario,

Per chi desideri completare il binario con
la linea aerea, dovrd fissare i pali di sostegno
di questa al binario nel modo indicato nell’arti-
colo ad essa dedicato nel numero precedente
della rivista, prima naturalmente di incollare lo
stesso alla massicciata,

Sara peré indispensabile correggere la dif-
ferenza di livello che si verrd a formare tra pia-
no di appoggio del palo e tavolato per l'inseri-
mento della massicciata, interponendo un picco-
lo spessore di legno (altezza 4 mm.), fissando
quindi con una vite da legno la basetta del palo
al tavolato ffig, 9).
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LA STORIA DELLE LOCOMOTIVE A VAPORE E DELLA LORO
EVOLUZIONE IN ITALIA SI INTRECCIA SPESSO CON QUELLA
CIVILE E MILITARE DELLA NOSTRA PATRIA.

Sesto puntata

La guerra di Libia conclusasi vitiorio-
samente con il trattato di pace tra 1'Ttalia
e la Turchia, firmato da Ouchy, sul lago di
Losanna, il 17 ottobre 1912, porto ad una
intensificazione dei trasperti ferroviari tra
il continente e Siracusa, punto di imbarco
in Libia, che venne all'uopo colleqgata con
Roma mediante un apposito, veloce treno a
composizione piuttosto pesante per quei
tempi, chiamato il «Tripolinos.

Contemporaneamente si sviluppavano i
trasporti di agrumi dalla Sicilia ol centi-
nenté che venivano effettuati, data la depe-
ribilité dei prodotti, con treni merci pesan-
ti. Questi erano composti di carri che per
essere muniti tutti del freno ad aria com-
pressa potevano marciare alla velocitd dei
treni viaggiatori.

Non consentendo perd le condizioni
statiche dei ponti della linea calabrese tir-
renica il passaggio di locomotive aventi
pesi per asse superiori alle 14,5 tonnella-
te era inibita su quella linea la circolazio-
ne dedle locomotive piu potenti in quel mo-
mento nella rete, e, quindi, la trazione dei
treni pesanti derrate e di guelli non meno
pesanti viaggiatori, poteva essere assicu-
rata dalle locomotive del gruppe 500 ivi
anmesse a circolare, soltanto mediante
1'impiego della doppia trazicne. Tale situa-
zione, dispendiosa ed in certo modo intol-
lerabile per 1l'aggravio alla circolazione
conseguente ai ritorni @ vuoto delle loco-
motive utilizzate per la doppia trazione,
obbligd allo studio di una macchina che,
pur avendo una potenza pari a quella delle
685 ed una ‘velocitd non troppo inferiore a
quella delle 600, potesse transitare sui de-
boli ponti esistenti.

Date queste premesse, la nuova loco-
motiva non poteva avere meno di guattro
assi accoppiati; il che le consentiva di
spuntare rapidamente treni pesanti, e, per
.potere raggiungere una velocitd inferiore di
soli ‘5 Km. a quella delle 600/ 625, fu scel-
to, come diametro delle ruote motrici, quel-
lo dbbastanza elevato di 1630 mm., che
consentiva alla calddia, attraverso la ridu-

zione del numerc dei giri delle ructe e,
quindi, dei colpi di stantuffo al minuto pri-
mo, di alimentare i cilindri in medo da ren-
dere atta la locomotiva a sostenere dei no-
tevoli sfarzi di trazione a velocitd medie
abbastanza elevate.

L.a nuova locomotiva, che con altre 9
sorelle costitui il gruppo 745 F.S., era a
vapore sumriscaldato a due cilindri sempli-
ce espansione i quali, come in tutte le lo-
comotive a 2 cilindri per servizio misto o
viaggiatori costruite sino allera dalle Fer-
rovie dello Stato, erano posti internamente
al telaio, mentre i relativi distributeri era-
no all'esterno, Data la relativamente alta
velocita massima (75 Km-ora) raggiungibile
dalle 745, esse furono munite di un asse
anteriore di guida, costituente, con il primo
asse accoppiato, il carrello italiane intro-
dotto dalla R.A. con le prime 600.

1l tender a carrelli della 745 era del ti-
po amai standard per tutte le locomotive
veloci e potenti delle Ferrovie dello Stato,
ma aveva perd la portata d'acqua ridotta a
18 metri cubi, in luogo dei 22 di cui erano
capaci le relative casse, appunto per non
superare i massimi carichi per asse dei
tender, anmesse dai deboli punti della lito-
ranea Calabrese Tirrenica.

Fin qui noi abbiamo parlato essenzial-
mente delle nuove costruzioni di locomoti-
ve delle Ferrovie dello Stato, con le quali
queste si preparavano ad affrontare un traf-
fico che, con il progredire dello sviluppo
industriale e commerciale del paese, si an-
nunciava sempre crescente, ma non possia-
mo sottacere un'operg, certamente meno ap-
pariscente della costruzione di nuove loco-
motive, ma non meno importante ai fini del
bilancio econemico della azienda,

Quest'opera pud chiamarsi riduzione
dei tipi delle locomotive ed adczicne, per
quelli la cui etd e stato di conservazione
ne francava la spesa, di caldaie di ricam-
bio corrispondenti a quelle in opera sui ti-
pi miglicri del medesimo rodiggio, oppure
che si prestavanc al montaggio su tipi o-
venti rodiggi diversi.

T —
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Locomotive del Gruppo 530 F.S. (gid 150 R.A.) dotata

di caldaia di ricambio comune per i gruppi 530 e 540.

L'impresa non fu-certamente da pocg,
perché le Ferrovie dello Stato ereditarono
dalle cessate Reti Mediterranee, Adriatica,
Sicula, non meno di duecento tipi diversi di
locomotive che andavano dal Nembo (1-1-1)
e dalla Chiabrera {2-2-0), costruiti intarno
al 1855, alle 500 R.A. (570 F.5.) e 310 R.M.
(660 F.S.), costruite nel primo guinquennio
del secolo presente, proprio sul finire del-
le grandi Reti e quindi immediatamente pri-
ma della assunzione del servizio da parte
delle Ferrovie dello Stato. Sol che si imma-
gini la congeria di pezzi di ricambio ne-
cessari per macchine di tipo cosi diversi,
rispondenti a concezioni sorpassate o che
comunque erano spesso quelle dei paesi in
cui erano state costruite e delle quali,
scommetio, non esistevano forse nemmeno
i disegni di dettaglio, si comprenderd bene
la importanza di un lavore cosi oscurc e
cosi ingrato, ma pur cosi necessario, come
guello della unificazicone, il quale, nel 1915,
era stato portato notevelmente avanti, so-
pratutto per ci¢ che riguarda le caldaie, ri-
dotte a non molti tipi fondamentali.

Per darne una idea faremo un esem-
pio: quello-delle locomotive a due assi ac-
coppiati e carrello anteriore di quida, delle
quali stiamo proprio adessc pubblicando,
nell'album delle locomotive, 'quel che di
esse ci é stafo possibile di trovare.

Le F.S. ereditarono dalle cessate reti
ben otto gruppi di locomotive 2-2-0 a tender
separato, i: 500, 510, 530, 540, 545, 530,
552, 560 e di questi gruppi, 5 provenivano
dalla Rete Adriatica, ? dalla Rete Mediter-
ranea ed ] dalla Rete Sicula; 8 gruppi, otto

caldaie differenti. Con la unificazione, le
caldaie per questi tipi furono ridotte a tre
sole: quella della 552 che serviva di ricam-
bio anche per quelle delle 560, quella delle

545 che serviva di ricambio oltrecheé per le

500, 510, 545, 550 anche per le 170 (1-2-0
vedi n, 28 pag. 25) quello della 540 che ser-
viva di ricambio anche per quelle delle 530

In definitiva si avevano, quindi, tre tipi
di caldaie per 11 grupp: di locomotive e
poiché, in generale, le caldaie scelte era-
no pia vapcriere di quelle originali dei
gruppi, le relative locomotive venivano in
molti casi ad acquistare una potenza con-
tinua costanie superiore a quella iniziale,
cosa che sidimostrd tutt'altro che sprege-
vole, quando anche le locomotive dei vec-
chi gruppi furono chiamate a poertare il loro
contributo a quelli che furono i formidabili
trasporti militari della guerra 15/18, af-
frontati dalle Ferrovie con decisione e si-
curezza,

Nello scorcio tra il 1913 ed il 1814 le
Ferrovie dello Stato nell'intento di raggiun-
gere . una sempre maggiore economia di
combustibile, portarono la loro attenzione
sulla applicazione del surriscaldamento
del vapore anche alle locomotive per le
ferrovie secondarie, applicazione che, in
generale, non era ritenuta conveniente in
quanto, si riteneva, fra l'aliro, che i brevi
tempi di percorrenza tra una stazione e
l'altra non avrebbero potuto permettere, al
vapore, di raggiungere un grado di surmri-
scaldamento sufficiente per consequire i
vantaggi di economia e di potenza connes-
si con l'applicazione del surriscaldatore.

14 HO mrivarossi ® N.34
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Dopo lunghi studi fu fatta una applica-
zione sperimentale, con due tipi di surri-
scaldatori: uno di concezione F.S. ed uno
di concezione tedesca, a dodici locomotive
1-3-0-T che, derivazicne diretta del gruppo
B75 F.S., costituirono il gruppo 880 F.S.,
il quale, visto poi i buoni risultati ottenuti,
fini con l'essere composto di ben 88 unita
di cui 60 furono costruiie proprio come 880
mentre 28 provegivano dalla trasformazione
di altrettante locomotive del gruppoB875F S.

La relazione sulla <Applicazione del
surriscaldamento Schmidt tipo 1910 alle lo-
comotive tender (1-3-0) per treni leggeri
delle Ferrovie dello Stato» comparve nel
numero di Gennaio 1915 della «Rivista Tec-
nica delle Ferrovie Italiane» e poiché il
mondo era gid in guerra dal Settembre 1914
e si preparava l'intervento dell'Italia,-che
avvenne nel Maggio 1915, quella applica-
zione conchiuse praticamente il ciclo dello
sviluppo, sino allora incontrastato della lo-
comotiva a vapore in Italia.

La Trazione elettrica, infatti, che ave-
va mosso 1 suoi primi incerti passi a par-
tire dall'inizio del secolo, era riuscita ad
intaccare il predominio del vapore sclo

marginalmente, cioé nelle linee di valice
transappenninice, quali quelle dei Giovi e
nel Savonese, e la transalpina del Frejus.

Immani furono i compiti che le Ferrovie
dovettero dffrontare e risolvere durante il
periodo di tempo compreso tra il 24/5/1915
giornc dello nostra entrata in guerra, ed.il
4/11/1918, giorno in cui 1'Armistizio, se-
gnato a Villa Giusti presso Padova, mise
fine alle ostilita. Naturalmente, non c'era
nemmeno da pensare u nuove costruzioni
anche se ripetizioni di tipi gid esistenti,
Tutti gli sforzi, infatti, del paese e della
industria dovevano essere tesi alla querra

e, quindi, era gia molto il cercare di mante--

nere nella migliore efficenza possibile lo-
comotive e veicoli che,pur sottoposti ad un
immane logorio, dovevanc essere sempre, e
lo erano, in condizione di marciare in qual-
siasi circostanza di tempo e di luogo.

Ma, sul finire del 1916, fu effettuata
una prima immissione, per cosi dire di san-
gue iresco, nelle file delle locomotive ita-
liane che cominciavano ad accusare segni
sempre pid preoccupanti di logorio, Usciro-
no, allora, dalle Officine Meccaniche di Via
Vittadini in Milano le prime delle 26 «Ro-

b}

Sbarco, nel porto di Salonicco, di una delle locomotive del gruppo nate od assicurare il rimorchio
dei-treni di rifornimenti per le truppe ltaliane, combattenti sul fronte Macedone durante la prima

guerra inondiale.
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La foto, che
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qui vedete riprodofta e che e stata fatta al Deposito Locomotive di Milano smista-

mento |'anno 1924, rappresenta, vista dal lato dei cilindri a bassa pressione, una locomotiva del
gruppo 680, cui e stata fatta I'applicaziene del surriscaldatore, passando cosi al gruppo 681F.S.

menes, che, crdinate dalle Ferrovie dello
Stato Romeno in [talia alla O.M., ci rimase-
ro per l'impossibilité materiale di raggiun-
gere, a causa della guerra, il paese com-
mittente, Si trattava di macchine 1-3-0 non
molto veloci, ma semplici, robuste ed an-
che relativamente potenti; adatte per un

paese industrialmente’ arretrato, quale era’™

allera la Romenia, fecero subito un buon
servizio presso le nostre Ferrovie, le quali
oltre ad essere impegnatissime per la guer-
ra, non potevano fare alcun assegnamento
sulla industria. nozionale impegnata tutta
nell'espletamento delle commesse belliche.

L'intervento dell'America in guerra e
la sussequente concessione di prestiti ai
paesi, che eranc, gid da due anni e piy, im-
pegnati nella lotta mortale contro gli impe-
ri Centrali, permise alle Ferrovie Italiane
di collocare alcune grosse ordinazioni di
materiali presso le industrie americane: ro-
taie, carri a sponde clte per trasporto di
carbone, ed infine 400 locomotive 1-4-0 di
potenza uguale a quella delle 740 per le
macchine della prima serie, fornite tra il
1917 ed il 1919 e maggiore di 100 Hp per
le macchine fornite dal 1919 al 1922. So-
prannominate dal personale <¢le Wilsons,
costituirono il gruppo 735, ed apportarono
subito, quelle prime fornite nel 1917, un

notevolissimo contributo al servizio dei
trasporti militari, essendo state esse asse-
gnate ai depositi delle linee di valico tran-
sappenninico tosco-emiliane, assicuravano
il collegamento tra la pianura paddna e le
regioni tirreniche del paese.

Conchiusasi vittoriosamente la querra
il 4 Novembre 1918, dopo la battaglia che
va impropriamente sotto il nome di Vittorio
Veneto e della quale era stata luminoso
preludio quella sul Piave nel Giugno dello
stesso anno, le Ferrovie non poterono tira-
re, per cosi dire, un po' il fiato.

C'erano infatti da ripristinare le linee
interrotte dalla guerra, permettendo 1'allac-
ciamento di quelle delle nuove provincie
alla vecchia rete italiana; prendere in mano
il servizio sulle linee della Venezia Giulia
e della Venezia Tridentina, i cui impianti
ed i cui regolamenti di esercizio erano no-
tevolmente diversi da quelli nostri; fare
marciare le locomotive non certamente in
buone cendizioni che avevamo trovato nei
depositi di quelle linee, provvedendo - an-
che con I'aiuto dells aqutoritd militare,quan-
do necessario - a] riperimento ed al rientro
delle locomotive ad esse pertinentie di
tutte le dotazioni di pezzi di ricambio o-
sportate nei giornidi caos consequenti allo
sfasciamento dell‘'impero austro-ungarico,
feontinua) Zeta-Zeta

e e e ey e
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ELLE LOCOMOTIVE

Locomotive a due assi accoppiati e carrello anteriore (2-2-0) a vapore saturo, semplice espansione o 2 cilindri
esterni - Gruppo 545 F.S. (gla 180 R.A. dalla 1807 alla 1846)

11 gruppo 545 I'.S. (gid 180 R.A. dnlla 1801 alla 1846) successivo di cinque anni {1887) alla progettazione del
precedente gruppo 170/ 540 (anno 1882) ne costituisce piu che altro un miglioramento dal lato della capacita
vaporiera della caldaia, Ia quale permetteva alle 545 di sviluppare con continuitd alle ruote motrici ed alla ve-
locita di G0 Km-ora, una potenza normale di 530 1lp, superiore quindi di 30 p a quella delle 170/ 540 di otigi-
ne, Magpior capacitid vaporiera della caldaia, ha significato un appesantimento di questa e quindi della loco-
motiva, che & stato, in servizio, di tonnellate 5,3 rispetto a quello delle 540 di origine. Naturalmente una parte
di esso, e fprecisamente tonnellate 2,1, & andato a beneficio del peso aderente, ed ccco spiepgato il perche le
545, 1a loro caldaia permettendolo, erano capaci di sforZi di trazione massimi, allo spunto e continui superiori
a quelli delle 540 di origine oppure con caldaia modificata. Le 545 F.5., il diametro delle cui ruote motrici era
di mm, 1920 (in luogo dei 1850 dei gruppi precedenti), potevano raggiungere una velocitd massima di 100 Km-orn
(5 Km in pin delle 540) e pesavano in servizio tonnellate 45,9. Dalla 1 alla 33 etano provviste di wender a tre
assi del peso in servizio di tonnellate 28,300 capace di 10500 liwri di acqua e di 4700 Kg di carbone; dalla 34
invece alla 406 il tender, a pari scorte di acqua e di carbone, pesava, a vuoto, un po' di pii di quello di cui e-
rano munite le locomotive dalla 1 alla 33. * (Foto Zeta-Zeta. Lecco 1924)

Locomotive o dve assi occoppiati e carrello anteriore (2-2-0} a vapore soturo, semplice espansione a 2 cilindri
estern] - Gruppo 530 F.S. (gia 150 R.A.)

Per quanto il gruppo 150 R.A. (poi 530 F.5.) risenta indubbiamente, nelle locomotive di origine, 1'influsso del
precedente gruppo 100 UM, (510 F.5.), pur tuttavia vediamo in esso quelli che, potrei dire, sono pli orienta-
menti caratteristici dell’atlora (1880) appena costituito Ufficio Studi di Firenze delle Strade Ferrate Meridio-
nali, poi Rete Adriatica, e quali li vediamo ripetuti in tutte le sue costruzioni, con particolare riguardo alle
2-2-0. Ammirevole, cio?, semplicita di linee, sinonimo di manutenzione semplice e, quindi, poco costosa, ed
accurato studio delle condotte del vapore, in modo da evitare quelle cadute di pressione tra la presa e Ia uti-
lizzazione, che sono pregiudizievoli al buon rendimento termico delle locomotive. 11 peso in servizio delle 530
era di tonnellate 40,8, delle quali 25,6 costitivano quello aderente, 1a loro velocita massima era di B5 Km-ora
e la potenza normale in Hp effettivi alla periferia delle rvote motrici, sviluppabile con continuitd alla velocita
di ‘60 Km-ora, di 500 11p. Le prime 530 F.S. (dalla1 alla 14) erano munite di tender a due assi del peso in servi-
zio di tonnellate 22,900 capace di 8000 litri di acqua e di 4000 Kg di carbone; il tender, invece, di quelle nu-
merate dalla 15 alla 72 era a tre assi, pesava in servizio tonnellate 29,200, era capace di 10000 litri di acqua
e di 4000 Kg di carbone. (Foto dells Raccolta Metzeltin Lugano)

Locomotive a due assi accopplati e carrello anterlore a dve assi a vapore saturo, semplice espansione a 2
cilindri esterni - Gruppo 540 F.S. (gia 170 R.A.)
Con. le locomotive di questo gruppo l'Ufficio Studi di Firenze si distacca nettamente dall’indirizzo seguito
dall'Ufficio d'Arte di Torino, dando ad esse quella fisonomia e quelle caratteristiche, che, sia pure successi-
vamente perfezionate, si manterranno inalterate nei tre sottogruppi in cui erano praticamente divise le 100 lo-
comotive a due assi accoppiati e carrello anteriore n due assi, costruite dopo le 170 e numerate dalla 1801 al-
la 1900. Nelle 170 R.A, (poi 540 F.5.) noi troviamo la caldaia costruttivamente pii semplice di quella delle
150 R.A. (530 F.S.); la distribuzione, pur essendo sempre del tipo Stephenson, interna al telaio invece che
esterna, i cilindri di dimensioni leggermente diverse nel diametro e nella corsa degli stantuffi, legpermente
variato il carrello anteriore di guida, secondo una disposizione che si trova ripetuta nelle successive 100 lo-
comotive classificate dalla R,A, con il numero 180, Uguale nelle 170/ 540 a quello delle 150/ 530 il diametro
delle ruote motrici (1850 mm), ma maggiore di 10 Km la velocitd massima delle prime (95 Km-ora) rispetto a
quella delle seconde, ed uguale per le 170/ 540, se munite di caldaia di origine, a quella delle 150/ 530 la po-
tenza normale in Hp effettivi alle ruote morrici sviluppabili con continuitd alla velocitd di 60 Km-ora che eta
di 500 Hp. Le 540F.S., per aliro, munite di caldaia di ricambio, studiata dalle F.S. e comune anche alle loco-
motive del gruppo 530, migliorarono in potenza normale, che passd dai $00 ai 510 Hp. Il peso in servizio delle
170/ 540 di origine era di Ton. 40,6 di cui 27,4 costituivano quello aderente; per quelle invece munite di cal-
daia di ricambio il.peso era leggermente superiore. Il loro tender che pesava in servizio Ton, 26,800 aveva u-
na capacitd di 9000 litri di acqua e di 4500 Kg di carbone,

(Riproduzione dal catalogo Borsig del 1912 - Roccolta Zeta-Zeta)




Siamo lieti di presentare g
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Su questo numero un grazioso T
plastico realizzato dal Signor
Fausto Pianta di Novara. E’
un plastico che per le sue ca-
ratteristiche, siamo certi in-
contrera il favore di molti fer-
modellisti, sopratutto di colo-
ro che dispongono dipoco spa-
zio, infarti il plastico misura
cm, 107 x 83.

Date le dimensioni ristret-
te, il tracciato non pud soddi-
sfare tutte le piua raffinate esi-
genze modellistiche, cionono-
stante permette una buona ma-
novra di convogli.-

Lasciamo la parola al co-
struttore per la descrizione
del plastico e il suo funziona-
mento,

Fild

Un po' per celia ed un po'
per passatempo ho voluto an-
ch'io cimentarmi nella costru-
zione di un plastico; e poiche
il pieno consenso di molti non
lascia dubbi circa il brillap-
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te risultato ottenuto, mi sento
in ¢«dovere» di inviarvi queste

poche righe di descrizione,

L

corredate da alcune {otografie
perche, se lo credete, lo por-
tiate a conoscenza dei lettori
di HO.

1l plastico, che per ragieni
di carattere affettivo verso il
mio fornitore ho voluto costruire di dimen-
sioni tali da potersi esporre nella vetrina
dello stesso, misura mt. 0,83x 1,07 e rag-
giunge l'altezza massima di cm.’40, 1l trac-
ciato del binario si compone di un anello
chiuso con raddoppio nel tratto davanti al-
la stazione e permette la circolazione al-
ternata ed automatica di due convogli viag-
gianti l'uno in senso contrario all'altro,
senza linea agerea. Per questo ad una delle

locomotive & stata invertita la posizione

e e e .

.|

Il tracciato del plastico con i collegamenti elettrici.

del bloechetto magnetico del motore,
L'automatismo & stato ottenuto median-
te l'impiego di due rotaie di contatto (x)
che comandano gli scambi all'estremita del
tratto a doppio binario. Gli scambi sono
stati modificati in modo da funzionare co-
me commutatori eletirici e le rotaie, nel
tratto a doppio binario, sono state opportu-
namente sezionate (Vedi Schema).
Contemporaneamente agli scambi i due
tasti delle rotaie di contatto {x) comandano

HO mrivaross: o N.3s

l'accensione delle luci verde e rosso del
due semafori tramite l'intervento di uno
scambio supplementare usato come commu-
tatore nel circuito delle lampade. Per la
~ostruzione del plastico sia dal lato ¢strut-
tura portantes che da quello «<puesaggisti-
cor ho sequito le istruzioni della rivista
HO ed impiegato materiali Rivarossi-Faller
-Vollmer.

11 binario, in conseguenza della mag-
giore curvatura rispetto a quello prefabbri-
cato, é stato da me costruito ricorrendo al-
la scatola di montaggio Rivarossi.
Funzionamento

Tolta la corrente continua ai binari si
dispongono: gli aghi dei tre scambi in po-
sizione non deviata (premere il tasto della
rotaja di contatto) ed i due convogli con le
locomotive appena al di 14 dei sezionamen-
ti a) b). Accertarsi che il semaforo ¢) sia
al verde e quello d) al rosso. In caso con-
trario invertire i collegamenti di un sema-
foro.

Si dia corrente continua al binario, 1l
convoglio 2 parte, compie l'intero percor-
so e, arrivando sul tasto, fa scattare i tre
scambi e si ferma con la locomotiva al pun-
to dal quale & partito. Il semaforo c) passa
al rosso, quello d) al verde, 1l convoglio 1
parte, compie l'intero percorso e, arrivando
sul tasto, fa scattare i tre scambi e si fer-

Il plastico del
Signor Pianta in fose di alle-
stimento - Misure di ingombro cm, 107x83.

ma donde & partito, dando via libera al con-
voglio 2 e cosi di sequito,

Per ragioni elettriche occorrono due
trasformatori di cui uno con raddrizzatore e
reostato (treni) 'altro senza raddrizzatore
e senza reosiato (segnali & scambi).

Gli scambi vanno modificati come detto
al n® 13 della rivista HO.

Per il buon funzionamento & necessa-
ric che gli aghi degli scambi nelle posi-
zioni di fine corsa facciano buon contatto
contro le rotaie.

Facciamo una piccola aggiunta alla
chiara spiegazione data dal Signor Pianta.

Al posto di due rrasformatori si pud u-
sare il nostro RT 3 bitrasformatore-raddriz-
zatore che & stato srudiaro appositamente
per alimentare due treni indipendenti e for-
nisce c.a. a 15 V. per il comando di scam-
bi e segnali anche se azionati da rotaie di
contatto. Lo stesso risultato ottenuto dal
Signor Pianta con uno scambio avente fun-
zione di commutatore, si pud ottepere me-
diante ’inserimento dei segnali SB 1 azio-
nati automaticamente da due sezioni di ro-
taie di contatto come chiaramente illustra-
to sul Manuale dei Segnali a pag. 19 figura
n. 14. E' da notare che adoperando gli SB 1
non sard necessario apportare alcuna mo-
difica agli scambi.
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Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di_r_i-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alle stesse stregua del Con-
corso «Flash». Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo: Tutte le fotografie invinte rimangono di proprietd di questa Rivista e non verranno restituite,

A sinistra:

Una curiosa fotografia ri-
producente alcuni antichi
biglietti tramviari della
citta di Torino. Si noti la
caoratteristica forma pub-
blicitaria.
Pedevillano - Roma).

Sotto:

Il convoglio rapido TEE
che collega Milano cen
Lione fotografato sul per-
corso Milano-Torina., Es-
so & composto da due u-
nitd accoppiate ed & del-
lo SNCF francese, (Foto
Paratti - Vercelli).
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(Foto )
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fotografia di un
cente da una galleria
la linea VYarese - Luino puo
%‘;mal conslderars| storica poi-
‘ché da qualche mese la linea
stessa & stota elettrificata.

(Foto Hotz Giovanni - Milano)
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CONGRESSO «MOROP» A COPENAGHEN

L'annunciato congresso annuale dei
Fermodellisti di tutta Europa ha avuto luo-
go a Copenaghen, come avevamo d suo tem-
po preannunciato, dal 16 al 20 luglio.

Chi ha avuto la fortuna di parteciparvi
anche -se ha dovuto raggiungere la Dani-
marca da molto lontano, non si & certamen-
te pentito del lungo viaggio compiuto; in-
fatti gli amici Danesi, aiutati in questo con
larghezza di mezzi e di vedute dalle Ferro-
vie dello Stato di Danimarca, avevano pre-
parato un programma intensec e interessan-
te, programma che, grazie alla perfetta or-
ganizzazione, si & svolto nel modo pit pia-
cevole e simpatico.

Alla stazione Centrale di Copenaghen

vistosi cartelli indirizzavano i convenuti a
un ufficio informazioni appositamente orga-
nizzato, ufficio che, mercé la collaheorazio-
ne di fermodellisti poliglotti, rispondeva a
domande dei vari convenuti e raccoglieva
le prenotazioni di colero che intendevano
partecipare alle varie manifestazioni previ-
ste.

Giovedi 16 e Venerdi 17 luglio eranc ri-
servati alle sedute del Comitato Tecnico e
del Comitato Organizzativo cui partecipa-
vano i delegati ufficiali delle federazioni
dei club fermodellistici dei veri paesi.

Erano presenti nel Comitato Tecnico:
Rabary, Chaumeil, David, Jagques Fournerau
per la Francia - E. Klingelfuss per la Sviz-
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Fig. 1 Antica vettura tramviaria, che era in servizio a Copenaghen, messa a disposizione dei fer-
modellisti convenuti per il congresso MOROP.
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Fig. 2 Approfittondo di una sosta in una stazione, un fermodellista sale in cabina della vecchia

locomotiva per curiosare.

zera - A. Rossi per 1'Italia - P.E. Harby per
la Danimarca - Fr. de Cuyper per il Belgio
- H.Mullauer per 'Austria - Dr, Kurz e Stae-
gemeir per la Germania Orientale e Occi-
dentale.

E nel Comitato Organizzatore:

Dott. Fuechsel <Presidente» per la Germa-
nia - Siegwart. per la Svizzera.- Steffensen
e Clausen per la Danimarca - Timberman e
Desbarax per il Belgio - Dubreuil e Mercier
per la Francia - Bellingrot per la Germania
- De Herder per 1'Olanda.

Purtroppo né Gino Bechi, Presidente
della Federazione Italiana, né il Vice Pre-
sidente onorario Dott. Briano, a causa di
improvvisi impegni professionali poterono
essere presenti alle sedute del Comitato
QOrganizzativo.

Risparmiamo ai lettori la descrizione
delle lunghe e impegnative riunioni dei due
Comitati, riunioni dalle quali nascono le
norme di unificazione per la costruzicne

dei modelli ferroviari, e che risolvona i va-
ri problemi inerenti la vita e gli scopidi
questa Associazione Europea dei fermodel-
listi.

Veniamo invece subito a una breve de-
scrizione del Congresso vero|e proprio, a-
pertosi Sabato alla presenza di oltre 125
partecipanti di ogni paese, partecipanti che:
salirono a oltre 300 durante le manifesta-
zioni dei giorni sequenti.

Alla cerimonia d'apertura presenziava-
no anche numerose autoritd, tra le quali i
pit alti dirigenti delle Ferrovie Danesi. Se-
quiva un pranzo amichevole durante il qua-
le l'argomento dominante di ogni conversa-
zione erano. . .. i treni, veri o in miniatu-
ra che fossero! - La riunione si chiudeva
quindi con la proiezione di alcuni docu-
mentari cinematografici a colori di caratte-
re ferroviario. '

La Domenica era destinata a un inte-
ressante gire della Danimarca offerto a tut-
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Fig. 3 Affollamento di fermodellisti curiosi attorno alla locomotiva che ha trainoto il
convoglio speciale dei fermodellisti da Nyborg a Odense.

ti i partecipanti dalle ferrovie Danesi.
Quattro vetture speciali attendevano i par-
tecipanti in coda al Nord Express in par-
tenza alle 9,25 da Copenaghen, eranc vet-
ture bellissime di ultime modello che la di-
rezione delle Ferrovie con delicato pensie-
ro metteva a disposizione degli ¢<amici dei
frenis.

Alle 10,38 amrivo a.Korsdr; qui vi era
la possibilitd di assistere all'imbarceo del
treno sul ferryboat che attendeva in ban-
china, quindi imbarco e traversata fino a
Nyborg.

Un'altra sorpresa era qui riservata ai
partecipanti, il treno speciale che attende-
va in banchina era composto da quattro an-
tiche vetture trainate da una graziosa ed
anziana lecomotiva a vapore, una delle po-
che rimaste in servizio.

Sarebbe troppo lungo elencare tutie le
numerose attenzioni di cui furono oggetto i
partecipanti durante il resto del viaggio e
tutte le scene ferroviarie che fu loro con-
cesso di visitare, fotografare, cinematogra-
fare e ammirare fino al loro ritorno a Cope-
naghen alle 22,23 della sera stessa. Basti
dire che il treno speciale da Korsgr a Co-

penaghen compl nella notte unia specie di
gara contro il cronometro, era il canto del
cigno di una gloriosa <Atlantic» destinata
ormal a essere ritirata dal servizio, loce-
motiva che nonostante i suoi cinquant'anni
di servizic toccod agevolmente i centotren-
ta all'cra e che fece coprire il percorso al
convoglio a oltre cento di media. Chi scri-
ve ebbe la fortuna di essere in cabina du-
rante questo viaggio e conserverd a lungo
un ricordo indimenticabile di questa emo-
zionante corsa.

Il Lunedi e il Martedi prevedevane al-
tre visite e altre gite, purtroppo non aven-
do potuto partecipare di persona, non pos-
siamo riferirne, ma da voci raccolte furono
altrettanto se non pid interessanti di quel-
la della Domenica.

I fermodellisti di futta Europa debbono
veramente un grazie di cuore agli amici
Danesi e alle Ferrovie di quel Paese!

Chiudiamo questo breve resoconto con
l'augurio che ai prossimi congressi MOROP
anche i fermodellisti italiani possano par-
tecipare pidl numerosi, affinché la fratel-
lanza fermodellistica Europea sia sempre
pit completa.
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Inviateci le fotografie dei vostri impionti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida.
Tutte le fotografie rimangono di proprietd di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prése in considerazione.

Queste belle fotogra-
fie inviateci dal Pre-
sidente della F.I.M.F.

Comm. Gino Bechi rap-

drature del plastico
Battistella di Trieste.
Come si vede, si tratta
di un plastice di di-

" mensioni considerevoe

li ed assai curato. So-
pra il particolare della
piattaforma  girevole
ancora in costruzione.

Il Gruppo Fermodellistico Bolognese ci ha mandato queste due fotografie del
plastico costruito dal Signor Torsoli. Abbiamo solo delle vedute parziali
che pero ci permettono di rilevare ugualmente degli interessanti particolari.
Nella foto in alto si noti il doppio segnale di instradamento in stazione.




-LA CASA DEL GIOCATTOLO

Ochi mao dels DI FOCHI

RICHIEDETEIE NOSTIROFCATALOGO AT IE2200:

Tutto per ['Aeromodellismo - Automodel-
lismo - Navimodellismo - Fermodellismo -
Scatole di montaggio - Accessori e mate-

vetring

@ T riale per la loro costru- —
zione - Motori nazionali, Hamaing
ed esteri: Diesel -Glow % 2
Plug - Jetex - Reattori - & 20008
2 2

Radiocomandati - Parti
staccate ed accessori
vari.

Assistenza e riparazio-
ni in genere,

di G. BOLLA

TUTTO
PER
IL. MODELLISMO

CHE COS’E" LA SERIE «<rr»

VIiA MANNO 53

CAGLIARI

Rivarossi, nell'intento di dare a tutti la
possibilita di possedere un treno elettrico ad
un prezzo veramenite eccezionale, ha creato
la sserie rr» consistente in un assortimento di
quattro treni completi (vedi n* 31, pag. 32)e
di un certo numero di vagoni ed accessori
ferroviari in scatole di montaggio, binari e
scambi, che permettono l'ampliamento di un
impianto ferreviario a piacimento, pur conte-
| ‘nendo la spesa in limiti modesti ed accessi-
| bili a tutti,

Anche la piccola locomotiva, azionata dal
famoso motore Rivarossi montato su sfere &
in vendita separatamente, consentendo quindi

O
MILANO '@Q-
Corso Buenos Aires, #4-tel. 221.875

la formazione di un tremo pezzo per pezzo
con una spesa iniziale minima.

Per facilitare inoltre la vendits da parte
dei negozi e l'acquisto da parte della clien-
tela, ¢ stato creato il «dispensers qui illustra-
to, consistente in un tripode con scaffalatu-
ra girevole contenente i wari articoli della
sserie rrs. Oltre a risolvere un problema di
spazio, dé la possibilita all'acquirente di ve-
dzre a colpo d'occhio tutto quello che gli ne-
cessita per fare i suoi acquisti.

Questa nuova serie illustrata sullo coper-
tina di questo numero sarg indubbiamente di
grande interesse anche per coloro che gia
possiedono il treno Rivarossi poiché le ro-
taie possono essere congiunte a gquelle serie
«Modellor mediante la sezione di congiunzio-
ne «RD Cons, (L. 200 al pubblico).

Jials.

TRENTO

PIAZZA ITALIA

L 625/R L. 6.200

LE NOVITA" E TUTTO L'ASSORTIMENTO .

-, :

scrivete per ordinazioni
alla Ditta

s.t.a.n.d.

VIA UGO BASSi, 8 TEL. 221.643 - BOLOGNA |

COSTRUZIONE PLASTICI
GIOCATTOLI DI

TUTTI
I TIPI

BOLOGNA
VIA FARINI 2
TEL. 35.217

SPEDIZIONI OVUNGQUE CONTRASSEGNG FRANCO DI PORTO ED IMBALLO



Agente generale per I’Italia: L BRIANO
Via Caffaro 19/2 - Genova

Un numero L. 300.-

Abbonamento annuo ¢« 1.600.-

di ogni
mese

Un numero di sagglo una volta tanto L. 400

.
; I N
decorrente dal Gennaie d'ogni anno. P i s

Richieste alla Direzione Sedici anni di esistenza - Trotta tutti gli argo-

menti ferroviari, plastici e descrizione di frctcciuﬁ - Costruzioni di modelli ridotti - Segnali eletiricita, ecc.
VIA CAFFARO 19 - GENOVA Numerose illustrazioni.

M. REVIGLIO

Via Melchiorre Gioia 2
{corso Vittorio Emanuele 64)
TORINO
A

DI MODELLISMO FERROVIA

DANESE
128 Virum (Danimars

FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIORI MARCHE

accessori - ambientazioni per plastict Co
Kongevejm

rassegna di

abbonamente annuo
L. 2.500

un numeroc

L. 250

RIVISTA MENSILE DI TECNICA E CULTURA MODELLISTICA

CORSO CAVOUR, 15 - TEL, 23686 - NOVARA

%‘ Wevell
i i il TRENIT ELETTRICI [1111]

AEREA, NAVALE, FERROVIARIA E AUTOMOBILISTICA

in vendita in tutte le edicole

MILANO - via Arcivescove Romilli 4
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[ = LA CASA DEL GIOCATTOLO FEDELE COSTA
AMAR RADIO di G. Bolla Via XX Settembre 99 R - GENOVA
n 2 Via Carlo Alberto 44 - TORINO Via Manno 53 - CAGLIAR{ TUTTI GLI ACCESSORI RIVAROSSI
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Abbonatevi ad HO RIVAROSSI

la rivista pia’ completa di modellismo ferroviario

"CASABELLA - TESTI" Via Altinate 16- tel. 25.440 ;
"TESTI GIOCATTOLI" C.so Garibaldi 2

GIOCHI ¢ GIOCATTOLI di tutti i tipi

FERROVIE ' “Fimzssi,, - cataloghi a richiesta
TESTI REPARTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA S. LUCIA,17 - tel. 39048

FALLER-REVELL

laboratorio atirezzatissimo
con personale
specializzato
per le riparazioni
del materiale Y ¥

dal 1880
la Ditta

i magazzini ARBITER

Vi offrono:

UN COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli

| NAZIONALY ed BT E R
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f ~ FIRENZE - Via Brunelleschi

TR LN \ Tel. 21.318 '
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