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Nuovo locomotore, esatta riproduzione del
prototipo «E 646n delle F.S. - pantografi |
di nuovo disegno - ruote mofrici

con anelli in plastica. ¥

F.5.
Jtala
Hit it

Carro refrigerante tipo «Hgw esatta ripro-
duzione del prototipo in legne o due
assi delle F.S. - in colore bianco

cton striscia rossa e scritta in

nero. Lunghezza: cm. 11,2
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P n. 35 Dicembre 1959

EDITORIALE

L'argomento che occupa 1 discorsi dei fermo-
dellisti in cquesti tempi & il suc 3
Congresso Fermodellistico Nazi
noto, si & svolto dal 1 al 4 nove

Al solito alone di simpati
ambienti simpatizzanti della s
giornali si & unito in questa oge
un vivo entusiasmo della popolazi

un sintetico resoconto del Congresso con un‘am
pia documentazione fotografica. Non stiamo a
ricordare l'interessamento da parte dei Con-
gressisti per gli argomenti trattati tra i quali il
resoconto da parte del rappresentante tecnico
italinno a M.O.R.OQ.P. sulle dis i di Co-
penaghen. e

Il fatto pili saliente de L [
pero’ il desiderio manifestato da omm. Gino
Bechi di lasciare la presidenza della F.LLM.F,
Lasciamo immaginare ai lettori il disappunto e
il dispiacere che una notizia simile ha creato
nei Congressisti.

Il simpatico Gino Bechi che da anni guida
con indubbia competenza e capacitd le sorti
della F.I.M.F., avrebbe lasciato un vuoto nella
direzione della F.I.M.IF. - Ma la sensiblitd di
Dechi & stata toccata dall’ambiente entusiasti-
co e vitale che i fermodellisti convenuti ad An-
cona hanno saputo creare, inoltre 1’affetto e una
discreta insistenza di molti amici, hanno fatto ;
si che il Comm. Gino Bechi recedesse dalla sua
decisione ed accettasse di continuare ad esse-
re il Presidente della F.LM.F.

Un vivo ringrraziamento a Bechi per quanto |
ha fatto e per quanto fara, e molti auguri.

. Om 0= QOm Od

Sulle note di una musica piacevole composta
dal ronzio dei plccoli treni che corrono sui pla-
stici, porgiame ai nostri amici lettori i pit cor-
diali auguri di Buon Natale e felice Anno nuovo

ABBONAMENT!I

Abbonamento annuo per § numeri pubblicati bime
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giocatioli oppure a noi Inviandoci il relativo Img
Richieste per variazioni di indirizzo L. 50
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~ontrassegni per accessari amovibili

Carro che soddisfa a tutte
le prescrizioni di costruziane
{Unione Internazionale dai Corri)

6  Quantita degli accessori
cosso do ghiaccio

25 Griglia di pavimento
27 Puorete di protezione per

<IN 2
o E
" &
> <&
Dopo aver parlato nei numeri scorsi sul  rotabile (F.S, - S.N.C.F. - 5.B.B. - D.B. o N
modo di installare la lineg gerea e come  ecc.). Naturalmente in questa sede parlia-

sistemare il binario con massicciata, rite
niame opportunc dare ora qualche notizia
sul materiale rotabile in genere, e qualche
consiglio sulla composizione dei treni sia

mo di rotabili F.8. e quindi delle sigle ita-
liane, pers sigle e serie simili si trovano
anche sui rotabili di ogni amministrazione.

A seguito della serie é il numero di

Specificazione del frasporto

alla categoria di linea

CapaciTa m> 27

CHIACCID COMPRESO COTico mossimo trasp. rispettivamente

Volume utile

0
85
65
50

9
tutta la gamma di velocita

®
®
®
®
®
®

a

£
merci che viaggiatori. Non pretendiamo di  servizio che indica progressivemente lg . _;;
dire tutto, perché non ne sarebbe questa la immatricolazione del caro o vagone. Dal -z 2 _
sede, ma ci limiteremo q dare quelle noti- numero di servizio & pure possibile stabili- & %f igJ =
zie, che potranno interessare, per rendere Ie, in base agli album dells Ferrovie dello uE i g = E
Pid reale il movimento dei piccoli treni. Stato le caratteristiche proprie di quel car- E i E ;3 =2

A chiunque sard, pin volte capitato di  ro, Nella pagina a fianco ripertiomo ung fo- 4= 5 -

OSservae un qualsiasi carro merci ferma in  tografia del <«C Hg» di cui digmo i] preciso Glo S '§ E 3 E @ -; =
un binario morto, oppure agganciato a qual- significato delle scritte proprie di quel .d'":a—’ 9. g e 2 g
che convoglio in transito in qualche sta- carro. La fotografia & del modello in scalg = S it el 2l T B
zione. Bene! Avrete certo notato sy quel  «HO» prodotto dalla FSoirzossi in base g < i i 1t by S
vagone, oltre a delle sigle, dei humeri, an-  disegni originali delle F.S. = ey
che degli strani contrassegni e vi sarete E' utile ricordare che, ogni carro am- 2]
forse chiesti a che cosa servissero e quale  messo g circolare, deve soddisfare a cer-
fosse il loro significato misterioso. ti requisiti stabiliti dal

Non vogliamo elencarvi tutta la simbo-
logia ferroviaria dandovene esaurinete com-
mento ma, aivtandoci con un esempio, vo-
gliamo dimostrarvi come tutte quelle scrit-
te abbiano un significato importantissimo,

Ogni rotabile (carro merci, vagone pas-
seqgeri, bagagliaio, carro gru, ecc...) &
contraddistinto con una o pia lettere e da
un numero; & una specie di targa di circo-
lazione, perg lg targa aqutomobilistica pre-
cisa solo la provincia ed il numero di im-

_matricolazione, mentre' la serie . {cosi si
chiama in linguaggio ferroviario la lettera
o la sigla che precede ji numero) del rota-
bile ferroviario ne stabilisce il tipo: ad
esempio la serie Hgb contraddistingue i
carri coperti refrigeranti a sagoma inglese.
Molto in evidenza appare la sigla del no-
me della Amministrazione proprietaria del

dal ¢Regolamento per
l'uso dei carri in servizio internazionales.
Appunto sulla scorta di tale sReqgolamentos
abbiamo redatto la tavola 1.

Sono in circolazione, sulle linee Euro-
pee, dei carri marcati ¢<Eurcps, (un esempio
in «HO» & dato dal «C Ly dellq. Fiozasss )
Questi carri, pur essendo di proprieta delle
varie Amministrazioni aderenti alla conven-
zione, possono essere usati, dalla Ammini-
strazione sulle cui linee si trovane come
se si trattasse di carri di loro proprietd. Tn
altre parole, & possibile caricare a Franco-
forte (Germania) un carro «Europ» di pro-
prieta F.S. Italia con merce destinata o ad
una stazione della stessa rete tedesca op-
pure a Berna (Svizzera). Questo movimento,
prima della convenzione «Europs non erq
possibile ed il carro in oggetto giunto a
Francoforte, proveniente dall'ltalia doveva

HO rivarossi e w 35
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Superficie utile
del pavimento

Amministrozione proprietaria

Nazionalita

FS

Italia

Heb

Numero di servizio 391351

[1]
v

freni merci, emmessi
in Servizio Internozionole

Serie
per il trasporto
sulle navi traghetto

Carro munito di freno
ad ario compressa per

Soddisfa ai requisiti
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Fig. 2

Treno raccoglitore -

Fig. 3
Treno raccoglitore in fase di smi-
stamento del carro b). Lo stesso lo-
comotore di traino provvede a smistare

I vari carri alle destinazioni rispettive.

e S e T e

"
T By

Composizione ordinata Per smistamento rapido od ogni fermata.

Le lettere indicane la destinazione dei
vari carri; i carri di cui alla lettera a)
sono un gruppo di carri misti per

il trasporte di piccoli colli

per le vorie destinazioni.

essere ritornato a codesta amministrazione
nel pit breve tempo e magari vucto nen po-
tendone usufruire per altri servizi. E' faci-
le quindi intuire come il carro in queste
condizioni compisse viaggi inutili a detri-
mento sia del materiale come del rendi-
mento.

Vediamo ora qualche cosa circa il traf-
fico dei treni merci e la loro composizione.
In linea di massima il fraffico merci si ar-
ticola su tre tipi di treni:

- Raccoglitori od Cnnibus
- Diretti
- Derrate

I treni merci Raccoglitori od Cnnibus
servono a smistare il volume dei carri de-
stinati a varie stazioni della stessa linea
ed a raccogliere, da, ognuna di queste, i
carri destinati alle stazioni successive
della medesima linea. E' logico che i carri
debbano, nella composizione, essere ordi-
nati in modo che sia agevele la manovra in

Fig. 4 Treno merci diretto
Composizione non rigorosamen-

te ordinata in quanto tutta destina-

ta ad un gronde centro di smistamento.

ogni stazione. Vediomo un esempio nella

Fig. 2.

Consideriamo un treno merci raccogli-
tore in partenza da Milano Centrale diretto
a Como- Chiasso che abbia carri destinati,
in ordine di successione di fermate, a Mon-
za, Seregno, Como, Chiagsso. La sua com-
posizione in partenza da Milano che sara:
Locomotore pid:

a) - Gruppo di cari misti per il trasporto
di piccoli colli per le varie destinazio-
ni, comprendenti anche il bagagliaio
{Serie Dm o DI). In scala <HO» questo
& costruito dalla con sigla
v Di».

b) - Cearri destinati @ Menza (I fermata)

c) - Carri destinati a Seregno (I fermata)

d) - Carri destinati @ Como  (III fermata)

e) - Cari destinati a Chiasso {ultima fer-
mata).

Si osservi che i carri per la prima fermata

sono in testa alla composizione e non in

ST PR NNt
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Coda come potrebbe sembrare pit logico,
€io perché alla stazicne di Monza e suc-
cessive, lo stesso locomotors del treno
provvede, previo sezionamento del convo-
glio, a condurre i carri jvi destinati, in un
binario di ricovero (Fig. 3). Lo stesso lo-
comotore provvederd ad ordinare, manovran-
do, i carti in partenza da Monza, destinatj
alle diverse stazioni successive, inseren-
doli nella composizione, nel gruppo di de-
stingzione. Sarg compito di unag eventuale

locomotiva di manovra, il preparare i cari
| Su appoesito binario, varremmo poter dire in
posizione comoda per la manovra. Come per
‘ Monza identiche Operazioni avverranno per
B ognuna delle altre localitd elencate.,

La velocita dj Questi treni & di solito

contenuta in 65 km/h.

I treni merci diretti, che viaggiano g 90

i Km/h, uniscono, lg stessg dencminazione

dice, direttamente due localitd di una

certa imgportanza quali ad esempio Milane e

Como. Non hanno ung composizione stan-
dard in quanto essa pon & richiesta dalle
esigenze del servizio (Fig. 4).

I cosidetti treni derrate (Fig.5), li pos-
siamo classificare come direttissimi, viag-
giano infatti g velocita, materiale permet-
tendo, di 100 Km/h ed cltre. Essi assicy-
rano il trasperto, nel pid breve tempo, di
merci deperibili da una localitd ad un'altra
a notevole distanza, sede di importante
mercato sia essa italiana od estera. Infatti

Fig. 5
Composizione
grandi mercati italiani od esteri. Si
noti la assoluta prevalenza di carri re-
frigeranti per trasporti di merce deperibile.

Treno derrate
destinata o

un carro in partenza da Cancello in prov. di
Napoli, raggiunge Londra in 3 giorni e ?
ore di viaggio sequendo appositi itinerari
ed orari stabiliti dj comune accordo tra le
varie amministrazioni ferroviarie Europee,
appunto per l'inoltro di tali carri «derrates,
Quali motrici usare per i treni merci?

Per i treni raccogliteori si Posscono usare:
J{razione a vapore: <L 740/F,

trazione elettrica: <Le £26/R; - «Le 424/R>
Per i treni diretti = derrate: «<Le 636/R»

HO rivaross! o n. 35
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Fig. 6

oppure <Le 626/ Ro.

Unica avvertenza da sequire nella composi-
zione dei treni é di agganciare, subito do-
po la locomotiva a vapore, un caro scudo
(un carro gualsiasi) prima di un qualsia-
si altro caro contenente infiammabili od
esplosivi. Esempio offerto dallg Fig. 4
Diamo ora qualche notizia circa i convogli
viaggiatori.

Nessuna particolare norma stabilisce
un ordine di composizione; unica disposi-
zione per poter effettuare un treno viaggia-
tori & che essc sia composto da almeno ot-
to assi, oltre la motrice naturalmente, quin-
di due carozze a carelli oppure quattro
carozze a due assi, fraesse perd almeno
un bagaglidio (Fig. 6).

Cuali motrici usare?

Fig. 7

Treno viaggiatori con il minime numero di vetture.

- «L. 625/ R» per treni viaggiateri su linee
non elettrificate, oppure <L 740/R» ‘per
forti pendenze.

- <Le 424/ R» per treni leggeri

- <Le 636/ R» per treni diretti

- «Le 646/ R» per treni direttissimi e rapidi

-1l «TEE» & un gruppo automotore per co-
municazioni internazionali speciali ap-
punto nell'umbito del servizio «Trans
-Europ-Expresss.

Sappiamo di avere detto poco in quanto
questo della composizione dei convogli &
un argomento alquanto astrusc e complessg
ma pensiomo che quanto abbiamo esposto
possa- essere servito a chiarire qualche
ideu e offra la possibilitd di realizzare su-
gli impianti, un movimento di treni simile
alla realtd.

Treno direttissimo di grande comunicazione trainate dal nuove locomotore ¢Le 646/R»>

HO Rivarosst @ N. 35 i



Séamo lieti di presentare tn questo numero
una ottima realizzazione di un nostro amico let-
tore e capace fermodellista di cui gig altre vol-
te abbiame avuto occasione di trattare su que-
sta rivista.

Il modello realizzato dal Signor Tamilio di
Potenze ¢ una locomotiva Gr. 480 delle F.S.
outocostruita per la gran parte. Pubblichiamo
uno stralcio della lettera del Sig. Tamilio dove
egli spiega come ha realizzato il suo gioiello,
essendo ogni nostro commento superfluo. Pub-

blichiamo pure una foto del modello finito ed-

il disegno esploso fatto dallo stesso Sig. Ta-
milio,

“... Mi presento con questo modellino indub-
biamente assai interessante per le sue caratte-
ristiche, per il meraviglioso funzicnamento, per
la potenza, stabilitd e sorprendente scioltezza
nelle curve e controcurve g raggio stretto mal-
grado il non trascurabile rodiggio avvalorato dal
particolare che tutte le ruote sono provviste di
bordino, come del resto & nella realta.

Il modellino raffiqura la sobria ed elegan-

te fattura della ben nota locomotiva delle F.S,
Gr. 480.
Il telaio & stato ricavato da un trafilato di otto-
ne a U (facilmente reperibile in commercio) di
10x10, saldato e lavorato convenientemente
con accurata precisione.

(—
—_—
f—
—_—
[—

La caldaia, anch'essa & in tubo di ottone @
21,5 mm. zavorrata internamente in piombo, Tut-
ti i particolari: fumaiolo, duomo, ecc. sono in
ottone.

La cabing in lamierino d’ottone di 5/10 rifinita
anche di paravento per la retromarcia, & aspeor-
tabile per poter accedere ad eventuali manuteh-
zioni dei particolari che ripreducono in minia-
tura i vari manometri, livelli, leve per l'acqua,
boccaperta ecc.

Il blocce cilindri 2 invece modellato in legno
duro, mentre la piattaforma anteriore & in bache-
lite.

Le ruote sono i pezzi staccati «Rivarossis
«SFN 1125/R» per il primo, secondo e quarte
assale, «SFN 1126+ per il terzo assale, mentre
dal quinto assale «SFN 1127/N», sono state sfi-
late le ruote nere e sostituite con le ruote ros-
se «8FN 1123w,

Gli assali primo e quinto sono alloggiati

esattamente nella lero sede, mentre il secondo,
terzo e quarto scorrono Iateralmente di due mil-
limetri per parte.
Il biellismo principale, dopo diversi tentativi
ed accurato studio, & stato effettuato in soli 4
pezzi in lamierino d'aceiaio di 5/10 che colle-
gano le ruote in due gruppi cos! suddivisi: ]o -
2% -3° g 30 - 40 = 5a

Il terze assale porta anche le bielle degli
stantuffi e le biellette della distribuzione {part:

Fig. 1 Locomotiva 480 F.S. auto-
costruita dol Signer Tamilio di Potenza,

La foto mostra il modello finito e verniciato.

Fig. 2

staccate «3FN 1158» modificati).

Il carrelline anteriore qutecostruito in otto-
ne guida un assale ricavato dal particolare
«SFN 1479».

Il motore «SFN 1079w, leggermente modificate
per l'alloggiamento nel tender «SFN 602s, anche
esso modificato ed accorciate, imprime il mo-
vimento ad una molla d'acciaic a spirale che
si allaccia flessibilmente all’albero motore,
qutocostruito, pravvisto di cuscinetti a sfere
«SFN 926» e portante la vite senza fine della
«LL. B&O/Ro.

I telaio del tender & criginale sRivarossi» ma
modificato ed accorciato, mentre i carrelli sono
1 pezzi di ricumbio «SFN 626».

Altri particolari completana e rifiniscono il mo-
dellino: Corrimano «SFN 927s, supporti per cor=
rimano «3FN 746», pompa tipo Worthington
«SFN 645%, viti per biellismo «SFN 962/63/64»,
respingenti «3E'N 936/37», ganci (modificati)

Disegno esploso della realizzazione del Signor Tamilio.

«SFN 1047 e 930» nonché aliri svariati pezzi e
particolari fre cul 1 fanali «SFN 1044» e le rela-
tive lampadine «SFN 823w,

Anche in questo modello, come in un model-
lo precedente costruito da mio padre, & stato
applicato al coperchio comera fumo «SFN 536w,
il dispositivo per il fumo.

Il modellino & stato ultimate con | celori
originali «VR 10, VR l»ed il trasparente « VR Tn.

E’ mia intenzione sostituire in sequito l'at-
tuale moterine con il motore originale della
«L. 740/F», «SFN 1586» completo di gruppo ridut-
tere piu che altro per diminuire la elevata velo-
citd della macchina e in seconde lucgo perche
il motore «Hivarossi» sopraccennato risulta nel-
l'insieme meno cestoso che non.la costruzio-
ne al tornio di una vite senza fine a un solo
principio ed il rialesaggio laterale della coro-
na dentatas.

Umberto Tamilio - Potenza
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LA STORIA DELLE LOCOMOTIVE A VAPORE E DELLA LORO
EVOLUZIONE IN ITALIA SI INTRECCIA SPESSO CON QUELLA

CIVILE E MILITARE DELLA NOSTRA PATRIA.

Settima puntata

Per venire incontro alle necessitd ur-
genti delle nostre Ferrovie, gli Stati Uniti
ci dettero la quota parte ad essi spettante
delle, se non erro, mille locomotive che la
Germania dovette consegnare agli alleati
in base alle condizioni di armistizio: Fu-
rono 200 locomotive in tutto, il grosso del-
le quali era costituito da 0-4-0 dei tipi G7,
G7/2,GBe G8/2. Clerano anche fra di
esse dei tipi rappresentati da 1 o 2 loco-
motive che, o meno servissero di studio co-
me le 0-5-0 T.16 (897 F.S.) e forse la 0-5-0
XI HE sassone (474 F.S3.), furono cambiate
con altre piu adatte alle nostre condizioni
di esercizio.

A questo proposito io ricordo di aver
visto, nel 1920, al deposito di Milano Lam-
brate due imponenti locomotive prussiane
delle serie 5.10 ed S. 10/ 2 che, provenien-
ti dal“deposito di Danzica, non potevano
circolare su nessuna delle nostre linee, da-
te le condizioni pietose in cui si trovavano
i binari, dopo tre anni di querra.

Unitamente al problema dell'inserimen-
to delle 200 locomotive ex-tedesche nel
parco italiano e che fu relativamente faci-
le, in quanto la nostra tecnica delle loco-
motive risentiva, indubbiamente, di quella
germanica, si presentd l'altro: quello del-
l'inserimento delle 472 locomotive ex au-
striache passate ¢ noi come dotazione del-
le linee della Venezia Giulia e delle Vene-
zia Tridentina. Per quanto fossero tra di
esse prevalenti i gruppi 1-4-0 (170 ex AU -
729 F.5.), 0-5-0 (80 ex AU, in due sottotipi,
e 180 ex AU-475, 476, 477 ES.), non manca-
vano i tipi 2-2-0, 1-3-0, 1-3-1, 2-3-0, 1-5-0,
1-3-1 T, 0-4-0 T, rappresentati da non mol-
ti esemplari ed anche tipi molto vecchi, op-
pure assolutamente estranei al parco F.S.,
come alcune grosse Mallet, gid delle Fer-
rovie Ungheresi, che, trovate nel deposito
di Fiume, furono poi, ritengo, passate alle

Ferrovie Jugoslave. Poiché, in generale, la
sagoma, in base alla quale le locomotive
austriache erano state costruite, era diver-
sa da quella nostra, occcorse molta pazien-
za per estendere |'impiego di tutte o di una
parte delle ex AU passate a noi, fino a Ve-
rona e Venezia, in un primo tempo, e, suc-
cessivamente, ad altre linee della Rete.

Ma occorreva anche pénsare al parco
Italiano di locomotive, depauperato e, per
giunta, composto di locomative che, studia-
te per la compustione dell'ottimo carbone
Cadiff inglese, mal si adattavano ai car-
boni della Ruhr e della Slesia, dispenibili
dalla fine della guerra.

Bisognava inoltre .economizzare a tutti
i costi carbone e, mentre si passava ordi-
nazione per un congruc numerc di 685, (leg-
germenie variate nel forno delle loro cal-
daie) di 740, di 745, e di 625, si avviava
l'estensione del surriscaldamento anche
alle locomotive dei gruppi 680, 470 e 570
che migliorarono notevolmente in potenza e
rendimenta. Venne studiata anche una ap-
plicazione intensiva del preriscaldatore si-
stema Knorr g vapore di scarico, dell'ac-
qua di alimentazione, che, trovato applicato
alle G8/2 (460 FS.) ed alle 2.T.16 (837 FS.),
si era dimostrato economicamente conve-
niente. Anzi, le 740 e le 625, avute nuove in
conto riparazioni dalla Germania, vennero
gid con il preriscaldatore Knorr, successi-
vamente esteso, nel tempo, alle 680 ed alle
690 trasformate rispettivamente in G685 S e
691.

Si comincid, anche, una applicazione,
prima limitata e poi piu estesa, della di-
stribuzione a valvole sistema «Caprottis,
dopo che il risultato ottenuto, con una 740
trasformata, aveva dimostrato la convenien-
za economica della sua applicazione.

Ma vediamo un po', sia pure molto som-
mariamente, il perché di questa convenien-

za ecenomica della districuzione a valvole
sistema Caprotti, nei confronti dei vari si-
stemi di distribuzione mediante cassetto
piano oppure cilindrico (necessario questo
nel caso del vapore surriscaldato) usati
dalle nostre Ferrovie fin versc il 1920.

Innanzi tutto lo sforzo per fare mucvere
avanti ed indietro un cassetto di distripu-
zione, il cui peso pud raggiungere, se ci-
lindrico e per macchine potenti, anche
100 Kg. é notevole. Easta penscre a tutti
gli organi cne, in una distribuzione ord_in:r
ria, lo comandano ed agli attriti che incon-
tra nel suo movimento e che sono causati,
ad esempio, nel caso dei distributori cilin-
drici, dagli anelli di tenuta di cui cgnuno
di essi é munita.

Le valvole invece sono leggere; il lore
comando avviene mediante camme agenti in
bagno d'olio ed i cinematismi che fan fun-
zionare le camme, sono infinitamente pid
leggeri e pin semplici di quelli costituenti
i vari sistemi di distribuzione ordinari.
Nelle distribuzioni Caprotti, ultime costrui-
te, l'innalzamento delle vaivole avviens,

assai semplicemente, mediante l'azicne
del vapore che, preso dalla testa del rego-
latore in caldaia, viene condotto ad agire
sotto minuscoli pistoni, i quali, solidali
con le valvole, le spingono in alto quando
le camme lo consentona.

Le valvole si aprono (sarebbe pit esat-
to il dire si spalancano) in un colpo solo,
mentre l'apertura e la chiuswa delle luci
che mettono in comunicazione il cilindro,
con la condetta del vapore proveniente dal-
la caldaia, oppure con quella di- scarico,
avvengono invece, nel caso delle distribu-
zioni a cassetto, gradatamente.

MNon si riscontra, quindi, praticamente
con le valvole, quello'che, dal pin al me-
ne, si verifica con i cassetti di distribuzio-
ne, e ciod una perdita di pressione del vo-
pore a causa delle limitazioni imposte, al
suo libero passaggio, dalla gradualita del-
la apertura delle luci di ammissione.

Nelle distribuzicni a cassetto, qualun-
que esse simo, quando lo stantuffo si
muove nel cilindro sotto la spinta del va-
pore agente su una delle sue foaccie, men-

Locomotiva a vapore surriscaldato, 4 cilindri semplice espansione, del tipo 5.10 (_2-3-0). delle F.er-
rovie Prussiane - Anche una 8. 10 ed una S. 10/2 (a vapore surriscaldato, 3 cilindri semplice
espansione) dei tipi, ciog, che rappresentano l'ultimo stadio evolutivo delle locomotive pri:ssm.ne
a gran velocita avanti ed appena iniziata la guerra 14/18, passarono a fare parte del }narcf) oco:.no-
tive delle Ferrovie Italiane dopo {’armistizio de! 11/11/1918. Proveniva{w dal deposito di Danzxcls_l
e, quande le vidi io al Deposito di Milano Smistamento durant_e una visxt'a‘ad esso effettuata gaigll
allievi ingegneri nel febbraio del 1920, mi parvero due leoni 'mcate.natx in mezzo al gregge ien;
735, le quali allora costituivano la principale dotazione di quel deposito. : «Non possono camr-ndis'
re sulle nostre linee, hanno il carico degli assi motori troppo pesante per i nostri binari...» mi

se il Capo Deposito titolare guardandole con occhio da intendijtore... «Forse le cambieremo con 1

iy 5 : 5 a2
francesi». - Cosi deve essere stato e quindi quelle due macchine cambiarono ancora di padrone, c

me gill, spesso, la citta di provenienza nel corso agitato della sua storia.
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ire quello che ha laveorato sulla faccia op-
posta viene in grandissima parte espulso
dal cilindro stesso, ¢'é una dipendenza as-
soluta tra, starei per dire, la fase attiva
del vapore da un lato e quella passiva dal-
l'altro lato, o, per essere pil esatti tra le
diverse perti in cui queste fasi vengono
suddivise facendo scoprire, dal cassetto,
pit o meno le luci di intreduzione, a secon-
da dello sforzo maggicre o minore che la
macchinag & chiamata a compiere.

Alle maggiori aperture delle luci di in-
troduzione corrisponde, cvviamente, un mag-
giore consumo di vapore, cui resta, inoltre,
minore possibilitd di laveorare espandendo-
si, quando, chiusa dal cassetto la luce di
introduzione corrispondente, in un determi-
nato istante, al senso del moto del pistone,
aqumenta, nel cilindro, con lo spostamentio
del pistone, lo spazio liberc a disposizio-
ne del vapore. E questo perche? Perche pin
a lungo resta aperta, attraverso la corsa di
andata del cassetto, la comunicazione ci-
lindro caldaia, pid tardi la comunicazione
siessa viene chiusa nella corsa di ritorno
del cassetto, e, quindi, di piu il pistone
cammina sotto la spinta del vapore fresco
della caldaia. '

A minore apertura delle luci di introdu-
zione, oltre a corrispondere, per questo fat-
to, minore consumo di vapore, questo lavo-
ra meglio, si espande cicé pit che nel ca-
so delle maggiori aperture, perché chiuden-
dosi prima e, quindi, tagliandosi prima la
comunicazione cilindro caldaia, il pistone
viene spinto da un gquantitativo di vapore
minore e per un periodo di tempo maggiore
che nel primo caso.

Mentre il vapore lavora da uno dei lati
dello stantuffo, il vapore che ha lavorato
dall'altro lato, viene espulso, facendo il ca-
so pin semplice delle locomotive a sempli-
ce espansione, nell'atmosfera, attraverso le
luci di scarico aperte piti o meno dal cas-
setto secondo una regola non dissimile da
quanto si riscontra nel caso delle luci di
introduzione.

E come la espansione pud essere va-
riabile, anche la scarica pud esserlo con
conseguenze che si possono ripergquotere
dannosamente sul buon rendimento della
locomotiva, soprattutto se essa & troppo an-
ticipata in apertura, perché allora, potrebbe
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sfuggire dal cilindro del vapore ancora in
condizicne di espandersi e quindi di lavo-
rare, ed anche se & troppo anticipata in
chiusura, perché, in tal caso, potrebbe re-
stare nel cilindro un quantitative troppo
forte di vapore, il quale, compresso dal pi-
stone per azione del vapore vivo agente
sull'altra faccia, finirebbe cen il contrasta-
re eccessivamente lo spostamento dél pi-
stone stesso con conseguente perdita di
potenza moirice.

Giova per altro osservare, a proposito
della perdita di potenza conseguente alla
compressione suddetta, che essa, sempre-
ché la compressione sia limitata, pud tro-
vare la sua contropartita in vantaggi nei ri-
guardi-del funzionamento della macchina,
che la rendono tollerabile.

Infatti il vapore compressc agisce un
po' da ammortizzatore del pistone quundo
questi va a fondo corsa o da un lato o dal-
1'altro del cilindro e, di pit, riempiendo il
vapore stesso lo spazio vuoio costituito,
da ogni singolo late del cilindro, dalla con-
dotta fondo del cilindro luci del cassetto,
viene consentito al vapore fresco, prove-
niente dalla caldaia, di entrare subito in
azione non appena si aprono le luci di in-
treduzione.

Ordinariamente si cerca di fare in modo
che, per gli sforzi normalmente esercitati
dalla macchina, non si abbia né eccesso di
anticipo alla scarica e né di compressione,
ma poiché se c¢'é una macching, la guadle &
chiamata ad esercitare sforzi continuamen-
te variabili, questa & la locometiva a vapo-
re, possono verificarsi, con le normali di-
stribuzioni a settore, condizioni di non fa-
vorevole rendimenta. ‘

Con la distribuzione Caproiti, nella
quale -si hanno, per ogni lato del cilindro,
una valvola di introeduzione ed una di sca-
rico, pur potendosi sempre proporzionare
llintroduzione del vapore allo sforzo che la
locomotiva deve compiere, si riesce a man-
tenere praticamente costanti, per qualsiasi
regime di marcia della locomotiva, i valori
di anticipo allo scarico e della compres-

-sione, cioé di quei valori la cui variabilita,

con le distribuzieni a settore, pud influire,

come sopra accennato, sul rendimento.
Anche qui, come in tutte le cose, c'é il

rovescio della medaglia e che consiste in
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Gruppo di due locomotive a vapore sature, 2 cilindri doppia espansione, gia Serie 206 (2-2-0) della
Siidbhan gustriaca - Le 206 della Siidbhan erano locomotive a vapore saturo, 2 cilindri, doppia
espansione, dalle ruote motrici molto alte (m. 2,138) forse piit veloci delle nostre 552 (a vapore
saturo, 2 cilindri semplice espansione) ma con caratteristiche non dissimili nei riguardi degli
sforzi di trazione e della potenza sviluppabile con continuita. - Il peso in servizio delle 206 era di
tonnellate 54,20, di cui 20 costituivano quello aderente. - Quelle passate a noi e che assegnate ai
depositi di Trento e di Bolzano, facevano il servizio dei treni viaggiatori ' tra quest’ultima cittd
ed Ala, stazione di confine, sino al 24/5/1915, tra le ferrovie meridionali austriache e quelle ita-
liane, furono classificate, presso le F.S., come gruppo 555 F.S5. - La foto & stata da me esegui-

ta nel 1924 presso l'ora da molti anni soppresso deposito locomotive di Verona PortaZVescgvo.
eta-Zeta
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108/F STAZIONE CARATTERISTICA

SBERGHEIM® L. 5.500
B 108/F 1N SCATOLA ©I MONTAGGIO
L. 3.400

Locomative o due assi.occoppiot] e carreflo onteriore (2-2-0) a vapore saturo, semplice espansione, a 2 cilindri esternl
del Gruppo 560 F.S. (gi& 1701-1800 R.M.)

Come abbiamo accennato, parlando delle lecomotive 510 F.5; (1001-1400 R.M.), la progettazione e, quindi, Ia costruzione
di locomotive nventi il rodiggio 2-2-0, non ebbe presso la Rete Mediterranen, In quale comprendeva linee a profila difficile
e densc di traffice, lo sviluppo assunto presso Ia Rete Adriatica, I'nttenzione del torinese Ing. Frescot, il pionicre nello
studio e nella costruzione di locomotive veramente italiane, e del suo aggiunta I'Ing. Giuseppe Dertoldo, titolare delin cat-
tedra di macchine a vapore presso il R, Politecnico di Torino, essenda stata rivolta piuttosto alle locomotive a e e quat-
tro assi accoppiati, nei tipi, prima a semplice e, poi, a doppia espansione. Pur tuttavia 1'UHicio Studi di Torino progeted
e fece costruire nel 1889 presso le Officine Muove di quella cittd, un prototipo di locemetiva a due assi_accappiati e car-
rello anteciore, vapofe saturo, 2 cilindri, semplice espansione, il quale pur conservando le caratteristiche pgenerali delle
lacomotive del precedente gruppe 1701-1B00 R.M., poi 510 F.S., ne costituf un indubbio miglioramento dal lato potenza e
velocitd. - Le «Giovanna d’Arcos cosi, secondo il nome del prototipa, erano conosciute le 31 locomotive, che, costruite tra
il 1889 ed il 1900, costituivano il pruppo 1701/1800 R.M. (poi 560 F.8.), pesavano in servizio all'incirca quanto le 552,
ma il loro peso aderente era di ton. 31,8, superiore, quindi, di ton, 2,3 a quello delle 552. Le 560, grazie al maggior peso
aderente, sarcbbero state in condizione di spuntare e di rimorchiare treni pit pesanti di quelli delle 552, ma, essendo la
caldain.delle 560 meno vaporiera di quella delle 552 ed avendo il loro meccanismo dimensioni meno favorevoli di quello
delle 552, sforzo di trazione allo spunto e sforze di trazione esercitabile con continuitd a 60 Km/ ora erano, nelle 560, in-
feriori n 'quelli defla 552, In conseguenza anche la potenza normale in HP effcttivi alle ruote morrici n quelln velocitd era,
nella 560, di 560 I1P, conmro i 650 delle 552. - 1l diametro delle ruote motrici delle 560 era di m. 2,10 e 100 Km/ora In ve-
locitd massima con esse raggiungibile. 11 meccanisme della distribuzione, posto esternamente al telaio, era nelle 560 lo
stesso usato nelle 510 e cio? quello Geoch. -Munite delln caldaia di ricambio, che era ln stessa del gruppo 552, le 560 mi-
gliorarono in potenza che passd dai 560 ai 600 HP. - 1 tender a tre nssi dellé 56D erano di due dpi, uno capace di 10,5 me.
di acqua e di 3,5 ton. di carbone, ed uno capace di 12 wc. di acqua ¢ di 4 ton. di carbone.

289/F VILLA DI MONTAGNA
L. 2.650

229/F SEGHERIA E MULINO CON
MOTORE L. 6.400

2 ori negozi del ramo
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Ritagliando questo foglio ci si pud costruire una groziosa cao-
setta a due pioni di linea moderna, con una vasta terrazza ed
il garage. - La linea indicata con «taglic Zn deve essere to-
gliata fino a dove termina la parte in mattonelle scure; questa
va piegata in senso inverso e costituisce il pavimento della
terrazza. Lo spazio dove sta scritto «porta garage» deve es-
sere tagliato lungo i lati obliqui e la base minore e costitui-
sce il sostegno della porta del garage. [l rettangolo in ardesia
deve essere piegate quasi verticale e formera parte_del tetto.
Per completare il tetto usare carta per modellisti ¥

«SFN 674». Le porte e le finestre sono contenute nella scato-
la Faller n. «401s. Nello schizzo prospettico riportato a sini-
stra si nota la realizzazione della vetrata sotte la terrazza.
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a cura di Zeta-Zeta

Locometive & due assi accopplatl e carrello anteriore (2-2-0) a vapore saturo, semplice espansione, o 2 cllindil esterni
del Gruppo 550 F.S. (gia 180 R.A. dal Nr. 1847 ol Nr. 1864)

Quelle clic sotto lo State, costituironoe il gruppo 550, potrebbero, con magpior esattezza, essere considerate, sepuendo
In classificazione adottata nei loro riguardi dalla Rete Adriatica, pitt come secorda serie del Gruppo 545 che come un
pruppo a sé stante. Id infatti essendo pari per entrambi i gruppi: caldaia, meccanismo motore, dinmetro delle ruote morrici
e portanti, In differcnza tra i due gruppi stessi consisteva in uma leggera maggior potenza delle 550 rispetto alle 545, pro-
habilmente dovuta al fatto che, come risulta dall'Album dei tipi delle locomotive e delle avtomotrici in servizio alla data
del 30/6/ 1914, n buona parte delle 545 si era dovuta abbassare Ja pressione di esercizio da 12 a 10 Kp. emq. delle loro
vecchie ealdaie perché queste erano ancara costruite in ferro; il telaio delle 550, inolire, era leggermente varinto, nella
parte compresa tra 'asse posteriore del carrello ed il primo asse motate, rispetto a quello delle 545 ed anche il praticabile
delle ultime nove 550 era variato rispetto a quello delle prime nove del pruppo stesso ¢ delle macchine del pruppo 545. Di
questa ultima variante, che rendeva pid facile la ispezione depli organi posti immediatamente sotto al praticabile, potete
rendervene conto confrontande la fotografia della 5514, peatilmente favorita dalla Sez. Documentnzione delle Ferrovie,
con quella délla 545 riprodotia nel numero 34 di «/10s. La potenza norsiale delle 550 in 1P r:ﬁ'c_ttivi alle ruote motrici svi-
luppabile con continuita alla velocita di 60 Km/ ora, variava da 540 a 550 1P a seconda che in esse cra stato adoperato
un dispositive di seappamento del vapore nella camera a fumo, il quale favoriva pid o meno il tiraggio e, quindi, 1a combu-
stione del carbone, elemento questo primo per unn vaporizzazione pitr o meno intensa. - 1 peso in servizio delle 550 va-
riava, a seconda delle disposizioni del praticabile, da ton. 45,5 n ton. 46,8, delle quali 29,5 costituivano, in entrambi i
casi, il peso.nderente. - Il tender delle 550 era upuale a quello di maggior capaciti del precedente gruppo 545 ed uguale

+ in entrambi i pruppi la velocitd massima, la quale ern di 100 Kw/ ora.

Wkm/Y pompa oracaua CON COMANDO
ELETTRICO L. 1.750
Wko/V pompa D'ACQUA L. 750

o8040 % %% % e e e e

Y 503/V Torre bi IDROGENA ZIONE
DOPRIA L. 1.450

180/4/V ponTE
L. 500

Lacomotive o due assi occoppiatl e carrelfo enferiore (2-2-0) a vapore saturo, semplice espansione, a'2 cilindrl estern]
del Gruppo 552 F.S. (gitr gruppo 180 bis R.A.) k
Il pruppo 552 F.S. (gia 180 Bis Rete Adriatica) costituisce il pil perfezionato ta i gruppi delle locomotive n due assi ac- 2
coppiati e carrello anteriore n due assi stdiato da Firenze ed anche 'ultime della serie che, inizintasi con il pruppo #6014 (]
R.A. (520 E.S.), senbeava dovesse conchiudersi con le locomotive che costituirono il pruppo 550 F.S. - Richiesto, quasi
certamente, dalle esigenze delln «Valipia delle Indies, il rruppe 180 Bis R.A. (poi 552 F.58.) che costitul forse 1'ultimo stu-
dio del pincentino Ing. Enrico Riva, Capo del Servizio della Trazione defla Rete Adriatica fin verso il 1900, era composto
di locomotive che, per la capacita vaporiera delln loro caldain, assai superiore a quella di tueti i tipi precedenti, per il
meccanismo motofe, e per la velocitd massima (100 Kin/ ara) potevano stare alla pari con le macchine suaniere di ugunle
rodiggio, presentate assieme ad una 180 Bis alla Esposizione di Parigi del 1900, ad eccezione che nel peso adezente, li-
mitato, a cpusa della debolezza dell’armamento del binario, a sole ton. 29,5 (meno di 15 per nsse) su 48,3 che costitnivano
il pesa in servizio delle 180 Dis. - La ottima capacitd vaporiera della caldain delle 180 Bis consentiva ad esse di svilup-
pare con continuitd alle ruote motrici ed a 60 Km/ora una potenza normale in IIP effettivi di G50 1IP, potenza veramente
notevale, soprateutto se la si paragona a quella delle successive prime locomotive a tre assi accoppiati, vapore saturo, dop-
pia espansiane a due cilindri interni pruppo 380 R.A. (GDD F.S. 19 serie) che era superiore di appena 30 1P ad essa. - La
fotoprafia clie qui vedete, ripradotta Dall'Allwin «] Primi cento anni delln locomotiva s vapore in ltaline roppresenta la 1877
» {poi 552-013 ES.), ciof una delle macchine della prima serie del #ruppo 180 Bis R.A. e guindi munite anche del freno a vuo-
In vendita nei migJ to non automatico, del quale nbbiamo accennato parlando delle locomotive del gruppo 270, e di un tender a e assi capace
di 10,5 me. di acqua e di 4 ton. di carbone, sostituito poi, nelle maechine della seconda scetie, con altro diventato pai nar-
male per i successivi gruppi per servizio misto c da merci delle 1S, e che era capace di 12 me. di aciua ¢ di G'ton, di car-
“Ho bone. - Delle 552 abbiamo ripredotte altea fotografia ed il disepno in scala «110s n pag. 18/23 del n. 27 della nostra rivista
RIVAROSS! @ N. 38 e ne abbiamo parlato piuttosto mmpinmente in «Un'interessante primizia per-pli amici di «II0s n pap. 26 ¢ seguenti del n. 26 h
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una certa difficoltd alle spunto, ma ad es-
50 si pud ovviare aumentando lintroduzio-
ne, quando si deve mettere in moto un tre-
no, pia di quanto sarebbe necessario con le
ordinaie distribuzion! a settere,

Mi scusino gli amici lettort se m1 sono
dilungato un po' sulla distribuzicne Caprot-
ti: ma questa mi ha dato il medo di accen-
nare, sia pure in modo forzatamente assai
sommario, a quello che succede al vapore
nei cilindri durante il va e vieni degli stan
tuffi da esso azionati, e di sfiorare l'argo-
mento dello sforzo ditrazione alla periferia
delle ruote motrici e che é consequenzadi
quello motore esercitato dal vapere sugli
stantuffi e da gquesti trasmesso alle ruote
per mezzo delle bielle, che, da un lato, si
articalano ai testa a croce cui sono solida-
li gli steli degli stantuffi, e, dall'altro,
agiscono sui perni,chiamati anche sbottonis
delle manovelle motrici, le quali fan COrpo
con il mozzo delle relative ructe, di cui co-
‘stituiscono un prolungamento radiale.

Lo sfiorare un argomeuco significa, as-
sai spessa, il trattarlo pur senza approfon-
dirle. E' questo che mi propongo di fare
nei riguardi dello sforzo di trazione ora che
sto quasi per finire questa modestissima ed
assal incompleta Storia della locomotiva in
Italia.

Cominciamo dunque con il dire che il

-complesso biella manovella serve, i lettori

lo avranno gid comprese, oltre che per la
trasmissione dello sforzo del vapore alle
ruote, anche per la trasformazione del moto
di va e vieni dello stantuffo in moto rotato-
rio. In conseguenza, soprattutto di cid, an-
che ammettendo che lo sforzo, esercitato
dal vapore, sic costante per tutta la durata
di quel che ho chiamato la fase attiva di
ess0, allorquando agisce alternativamente o
sull'una o sull'altra faccia del pistone, non
uguale sarebbe lo sforzo alla periferia del-
le ruote metrici, il quale presenterebbe pur
sempre:

a) - due punti in cui esso & nullo, chiamati
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La Pierina, cosi erano chiamate nel gergo ferroviario le due grosse T 16 (897 F.S.) che tra il 1920

e 1930 facevano servizio nella stazione di smistarmento Milano- Sempione.
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punti morti e cne s1 riscontrano quando
essendo il pistone a fondo o dall'una
parte o dall’altra del cilindro, stelo del
pistone, piella motrice e manovella mo-
trice scono perfettarmente allineati.

due punti in cui esso & massimo e che
si riscontrano, quando la manovella mo-
trice & perpendicolare al binario e, quin-
di, massimo il braccio di leva con il
quale agisce larelativa biella motrice.
c) - Variabile da zerc ad un massimo e vi-

ceversa nei punti intermedi.

Ma anche lo sforzo esercitato dal vapore
nello spingere in un senso o nell'altro il
pistene non & costante, decrescendo esso,
quando, otturata dal cassetto la luce di in-
troduzione, il vapore si espande nel cilin-
dro, ed incltre lo sforzo stesso, nell’ultima
parte della corsa del pistone in un senso, &
esattamente contro bilanciato, prima, e su-
perato poi dallo sforzo esercitato, sull'al-
tra sua faccia dal vapore che, dopo avere
lavorato, non & stato interamente espulso e
da quelle fresco che comincia ad affluirvi
per preparare l'inizio del moto in senso op-
posto del pistene stesso.

Per ogni giro di ruota si hanno ancora
quindi, come sirileva chiaramente dal dia-
gramma delle pressioni nel cilindro traccia-
to mediante apposito indicatore, due punti
di lavero nullo ed, in pit, due zone di la-

o
~—~
1

voro resistente invece di lavero motore,

Se noi tracciassimo, mediante guello
che si chiama un diagramma circolare, la
variazione dello sforzo di trazione alla pe-
riferia del cerchione e che si verifica in un
intero giro di rusta, ne verrebbe fuori, am-
messo una locomotiva munita di un solo ci-

lindro, una curva chiusa molto irregolare od .

evidentissimi i quattro punti di sforzo mo-
tore nullo (punti morti) e le zone di sforzo
resistenie.

Ma le locomotive hanno al minimo due

ST RIS

cilindri, & poiché in tal caso le manovelle
delle ruote motrici vengono calettate a 9Q°
l'una dall'altra, oltre ad ovviare al perico-
lo che le manovelle stesse si trovino en-
traimbe al punto morto, rendendo impossibi-
le I'avviamentio della locomotivc,‘(il quale;
per altto, pud riuscire difficile anche in
punti diversi da quelli considerati morti)
migliora molto il diagramma dello sforzo di
trazione nel giro di ruota, il quale risultg,
in definitiva, dalla sovrapposizicne dei
diagrammi relativi ai due cilindri e che so-
no anche essi angolarmente spostati di 9Ce,

Cen le Caprotti quattro cilindri e manc-
velle calettate a 135° l'una dall'altra; il
diagramma dello sforzo di trazione nel giro
di ruota risulta quasi circelare e, quindi, lo
sforzo stesso praticamente costante.

Ma, anche in questo caso, ogni medao-
glia ha il suo rovescio e quindi il caletta-
mento delle manovelle a 135° rendendo dif-
ficile, l'equilibrare le diverse parti in mo-
do rotaterio o gravanti sulle menovelle mo-
trici, obbliga le locomotive a cui tale ca-
lettamento potrebbe essere applicato, ad
una velocitd inferiore di quella raggiungi-
bile dalle locomotive con calettamento del-
le manovelle a 90° 1'una dall‘altra.

L'applicazione delle manovelle a 1350
1'una dall'altra realizzata sperimentalmen-
te, orima dell'ultima guerra, in due locomo-
tive, non & stata ulteriormente estesa sia a
causa dello sviluppo della trazione elettri-
cu, come pure della trazione diesel, la qua-
le uitima ha dato, per cosi dire, il colpo di
grazia alla trazione a vapore.

Cio non toglie, per altro, nulla dei pre-
valenti vantaggi della distribuzione Caprot
ti rispetto alle ordinarie distribuzioni, e
che hanno determinato numerose applica-
zioni. di essa anche fucri d'Ilialia, fino ad
una decina di anni or sonc.

Zeta- Zeta

Continua
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ITEE/R - L 625/R - Le 646/R -
55 120/A - 5D 120/A

I TEE /R

Nel mondo ferroviario e nel mondo. fermodel-
listico, «TEE» non é una sigla sconosciuta in-
nenzitutto per !'importanza e per il significato
della convenzione che ha dato origine a questa
sigla. «TEE» sono le iniziali di «Trans-Europ-
Express», questo & il nome di una importante
convenzione stipulata tra gli stati dell’ltalia,
Francia, Germania, Svizzera, Belgio, Olanda,
con la quale si é date vita ad una organizzazio-
ne speciale di servizio ferroviario viaggiatori
espresso tra § pin importanti centri delle na-
zioni su accennate.

Le differenti condizioni delle linee da per

correre ed il particolare servizio che gquesti

treni speciali dovevano disimpegnare, hanno
resa necessaria la progettazione di un nuovo ti-
po di convoglio. Le sei nazioni aderenti alla
convenzione hanno costruito percic ognung il
proprio treno speciale che é stato chiamato
<TEE>. )

Il «TEE» italiano, costruito dalla Breda, é

C Hg - MSS120/A - MSD 120/A
- ECS/S - .ECS/D

composto da un gruppo automotore a due uni-
td; i motori di-trazione, o combustione interna,
sovralimentati, di tipo piatto con cilindri in li-
nea orizzontali, sano due, sistemati, unc per
unitd, sotto il piano vettura. La trasmissione &
meccanica con cambio o cingue velocits; il pe-
so totale ¢ di 96 tonnellate, la potenza di 490
HP per ogni motore, lo velocite massima di
140 Em/ h.

La y " ha prodotto e immesso in
questi giorni sul mercato, il «TEE» italiano ri-
prodotto in scala <HOs, Il modello A " e
un vero gioiello di fermodellismo, esattamente
riprodotto in scala, é composto di due unita:
una motrice, equipaggiata con il potente motore

7 ", ¢ una folle.

Nell'unitd folle ¢ incorporato il dispositivo
del segnale acustico il quale viene azionato
automaticamente al passaggio del convoglio su
speciali sezioni di binario «AT>».

L'illuminazione anteriore e posteriore vie-
ne automaticamente invertita invertendo il sen-
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so di marcia. Nonostante la notevole lunghezza
‘fem. 62), il modello gira perfettamente anche su
curva di 40 cm. di raggio. Dato peré la lunghez-
za dei due elementi sara opportuno per ragioni
di estetico, usare rotoie «RC 12(h ocventi un
raggio di curvatura di 60 cm.

La confezione di vendita comprende: le due
unitd, cke non vengono vendute separatamente;
un ovale di rotaie con uno sviluppo di circa
m. 4,50; due sezioni di binario <4 T» necessarie
per l'azionamento del dispositive acustico; una
piastrina «PCR» per il collegamento elettrico
alla rotaie.

L 625/R

Per intima soddisfazione degli samici del
trenos per i gquali l'unico treno degno di consi-
derazione, é quello con locomotiva a vapore,

LA AT LR e TR Do T RO LTIt ST AT ¥ L R TS e T VR B T IR T v 5 Lol T W o v e g T Db 8

L &25/R L. 6.200 al pubblice

imponente, quasi misteriosa, la FZomzossi ha
realizzato in «HO» un graziosissimo e perfettis-
simo modello della locomotiva GR 625 delle ES.

La prima di gqueste locomotive é stata co-
struita nel lontano 1910; molte di esse fanno
ancora un servizio notevole e soddisfacente su
alcune linee minori per il traino di convogli
passeggeri e merci leggeri su percorsi di media
pendenza. ;

Il modello *ivezossi in scala Ho» ripro-
duce il prototipo delle F.S. nei minimi partico-
lari. Il motorino elettrico é incorporato nella
motrice, la trasmissione € a vite senza fine;
ambedue i fanali anteriori sono illuminati.

Le 646 /R (illustrato sul retro di copertina)
Il prototipo é un nuovo locomatore, da pochi-
segue a pag. 37
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Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispendente
ol valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida.
Tutte le fotografie rimangono di proprietd di questa ri-
vista e non verranno restituite. F otografie gia pubblica-
te su. altre riviste non verranno prese in considerazione.

Il Signor Capitoli di Acqua-
sparta (Terni) ci ha manda-
to queste due fotografie del
suo plastico, Come si pud
notare, non & ancora ultima-
to, manca ancora porte del-
la linea aerea che & tutta
autocostruita come lo sono
pure tutte le costruzioni
del plastico.

lﬂl.lﬂlll HJLJ‘I.I“-%u 1l
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Degna di attenzione & la caratteristica soluzione costruttiva di questo
plastico del Signor Colella di Pisa. In poco spazioc & stato realizzato un
notevole sviluppa di linea. Bello I'effetio fotografico del particolare.




Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mam.iatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate. alle stessa stregua del Con_-
corso «Flashe., Sono necessarie fotografie nitide possi{.‘:ilr‘nente nel _for_-mata 18x24 0 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprietd di questa Rivista ¢ non verranno restituite,

[ =

Pubblichiome due fotografie di unc dei migliori treni europei, si trotta del «Talges spagnuclo. E'un
treno espresso modernissimo che collega Madrid con Irun. Lo particolarita di questa linea consiste
nell’armamento costituita da rotaie lunghe 3/4 di miglio (circa 1.200 m.) e da traversine in cemen- -
te armate eon frapposti cuscinetti di gomma tra traversine e rotaie onde assorbire le vibrazioni,
’ Foto inviata da José Luis de Andrés Casado - Madrid
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CONGRESSO NAZIONALE FERMODELLISTICO DI ANCONA

Organizzato dal Gruppo Fermodellistico Anconetano

Domenica 1 e lunedi 2 novembre, ebbe-
ro luogo le riunioni preliminari dei presi-
denti dei gruppi Fermodellistici delle va-
rie citta d'ltalia e dei vari associati alla
F.IM.F. (Federazione Italiana Modellisti
Ferrovicari) per risolvere i problemi di ca-
rattere organizzativo. Vi era tra l'altro da
eleggere il vicepresidente, dato che quello
in carica, 1'Ing. Boccalari del gruppo fer-
modellistico di Villa d'Almé, era purtroppo
dimissionario, a causa dei molteplici im-
pegni di lavera.

Veniva eletto a sostituirlo a unanimita

di voti il presidente del Gruppo Bolognese
Sig. Bellarin, mentre per acclamazione ve-
niva riconfermato in carica 1l'attuale presi-
dente della F.ILM.F. il simpatico e cono-
sciutissimo baritono Gino Bechi, famoso
oltre che per la sua arte, anche per la sua
passione per i treni sia veri che in minic
tura.

Era naturalmente presente anche il
Dott. Briano fondatore della F.I.LM.F. e vi-
cepresidente di M.O.R.0.P. l'ente cui fan-
no capo le federazioni dei club fermodelli-
stici dei vari paesi europei.

Martedi 3 iniziava uf-
ficialmente il congresso
in una riunione che si
svolgeva nel meraviglio-
so salone del «Palazzo
deqli Anziani»messo gen-
tilmente a disposizione
dal Comune di Ancona.
Oltre agli appassionati di
ferrovie erano presenti
anche numerose auteritd,
e pure presenti erano nu-
merosi rappresentanti del
la stampa e dei cinegior-
nali.

Tra lampi al magne-
sio e riflettori avevano
cosi inizio le relazioni
del Presidente, del se-
gretario tesoriere, e del

rappresentante tecnico a
M.0.R.0.P. Si avevano

Sopra - Fig. 2 Meodelli es;posri dal Sig. Casanova alla mostra fermodellistica.

Sotto - Fig. 3

quindi vari interventi
di appassionati e le
discussioni e i com-
menti ai meravigliosi
modelli presentati da
alecuni cenvenuti sa-
rebbero durate chissa
fino a quando se qual-
CUunoc non avesse Iam-
mentato che un rice-
vimento del Sindaco
attendeva i parteci-
panti al palazzo Co-
munale. Per fortuna
gli Amici fermodelli-
sti di Ancona aveva-
no provvedutoe anche
ai mezzi di trasporto,
per cui fu possibile
raggiungere in tempo
il Municipio.

Nel pomeriggio, do-
po una visita dla
mostra fermodellistica

Gru semovente ozionata do tre motori.

Foto scattata durante la visita dei congressisti agli impianti

ferroviari di Ancona,

Fig. 1 Sul tavolo della presidenza del Congresso fanno spicco
alcuni modellini costruiti da capaci fermodellisti,

organizzata dal grup-

et Ay T O ST r z T T ﬁ'::aasz*_ AR TRET I R

34 HO mivaross: e N.ag HO rivamrossi e N. 35 35



segue <Vetrina delle novita:

mesi comparso sulle strade ferrate italiane, pin
veloce dei suoi predecessori. E', sipué dire,
riveluzionario in quanto al colore della carroz-

zeria, infatti € verniciato in verde ¢ grigio. La (= P E
Fomzassi lo ka tempestivamente riprodotto in []Th_“l

scala «HOv e lo lancia ora sul mercato. Il nuovo dEeem e m - '
locomgatore modello é dotato del magnifico mo-
FSiorzassi

po Anconetano, dove fu pos-
sibile ammirare ben cinque
plastici e numerosi modelli
costruiti dai soci di quel
gruppo, e una visita alla
Stazione di Ancona ove i

dirigenti delle F.S. avevano tore " montato su sfere, ed ¢ munito .
gentilmente predisposte al- di pantogrefi di nuove disegno, riproducenti M55 120/A  Scambio a mane sinistro
cune locomotive e locomo- esattamente quelli del prototipo delle F.S. Per L. 900 al pubblico

migliorare !'aderenza sulle rotaie, due ruote mo-
trici sono cerchiate con un anello di plastica.

C Hg (illustrato sul retro di copertina) R m ----- R

Un altro passo, per soddisfare le esigenze i EERELELLELYS
dei pii esigenti fermodellisti, viene compiuto =
| con la riproduzione in scala «H0» del carro re-
frigerante «C Hg» delle F.S.
Il prototipo ¢ un carro a due assi con la MSD 120/A

tori che furono ammirate ed
ampiamente fotografate da
tutti, continuarono le di-
scussioni al «Palazzo degli
Anziani» fino a tarda ora.

Mercoledi 4 il congres-
so s5i chiudeva verso la una
dopo una visita in aqutopull-
man alla cittd ed ai dintor-
ni, con ampie possibilitd ai
partecipanti di scattare fo-
tografie di carattere ferro-
viario.

Siamo sicuri di interpre-
tare il desiderio di tutti co-
lero che parteciparono alle
simpatiche riunioni un ca-
loroso grazie dlle auterita
che gentilmente onorarono
i congressisti con la loro
presenza e in modo parti-

; L R =, Scambio @ mane destro
carrozzeria costruita in legno, é dipinto di bian- L. 900 al pubblico

co e porta una fascio longitudingle di colore
rosso. E'adibito al trasporto di derratte alimen-
tari sopratutto oltre confine.

Scaombi modello MSS 120/A - MSD 120/A -
85 120/A - SD 120/A - ECS/D - ECS5/5

I nuovi scambi modello, tecnicamente per-
fezionati e completati, non sone una novitd in
s€ appariscente, ma presentane novitd tecniche
rilevanti, rispetto ai vecchi, per una sempre
maggior praticita e sicurezza di funzionamento
€ per una sempre pii scrupolosa imitazione del
reale. Infatii la novitd pii interessante degli
scambi nuovi, consiste nells marmotta che pué
essere sostituita con la marmotta <MDy illumina-
td. Altro vantaggio notevole, per l'impiego de-

SD 120/A  Scambio elettremagnetico
destro L. 1.700 al pubblico

L ; b gli scambi nelle installazioni fisse, é che la . -‘.‘__.::‘-"'-/
colare al Sig. Pietro Paggi : : : S ¢ macchinetta «ECS5/5 o ECS/ Duf pud essere ri- e PR 1&1\‘ 5
presidente del Gruppo An- - —— e T mossa dalla basetta degli scambi svitando le z ‘II-T
Fig. 4 Scorcio di un villoggio medioevale presentato nel due viti di tenuta da sopra invece che dal di === tLE )
quadro della mostra fermodellistica di Ancona. sotto, come per quelli vecchi, per i quali era = _ﬁ\
necessario togliere tutto lo scambio dal pla- " .
= ] T~ conetano e a tutti i soci stico per poter sostituire la macchinetta «ECS». 3--_' et
55 ~ I EJE I che con tanta passione e Un'altra comedita di impianto e manutenzio- 5
LR LHLY competsiiza crganizzarono ne consiste nel fatto che il collegamento elet- —
‘JE s : pe trico ¢ realizzabile o mezzo di spine quadripo- SS 120/A b E Sty
gw”i?‘a il Congresso. lari poste in testa alla mocchinetta contraria- sinistro L. 1.700 al pubbli AIRELED
4 { A laro e alla accoglien- mente a come era nelle vecchie «ECS» dove i " ot 7 eg
A - te cittd di Anconag un augu- cavi di alimentazione erano fissati alla mac- o
! + T . chinetta stessa. Macchinetta comando elettrico
119 smc:e.r‘o di % A IRNER Un'altra particolarita dal punto di vista mo- per scambi sinistri. L. 800 al pubblico
sempre pii radioso. dellistico é la basetta con traversine con la .

venatura del legna.

Diversamente che per gli scambi vecchi
vengono ora prodotte macchinette «£ECS/ 5 e
«ECS/ D» rispettivomente sinistre e destre per

{ Fig. 5 scambi sinistri e destri. Con questo occorre te-
ik ; o W - All'ingresso del «Palazzo de- ner presente che gli scambi nuovi kanno ognuno
" B L l_ £ : gli Anzianis di Ancona, i pid la sua macchinetta: destra per scambi destri,
a [ "ﬁfrifi. a FE E ferventi fermodellisti italiani sinistra per scambi sinistri; quindi sugli scam- ; -
e e D R Tl ; E posono per la foto di rito. b‘: c.l'escri non si possono montare le ‘ECS‘/S' ECS/D Macchinetta comando elettrico
; = 7 3 sinistre), ma solo le «ECS/D» (destre) e vice- per scambi destri. L. 800 al pubblico
- versa.
T R S T e T T S T e ]
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BRuEP

VIA F. BELLOTTI 13 MILLANO (PORTA VENEZIA) TEL. 22.28.10

N

2l

ACCESSORI PER
NAVIMODELLISMQ

TUTTO PER IL
MODELLISMO

VASTO ASSORTIMENTO
GIOCATTOLI SCIENTIFICI

ACCESSORI PER
PLASTICI

fondata nel
1840

 MONTANARI

Via Guerrazzi 28 - BOLOGNA

Specializzazione tecnica sui treni elettrici

TUTTO PER IL MODELLISMO
FERROVIARIO
AEREO
NAVALE

° Riparazioni - Consulensa - Costruzione plastici

° Complessi per trasformare il Marklin in

corrente continua a 2 rotaie

ANCHE PER CORRISPOMDENZA

VENDITE

presenta le sue pubblicazioni:

D Ma@éﬂém

BIMESTRALE
L. 200 LA COPIA
L. 1.000 ABB. ANNUO

7l giornale

e KEROMOD

MENSILE L. 100 LA COPIA
L. 1.000 ABBONAMENTO ANNUO

NAVI- TRENI - AUTO

TRENI ELETTRICI RIVAROSSI

MECCANO - GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

VIA MERULANA 1.2
P.za 5.M. MAGGIORE 9 . 10
ROMA Tel. 462-914

<3
—— T

rsrw:m.:._ (i
- |
TORINO - ; TEL.:2933 l
vt S by
Lo G‘iw\‘ £ ) ol : 4’4‘@4—.?0‘5:5‘/

(PRGNS T A R Temy e v T2 o L e = e Lo Ty \
e i S ' me | |
o° ONORATO ISACCO Corso Vittorio Emanuele 36 -TORINO i

ASSORTIMENTO COMPLETO DI TRENI ELETTRICI DI FABBRICAZIONE ESTERA
E NAZIONALE; MOTORI AEROPLANI, ECC.

SPEDIZIONI CELERI IN TUTTA ITALIA,

DITTA

DIANA

P.za Duomo - tel. 59.92
cCoMO

E COMPLETO
ASSORTIMENTO

Pl GIOCATTOLI

TRENI ELETTRICI

E ARTICOLI REGALO

MECCANO ¢ ACCESSORI -

£ LT T AL s St

=
L 625/R

LE NOVITA" E TUTTO L'ASSORTIMENTO

m

scrivete per ordinazioni
alla Ditta

s.t.a.n.d.

VIA UGO BASSI, 8 TEL.. 221.643 - BOLOGNA

rea radio
i GRAZIOSI ALIMENA

via D. Chiesa la - ANCONA
tel. 28879




VIA CESARE CORRENTI,
MILANO

=, :

21

TRENI ELETTRICI

3 e iD Bl Ty

= 2 = PR
& ol . £y - o
Pezzi di ricambio
Meccano origi nale inglese e scatole
dicostruzioni Mdrllin
PezziSticcati

‘ _ Casette Pignte ed
i dccessori per plastici

Scatole di montaggio, accessori
e materiale per 'aeromodellismo

Modellini' s Dinky Toyss e «Wikings

GIORNI

Via Marcantonio Colonnae, 34 - Tel. 350,929
Corsa Vittorio Emanuele, 291 - Tel, 539,497

ROMA

TRENI ELETTRICI

TRENI ELETTRICI - ACCESSORI PER PLASTICI
ASSISTENZA TECNICA
COSTRUZIONI MODELLI IN PLASTICA
DI AEREI - NAYI - CASETTE
GIOCATTOL| NAZIOMALY ED ESTER]

= 12 migliote qulle feriovie E

= rista 0g1eS
—
= TIZIE DY ATTY
5. aooneNTt T
GHIARE 1LLUS TR
PUBBL\CAI‘ONE Blzn‘t:ﬁnu youTa TANT

oPia DY SA
una € .
ABBUIMMEHTG ANHUC L. 1099

e

ALITA'
ERESSANTY

0L0
TRP\I\ON\ i OGN FASCIC

numert alt*anne)
o L. 200

Rivista mensile Spagnola
di modellismo ferroviario

Abboname '2.700
ogni humero di saggio > -
ana volta tanto 15270

Agente generale per I'Italia: . BRIANO
Via Caffaro 19/2 - Genova

iy im W= ==

mese

Un numero di snggio una volta tanto L. 400

Abbonamento annuo L. 4.000

” Sedici anni di esistonza - Tratta tutti gli argo-
menti forroviari, plastici e descrizione di fracciati - Costruzioni di modelll ridotti - Segnali elettricita, ecc.
Numerose illustrazioni.

=‘ ;1 T
M ”"“‘.""9}_/7# 3

DI MODELLISMO FERROVIAR

DANESE
128 Virum (Danimar

ottic

CORSO CAVOUR,

Koengeveijm

15 - TEL. 23686 - NOVARA

?evell

TREND ELETTRICI I il

o f=ip
=

S

! Sy T
;WR‘)?JJOIQG'JL?EE:‘Q?”' '\ prianp”é Figlio -
B 8 < 1 H-

72:,,:#‘3 :

A FIRENZE

\"4

Vi attende nel suo negozio

*

: cToR

TITOLARE DELLA DITTA
G. PROSPERI-CHIODO E FIGLI10O

T« AEROMODELLISMO FIORENTINOD »
BORGO PINTI 688 RDOSS0O

IL PIU YASTO ASSORTIMENTO DI ARTICOL| PER AEROMODELL ISMO ol
| MIGLIORI COMPLESSI PER RADIOCOMANDO IN DISTRIBUZIONE

TUTTA LA PRODUZIONE



[ ]

di Nunzi Eugenlo ROMA
Corso Trieste, 104
‘ tEI 848-873

TRENI ELETTRICI 'RIVAROSS!” - PARTI DI RICAMBIO - ASSISTENZA SERVIZIO
CASE: FALLER - VYOLLMER - PALIFICAZIONE ITALIANA A CATENARIA
PLASTICI FERROVIARI - TUTTO PER MODELLISTI - GIOCATTOLI NOVITA'

llllN

RIVARGSSI

B

VIA PO 46 — TORINO
tel. 882850

=VOLLMER-WIKING

FALLER-REVELL

laboratorio atirezzatissimo
con personale
specializzato
per le riparazioni

del materiale 3 mzosss

|

T

a5

i magazzini ARBITER
Vi offrono:
UN COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articeli
NAZIONALI ed ESTERI

pers ABBIGLIAMENTO
w FIRENZE - Via Brunallesthi
MODELLISMO \ g 2L8
_FERROVIARIO . T~y =g $I

.NAVALE . AEREO.

38 e i migliori giochi istrutti

AMAR RADIO
Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL
TRENO ELETTRICO

L4 CASA DEL GIOCATTOLO FEDELE COSTA

di G. Bolla
Via Manno 53 - CAGLIARI
MODELLISMO E
TRENI ELETTRIC

Via XX Settembre 99 R -CENOVA
TUTTI GLI ACCESSORI RIVAROSS]
VENDITE PER CORRISPONDENZA

IN TUTTA ITALIA |

GRILLO SPORT

Via Cantore, 267 R - Tel. 42472

GENOVA - SAMPIERDARENA

LABORATORIO ATTREZZATC PER
RIPARAZIONI E COSTRUZIONE PLASTICI

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34 - MODEN A

VASTO ASSORTIMENTO DI TRENI
RIYAROSS| E LORO ACCESSORI

F.LLI DESSI
Corso Vittorio Emanuele 2
CAGLIAR]
| Pl BEI GlocATTOL)
TRENI ELETTRICI RIVAROSS|

EMPORIOQ ARTICIANO
di Gino Madii
Piazza Liberta 2 R - FIRENZFE

TROVERETE TUTTO PER IL
FERMODELLISMO

. MONDANELLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTOC PER | TRENI
TRENI PER TUTTI

ONORATO ISACCO
Corso V. Emanuele 36 - TORINO
TRENI ELETTRICI RIVAROSsI,
MARKLIN, LIONEL - SPEDIZIoN]

CELERI IN TUTTAITALIA,
CATALOGO GENERALE L, 300,

MARISA» di M. Bolla
Via Manno 33 - CAGLIARI

| MIGLIORI GIOCATTOL]I ED I PIU
BEl TRENI ELETTRIC]

CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOV 4
TUTTO E SOLO MATERIALE
RIVAROSSI
COMPRESI FEZZI DI RICAMBIO

LA COMBA ETTORE
Via Ricasoli 133 - LIVORNO
TRENI ELETTRICI

PER GRAND| E PiccoL|
COMPLETO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER Il. MODELLISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE

| GIDCATTOLI PIU BELLI E
| TRENI ELETTRICI MIGLIORI

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 - TORINO

| GIOIELLI DEI
_GIOCATTOLI SCIENTIFICI |

Organizzazione LEONE
Piazza Lanza 68 - FOGGIA

TRENI| ELETTRIC! RIVAROSSI
E LORO ACCESSORI

MILAN HOBBY
Via F. Bellotti 13 - MILANCQ
TRENI ELETTRICI

GIOCATTOLI SCIENTIFICI
TUTTO PER IL MODELLISMO

Fate di HO RIVAROSSI

la guida per i vostri acquisti

dal 1880
la Ditta
di fiducia!

Abhonatevi ad HO RIVAROSSI

TELEF 25.440

rivista di modellismo ferroviario
"CASABELLA - TESTI” Via Altinate 16-tel. 25.440

"TESTI GIOCATTOLI" C.so Garibaldi 2
GIOCHI « GIOCATTOLI di tutti i tipi

FERROVIE " FZimzossr,,

TEST! REPARTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA S. LUCIA,17 - tel. 39048

MODELLISMO

- cataloghi a richiesta

MILANO"
Tel. 270.811°




