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EDITORIALE

Dedichiamo questo pumer

A "» alle Ferrovie Amer
un lungo articolo corredato da
recenti fotografie, presentiamo
narrazione di cid che potremmo def}
potenziale ferroviario americano.

Le ferrovie americane, & difficile in-
dagarne il vero motivo, hanno su di noi un
fascino particolare, forse cid dipende da
quel senso di misteriosamente stupefa-
cente che per noi europei ha tuttg
si chiama ' vamericanosg n
molto dipende dalla mastodon .
nenza dei treni di quel Paese. Locomoti-~
ve lunghe 40 e pih metri sono quasi un
sogno per noi; per non dire poi dell’ele-
ganza di certe locomotive e della singo-
lare linea delle potenti automotrici diesel
elettriche degli sgargianti colori. Carat-
teristiche anche le particolari colorazioni
dei carri merce e vagoni passeggeri delle
singole compagnie.

Alcune delle foto che pubblichiame
rappresentano modelli 7 ¢ di lo-
comotive e automotrici americane che fan-
no parte del vastissimo parco di modelli
di locomotive, carrl merce e vagoni pas-
seggeri che la " mette a dispo-
sizione dei fermodellisti italiani.

Tutto questo vuole essere un pur mo-
desto atto di simpatia dei fermodellisti
italiani verso le Ferrovie Americane.
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Chi osservasse una carta ferroviaria degli
Stati Uniti noterebbe un enorme numero di linee
che si irradiano da altrettanti numerosi centri,
si intersecano tra loro in tutte le direzioni e
coprono il Paese di una fitta ragnatela. Lo svi-
luppo della ferrovia é veramente considerevole
se si pensa che le linee ferroviarie nel 1955
avevano sviluppi di 353.000 Km. con un totale
di 595.000 Km.

Questo immane lavoro, costato enormi sa-
crifici per la difficoltd dell'impresa, fu opera
ammirevole che Puomo inizié nel 1829 costruen-
do poche miglia di binario per conto della allo-
ra «Delarvare and Hudson Canal Companys. Da
queil'anno miglia e miglia di binario si aggiun-

‘sero alle prime. Nel 1863 si diede inizio alls

costruzione della prima linea trascontinentale
a cwa delle Compagnie «Union Pacificy che
inizio i lavori di pesa del binario partendo da
Ornaha, Nebraska, e «Central Pacifics (ora
Southern Pacific) che parti da Sacramento, Ca-
lifornia. Il 10 maggio 1869, l'opera fu compiuta
Le due linee provenienti l'una dall'est e l'altra
dall’ovest si congiunsero a Promontory, Utah,
l'ultima rotaia fu fissate con un chiodo d'oro
ed i colpi del martello che infiggevano il
sGolden Spikes furono strasmessis all'intero
Paese attraverso il telegrafo. Da allora lo svi-
luppo ferroviario americano continué aiutando
in ogni tempo € modo il progresso del Paese.
Dai movimenti incerti delle prime locomoti-
ve siamo giunti al potente e veloce pulsare dei
grandi colossi del giorno d'oggi, veri capolavo-
ri della tecnica. .
Allo sviluppo della rete ferroviaria corri-
sponde il numero di motrici di ogni tipo che
percorrono in ogni senso i 595.000 Km. di linea.
Dati statistici del 1955 stabilivano come in
quell’anno fossero in circolazione 32.856 loco-
motive, delle quali 23.732 del tipo diesel-elet-
tricos; 8.443 a vapore, 656 elettriche e 25 di al-
tri tipi. Da questi aridi dati risulta evidente
!impulso enorme che ha avuto la trazione me-
diante unitd «diesel-elettrichesrivelatesi di gran
lunga le pii economiche rispetto alle locomoti-
ve a vapore in un Paese come gli Stati Uniti.
Dal 1955 ad oggi la «dieselizzaziones si é
ulteriormente diffusa; anche la Compagnia
«Norfolk and Westerns che fino a due anni fa
vantava il primato di avere in servizio attivo
solamente locomotive a vapore, (cié dovuto an-

che al fatto di avere a portata di mano Iz mate-
ria prima per il loro funzionamento, il carbone ),
ha iniziato pur essa la trasformazione. Tra
qualche anno non si avranno forse, in servizio
le Y6 vanto della N&W per il traino dei merci
tra le colline dells Virginia e le locomotive del-
la classe J, sempré della N&W, alla testa dei
veloci convogli della «Powatan Arrows.

Rimane peré assodato che per la grande
maggioranza degli appassionati al mondo ferro-
viario, la locomotiva o vapore sarg sempre il
simbolo del treno, di quel treno che é mosso da
qualche cosa che sembra vivo e che con il suo
sbuffare od ansimare vuole gquasi rendere par-
tecipe l'osservatore dello sforzo che deve com-
piere per trascinare tutto il pesante convoglio.

Come sono classificate le locomotive a va-
pore americane?

Rodiggio

Simboli secondo Dal muso Tipo
i1 sistema Whyte alla coda’

0-4-0 0o +-Wheel Switcher
0-6-0 000 6-Wheel Switcher
0-8-0 0000 8-Wheel Switcher
0-8-8-0 0000 0000 Mallet (Articulated)
0-10- 00000 10-\Wheel Switcher
2.6- 0000 Mogul

2.6-2 00000 Prairie

2.6-6-2 o000 0000 Mallet (Articulated)
2.6-6-4 o(}00 00000 Mallet (Articulated)
2-6-6-6 000 000000 Allegheny

2-8.0 o000 Consolidstion

2-§-2 000000 Mikado

2-8-4 o0} roo Berkshire

2-8-8-0 o000 (000 Mallet (Articulated)
2-8-8-2 c0000 00000 Mallet (Articulated)
2884 o000 000000 Yellowstone (Mallet

Articulated)

21-8-8-8.2 00000 000D 00000 Triple Articulated
2-10- a00000 Decapod

2-10-2 o000G000 Santa Fe

2-10-4 o0000000 Texas

2-10-10-2  a00000 000000 Mallet {Articulnted)
4-4-0 [ ] Americanm

4-1-2 ool}0o Atlantie

4-4-4 oo{t0uo

4-4-4-1 0000 0000 4-Cyl Non-Articulated
4-4-G-4 oo} 00000 4-C5L. Non-Articulated
4-6-0 00000 10-Wheel

4-6-2 . 00000 Pacifie

3-6-4 06100 Hudson

4-f-4-4 a0 0000 4-Cyl. Non-Artlculated
1-6-6 oo(0toon Tank

4-6-6-4 o000 (0000 4-Cyl. Articulated
1-8-0 - 000000 12-Wheel

1-8-2 a00{HM o Mountain

4-8-4 00000000 Northern; Nlagara; Pucono
4-8-8-2 000000 0000p Mallet {Articulated)
4-8-8-4 000000 000000 . Mallet (Articulated)
4-10-0 oodt0Q00 Mastodon

4-10-2 on(}00000 Southern Pacific
4-12.2 0o} B00 Union Pacific

— e

Il sistema whytes ordina i vari tipi di loco-
motive tenendo come base il numero di ruote
della motrice, fin altre parole wodiggios) dal
che se ne pud dedurre la seguente tabella la
quale mette in evidenza la simbologia, la dispo-
sizione degli assi ed il nome con il quale (ca-
rotteristica propria delle locomotive U.5.4.)
ogni singolo tipo é contraddistinto.

Come risulta evidente dall’esame della ta-
bella su esposts, il gruppo dei numeri della
simbologia indica: la prima cifra il numero del-
le ruote del carrello folle anteriore (naturalmen-
te per le locomotive che ne sono sprovviste es-
so é 0); la cifra successiva, o le cifre succes-
sive nel caso tale evenienza si riscontri, il nu-

diffuso, nella seconda meta del secolo XIX, in
America. Il primo esemplare di questa locomoti-
va, chiamata appunto sAmericans poiché fu per
molti anni usata come «Standard» sia per il ser-
vizio passeggeri che merci presso tutte le com-
pagnie ferroviarie americane, fu costruito nel
1837.

Da gquanto detto ed in base alla tabella, la
locomotiva citata, ha la seguente disposizione
di ruote o rodiggio: 4-4-0 cioé: un .carrello an-
teriore a due assi (guatiro ruote) - un gruppo
motore o due assi accoppiati - nessun corrello
portante posteriore,

La fotografia N. 1 vi mostra appunto una lo-
comotiva del tipo ¢<American» della allora com-

(2] g =
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Fig. 1 Locomotiva 4-4-0 (American) N. 304 della Philadelphia and Reading in manovra con

una vettura del tipo cbusinness care. Foto scattata nel lontano 1885,

mero delle ruote motrici (ogni cifra é rappresen-
tativa di un singolo gruppo di ruote motrici ac-
coppiate); l'uitima cifra il numero delle ruote
del carrello posteriore folle, o etrailing trucky,
naturalmente qualora la locomotiva ne sia mu-.
nita.

Per meglio chiarire le idee sara opportuno
fare un esempio.

Forse avrete osservato in uno proiezione
cinematografica di qualche film ewwesterns 1'im-
magine di qualche waporieras. Esse avra indub-
biamente suscitato in voi un vive senso di am-
mirazione. Quella vecchia locomotiva, sbuffan-
te, era probabilmente del tipo «+Americans assai

{Foto Orsini)

pagnic «Philadelphic and Reading».

Sempre dalls tabells avreie notato come vi
siano pure locomotive aventi pit gruppi motori
articolati tra di lore, onde permettere l'iscrizio-
ne nelle curve di questi mastodonti della rotaia.

Tra queste il tipo forse piii noto é la loco-
motive denominata «Big Boy» della compagnia
«Union Pacifice la quale, costruita in alcune de-
cine di esemplari, misura con il tender 133 pie-
di (40 metri circa), sviluppa 6.000 HP alla ve-
locita di 45 miglia orarie ed ha il rodiggio
4-8-8-4. Da questi aridi dati vi potrete forse
rendere conto della imponente mole di questo
colosso d'acciaio, la cui altezza, dal piano
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ferro, é di 16" 2%'" (5 metri circa).

Non ci dilunghiamo olire nells descrizione
dei vari tipi e della loro evoluzione, cié sard
motivo di un nuovo incontro, tra queste pogine.

L'alimentazione delle locomotive a vapore
puo essere a base di combustibili solidi (legna
nei tipi piu vecchi ora non pii in circolazione,
ma attwalmente solo carbone in genere) oppure
ligquidi come nafte ed olii speciali.

I tipi pii moderni di locomotive a vapore
americane oaventi l'nlimentazione a carbone,
montano un dispositive automatico chiamato
sstokers il quale permette la carica automatica
di carbone del focolaio, prelevandolo dal tender
attraverso una specie di coclea a dosaggio au-
tomatico di portata. Con questo sistema il «con-
ductors e «l'engineers (i nostri macchinista e
fuochista) non hanno che da attendere ['uno al-
la manovra dells locomotiva e l'altro al con-
trollo della combustione e dei dispositivi fun-
zionali della motrice stessa.

Appositi bruciatori provvedono, nelle mo-
trici a combustibile liquido, alls combustione
della nafta nel focolaio della locomotiva.

Caratteristica delle locomotive americane é .

guella di possedere cabine ampie ed accoglien-
ti, ci sia concessa l'espressione, infatti esse
offrono al personale di macchina comodi sedili
e complete protezioni dagli agenti atmosferici.
Nei tipi pii recenti é pure installato ['impianto
di radio-telefono per le comunicazioni di ser-
vizio.

Quale differenza rispetto alle nostre loco-
motive coetanee, le quali sembra abbiano la ca-

bino appositamente studiata per procurare ma-
lanni al personale che le occupa. Chiediamo
scusa per questa disgressione e passiamo a
prendere in esame qualche tipo di locomotiva di
eui esiste il modello in scala «H0s.

Una riproduzione in miniatura di locomotiva
alimentata, il prototipo naturalmente, con com-
bustibile liquido ci ¢ offerto dalla «L B&O/ R»
della A " che, avendo un rodiggio 0-4-0

riproduce esattamente in scala <40 la locomo-.

tiva duo manovra (switching locomotive) della
compagnia «Baltimore and Ohio» che, sino a po-
chi anni fa, era adibita, assieme ad un'alira ge-
mella, allo smistamento ed alla manovra dei
carri negli scali (yards ) della citta di Baltimo-
re nel Maryland. Osservate le due fotografie e
vi accorgete della identicitd dei particolari.

Un esempio tipico di locomotiva a scarbo-
ne» ci é offerto dalla «L 280/ R» sempre della

y s una «Consolidationy con rodiggio
2-8-0.

Altra locomotiva, il cuireale prototipo del-
la «Southern Pacificy venne studiate per il trai-
no dei veloci convagli passeggeri, é stato ri-
prodotto in scala <H (s dalla y - Tratta-
si della «L SP/ Ry riproducente un tipo <Atlan-
ticy con rodiggio 4-4-2. Le fotografie testimo-
niano la forma slanciota ed imponente: le sue
ruote motrici di grande diametro ci dicono ap-
punto come fosse locomotiva da grandi velocita.
Una grande rivista ebbe a dire come essa fosse
stata la pii .graziosa locomotiva che avesse
mai trainato un treno passeggeri.

Sulle locomotive a vapore potremmo dilun-

Fig. 2
Modello

della
Jocomotiva
B&0O che
nella Fig. 3
si vede
riprodotta
dal vero.

Fig. 3 Locomotiva 0-4-0 (4 - Wheel Switcher) N. 98 dello Baltimore and Ohio, in manovra.

garci ancora, ma € tempo di porlare delle grandi
rivali dei «colossi fumantis: le motrici diesel-
elettriche.

Le diesel-elettricher sono locomotive il
cui apparato motore é composto da un motore a
combustione interna o ciclo diesel. Tale motore
é direttamente accoppiato ad un generatore di
corrente, cui ¢ affidato il compito di trasforma-
re l'energia meccanica in energic elettrica per
l'alimentazione dei motori elettrici di trazione.

L'aspetto esteriore di queste motrici é for-
se troppo noto per descriverlo. Particolare men-
zione merita pero il sistema di verniciatura, di-
verso per ogni Compagnia di cui sono proprieta.-
Infatti negli Stati Uniti non esiste un unico en-
te statale o privato cui é affidata la totale ge-
stione delle ferrovie, ma esse sono gestite pri-
vatamente da Compagnie le quali, in base ad
accordi sanciti sotto l'egida della Association
of American Railroads, attuano gli scambi ed {
noli del materiale rotabile.

Per inciso ricordiamo che la sola linea di
cui il Governo é proprietario appartiene al-
1'USArmy-Transportation Corps-Railway Group
che, a Fort Eustis, Va., gestisce approssimati-
vamente 40 miglia di binario su cui circolano
atto locomotive a vapore 2-8-0 (N.d.R. - Alcune
centinaio di locomotive di questo tipo, costrui-
re dalla ALCO e veterane della seconda Guerra
Mondiale furono cedute olle F.5. che le imma-

tricolo come Gr. 736) e nove unitg ediesel-elet-
triches, sulle quali é addestrato il personale
del Genio Militare.

Come dicevamo le unita «diesel-elettricher
portano colori diversi per ogni Compagnia che
le rendono potremmo dire attraenti come, scusa-
te il paragone, tante rugazze vestite a festa.
Rogazze perd che nascondono potenze di 2.000
HP come ad esempio, i prototipi, costruiti dal-
la Fairbanks Morse del tipo «Consolidations,
sui quali ln 3 " si é basata per la rea-
lizzazione delle unitg «d FM/ Ry in scola «H0s.

Le diesel-elettrichey possono essere muni-
te di cabina di guida e vengono indicate come
wnitd A» oppure possono esserne sprovvisie ed
in gquesto caso sono conlraddistinte come suni-
ta B».

Lé unita B, munite come la A dei medesimi
apparati motori vengono agganciate o quest'ul-
time per aumentare col loro apporto la potenza
complessiva, ma da esse dipendono per i co-
mandi essendo, come dicemmo, sprovviste di
cabina. Con un esempio possiamo chiarire me-
glio il concetto. Se l'unita A dells Fairbanks
Morse, gic citata, svilupps una potenza di
2.000 HP, ed altrettanti ne sviluppa la unité B,
l'unione di pii unita fa si che le singole poten-
ze si sommino generando <l ‘optimums per il trai-
no del convoglio. Non ci si deve meravigliare
se possono vedersi persino cingue o sei unitd
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Fig. 4 Modelld 7 Siwzasss della locomotiva americana per treni pas-

La «Signorinar delle loco americane.
Fig. 5 Locomotiva 4-4-2 (Atlantic) N. 3025 della Southern Pacific.

seggeri <L SP/R».
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Fig. 6 Modelli Pimzassiin scala «HO» di autemotrici diesel - elettriche delle societd
¢Atchinson - Topeka e Santa Fe» - «Union Pacifics - «Chesapeake and Ohios.

accoppiate alla tests di una lunga teoria di
carri.

In scala «<HO» la FSimzossi ha realizzato
gruppi automotori A -B - A della compagnic
eAtchinson-Topeka & Santa Fe» (4 FM/SF)A -B
«Union Pacifics (A FM/ UP) e singole unita A
della «Chesapeake and Ohio» distretto di Pere
Marquette (A FM/PM).

Riferendoci @ guanto detto sopra il gruppo
automotore +4 FM/SF» composte dalle unitd

A-B-A riproduce un assieme sviluppante 2000+
2000+ 2000= 6000 HP di potenza totsle.

Altro tipe di motrice diesel-elettrica dalla
forma inusitata, ma avente le medesime caratte-
ristiche del sistema di trazione citate é illustra-
to nella fotografic 7 riproducente una unitd del-
la Elgin, Joliet and Eestern Railway.

Prima di passare oltre, meritano un partico-
lare cenno, seppur rapidissimo, alcuni tipi di
locomotive assai note, sia perché in attivita di

Fig. 7 Locomotiva diesel N. 126 della Elgin, Joliet & Eastern Railway (Chicogo Outer Belt).

Questa locomotiva della potenza di 2000 HP pesa 177 tonn.

- La EJ & E & stata una

delle prime societd ferroviorie a trasformare a trazione diesel tutte le sue unita motrici.



servizio, come per la loro particolare caratteri-
stica.

Ci riferiamo dapprima alle unité motrici
«Gas turbine» in cui l'energic mecconica, ne-
cessaria ai generatori di corrente per i motori
elettrici di trazione, é ottenuta da una turbina
a gas. Locomotive di questo tipe sono in fun-
zione presso la «Union Pacifics,

Abbastenza simili come concetto alla gia
citata é l'unita motrice «Steam Turbines in cui
l'energic meccanica é ottenuta da un generatore
G vapore accoppiato ad wna turbina a vapare.
Esempio tipico di questo ultimo sistema ci era
offerto dalla unitd «Jawn Henrys della «Norfolk
and Westerny.

La trazione elettrica é affidata ad alcune
centinaia di locomotori solamente. Ha massi-
mo sviluppo hella parte orientale e settentrio-
nale del Paese ove ad esempio la compagnia
«Pennsylvaniar ha notevoli linee elettrificate
sulle quali operano le motrici «GGI» veri colos-
si su ruote.

Pure la «Greot Northern R.Ro e la «New
York, New Haven and Haritford R. R.» possiedo-
no linee elettrificate.

Questo sistema di trazione, cosi diffuseo in
Europa, non ha molia fortuns negli U.5.4. im-
possibilitato ad espandersi a cousa delle enor-
mi estensioni di linee in localitd tali che sa-
rebbe costosissima l'installazione sia delle li-
nee di contatto, sia degli impianti di olimen-

tazione.

. Assai diffuse in America sono le cosidette
linee «Suburbans per il collegamento dei grandi
centri, con le localiti residenziali dei dintorni.
La maggior parte di queste linee é elettrificata
e munita, questo per gli amanti del modellismo
tramviario, di magnifici esemplari di motrici.

Prima di chiudere questa prima puntata rite-
niamo epportuno darvi qualche notizia di un ori-
ginale tipo di locomotiva, la «<Shays di cui la co-
pertina ce ne mostra un esemplare. Questa loco-
motiva é munita, la pii semplice, di due carrel-
li motori i quali ricevono il moto da una tra-
smissione laterale facente capo, sempre late-
ralmente, ad un motore a vapore a tre cilindri i
quali pongono in rotazione un albero a gomito
per la trasformazione del moto alternativo degli
stantuffi in moto rotatorio continuo. !

Questa locomotiva fu inventata nel 1880 da
Ephraim Shay che affidé la costruzione del pri-
mo prototipo rudimentale alla Lima Machine
Works che consegné llesemplare dietro com-
penso di $ 1.700. Scopo dell'inventore fdel re-
sto perfettamente raggiunto tanto da dar segui-
to ad altre unita, alcune delle quali molto re-
cengi) fu di usare tale motrice su linee a forte
pendenza ed a piccolo raggio di curvetura per il
traino dei carri carichi di tronchi di albero dal-
le montagne sino ai luoghi di raccolta. Una lo-
comotiva Shay nel suo <habitats é prima attrice
nel film «Timberjacky di alcuni arni fa.

Fig. 8 Locomotiva della Philadelphia and Reading sotto pressione nel deposito di Philadelphia.
(Foto Orsini)

La fotografia risale al 1885.

P

CIVILE E MILITARE DELLA NOSTRA PATRIA.

Ottava puntata

L'applicazione dei preriscaldatori, si-
stema Knorr, utilizzanti il vapore di scari-
co, applicabili senza eccessive modifiche,
e quella della distribuzione a valvole si-
stema Caprotti, attuabile in occasione del
ricambio dei cilindri delle locomotive, fece-
ro marcare un po' il passo, negli anni subi-
to dope la prima guerra mondiale, alla
estensione dei preriscaldatori sistema
Franco Crosti utilizzanti parte,- altrimenti
dispersa, del calore dei gas della combu-
stione, per riscaldare preventivamente 1'ac-
qua di alimentazione della caldaia, portan-
dola ad una temperatura pari a quella del-
1'acqua in essa contenuta.

Cuesto, nonostante che i buoni risul-
tati di un'applicazione sperimentale fatta
negli anni 1938/ 39 in una vecchia locomo-
tiva del gruppo 670, demolita non molti an-
ni or sono a Bologna, fosserc stati confer-
mati da un'applicazione pill impegnativa
fatta ad alcune locomotive gruppi B85 e 740
dei depositi, rispettivamente, di Venezia
Marittima e Venezia-Mestre.

Le ordinazioni di locomotive fatte su-
bito dopo la fine della guerra, riguardavano,
sia pure leggermente migliorati, tipi preesi-
stenti, ma occorrevano, pur tenendo presen-
ti i gia allora prevedibili sviluppi della
elettrificazione delle nostre Ferrovie, al-
cuni tipi nuovi.

L'appesantimento dei treni, gid in atto
e prevedibile con l'entrata in servizio del-
le nuove carrozze interamente metalliche
in corsc di.ordinagzione, richiedeva una
macchina di potenza non dissimile da quel-
la delle 680, ma meno carica, date le condi-
zioni dell'@mamento della via e dei ponti
in ferro, sugli assi motori, e di velocita

che, prudenzialmente, per le ragioni sud- .

dette venne prevista non superiore ai 100
Km/ ora,

Nacque cosi la 746 a vapore surriscal-
dato, quattro cilindri doppia espansione dal
rodiggio 1-4-1, macchina che, munita di ot-
tima caldaia, di carrello posteriore di tipo
americano, presentava, grossa novitd per
I'Italia, i cilindri disposti, sulla locomoti-

va, simmetricamente in due gruppi com-
prendenti ognuno un cilindro ad alta pres-
sione ed unc a bassa pressione.

Per la linea del Brennero invece non
essendc sufficienti per assicurare il servi-
zio le poche 1-5-0, avute in ereditd nella
spartizione delle locomotive tra i Paesi
successori dell'Impero  Austro-Unagarico,
fu progettato un tipo, il 480 F.S., a vapore
surriscaldate due cilindri semplice espan-
sione, dal rodiggio 1-5-0, il quale, pur ispi-
randosi al tipo 580 parimenti a vapore sur-
riscaldato, due cilindri semplice espansio-
ne della Sidbhan, ne costitui un indubbio
miglioraniento. :

Essendo ormai insufficienti le 0-3-0
851 F.S. ad assicurare il servizio dei treni
sulla importante e difficile linea transap-
penninica congiungente Roma con Pescara,
si derivg, partendo dal gruppe 740, un nuo-
vo tipo di macchina tender dal rodiggio
simmetrico 1-4-1,
caldaia, nel meccanismo motore e negli
assi motori, tipo che fu riprodotto fino al
1926-in un certo numero di esemplari.

La necessitd inoltre, di migliorare in
potenza e rendimento economico il servizio
di manovra nei grandi piazzali di stazione,
consiglid di ordinare un certo numero di
macchine di manovra a 4 assi accoppiati,
costituenti il nuovo gruppo 896 F.S. e che
& da considerarsi replica del gruppo 895,
cui e stato applicato, per le ragioni anzi-
dette, il surriscaldatere. I primi esemplari
di gueste nuove costruzioni furonc presen-
tati alla Fiera Campionaria di Milano, ove
gli occhi di tutti si pesavano sulla impc-
nenza, a cui non eravamo abituati, della
746 ivi esposta.

In prosiequo di tempo, per migliorare il
servizio soprattutto sulle linee siciliane,
si studi® un tipo 1-4-0, che, derivazione dal
745, ne migliorasse le caratteristiche so-
prattutto dal lato della praticita di eserci-
zio, pill oneroso nelle macchine a cilindri
interni che in quelle a due cilindri esterni,

Questo nuovo tipo 1-4-0 fu suddiviso in
due gruppi 743 e 744, ora unificati nel grup-

LA STORIA DELLE LOCOMOTIVE A VAPORE E DELLA LORO
EVOLUZIONE IN ITALIA SI INTRECCIA SPESSO CON QUELLA

uguale alla 740 nella:
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Trasformazinne a vapore surriscaldato, due cilindri semplice espansione e distribuzione a valvole
Caprotti, della locomotiva 600-096, la quale & cosi passata al gruppo 625 assumende il numero
625-496. - La macchina cosi trasformata, il cui peso & risultato uguale a quello delle 625 di origi-
ne, ha guadagnato in economia e potenza, essendo passata quests,dai 730 HE costanti a 60 Km/ora
delle locomotive Gr. 600, agli 800 HP costanti, alla velocithd di 60 Km/ora delle Gr. 625 d’origine.

-po 744, a due cilindri esterni e distribuzio-
ne Valschaert 1'uno e, sempre a cilindri
esterni, ma a distribuzione Caprotti 1'altro.

Nel 1926 entrarono in servizio le ulti-
me 685, parte @ distribuzione normale e par-
te a distribuzione Caprotti, come pure le
ultime 744 parte a distribuzione Valschaert
e parte a distribuzione Caprotti. Con es-
se cesso praticamente la costruzione delle
locomotive a vapore, anche se 1'Ufficio
Studi prosegui gli studi per la progettazio-
ne, ultimata ma non realizzata, di una loce-
motiva 2-3-1 a vapore surriscaldato tre ci-
lindri semplice espansione, che. avrebbe
dovuto costituire il gruppo 695 F.S.

Non cessarono,per altro,gli studi per
migliorare le locomotive esistenti e cosi,
ad esempio,essendo ottimo il gruppo moto-
re delle 690, ma piuttosto deficiente la laro
caldaia, si studid e si attud una modifica-
zione di quelle macchine consistente nella
sostituzione delle vecchie caldaie con
quelle molto piti vaperiere delle 746, il che
comportando 'allungamento del telaio, que-
sto fu attuato sostituendo, contemporanea-
mente, l'asse portante posteriore con il car-
tello bissel utilizzato nelle 746.

Le locomotive cosi modificate, costi-
tuirono il gruppo 691 ed esse prestarono
per lunghi anni un pit che lodevole servi-
zio, essenzialmente sulla Milano-Venezia.

Anche le vecchie e gloriose 680 venne-
ro sottoposte a vari processi di ringiovani-
mento, tutti perd con la applicazione del
surriscaldamento e la abolizione della dop-
pia espansione, ed il passaggio a quattro
cilindri gemelli, il che le fece classificare
tra le 685, in tre sottoserie: con distribu-
zione Valschaert, con distribuzione Caprot-
ti, con distribuzione Caprotti e preriscal-
datore Knorr, individuate, queste ultime, con
la lettera S. posta prima del numerc B85,
caratteristico del gruppo.

La velocitd massima di tutte le 685
fu poi pertata dopo molte prove, dai 110
Km/ora di origine ai 120, onde permettere,
soprattutto a quelle pit moderne, nate pro-
pric come 685, di essere adibite al servizio
dei treni rapidi tra Roma e Napoli e tra Ro-
ma e Firenze,

Anche le 746 che avevano dato qualche
delusioneJ sopratiutto in conseguenza della
non troppo felice applicazione della deppia

espansione, vennero sottoposte a studi per

Sopra Siamo praticamente partiti, con «La Storia delle locomotive a vapore e della loro evoluziene in

Sotto

Italia...», da cento anni or sono, quando, forse, venne progettato il tipo «Firenzes (poi gruppo 155
F.S8.). Di questo, qui vedete, riprodotta'da una vecchia fotografia del tempo, la . Watts, decorata,
quasi, con robusti uomini, cui non mancava certo 1'onor del mento, mentre un dignitoso Signore con
la sbombettasin testa e gli«scopettoni» alle guance & in posa alla manovra,,, della sabbiera,

Quarantacinque anni dopo, appena passato 'esercizio delle Ferrovie allo Stato, la barba é pratica-
mente scomparsa, tranne forse quella dei Signori Dirigenti, uomini, si vede, anche allora, un po’
all’antica, ma abbond ano, perd, mustacchi e berrettoni, che davan imponenza a coloro che li porta-
vano., La nuova generazione, baffetti corti e capelli tagliati a spazzola, che ic ho fatto a tempo a
conoscere, & invece presente nel giovane che si vede, seduto alla destra del maestoso Dirigente
delle Officine del Materiale e Trazione di Foggia, nella fotografia gentilmente prestata dal Capo
Deposito Sig. Urbano del DL di Milano Smistamento.
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migliorarne potenza e velocita, studi che
sfociarono nella abolizione fatta ad un cer-
to numero di esse, della doppia espansione
mediante la sostituzione del relativo grup-
po dei cilindri con un altro pure a quattro
cilindri, ma a semplice espansione. Le 746,
nelle guali venne attuata la variante, dette-
ro piena soddisfazione, ma l'estendersi del-
la trazione eletirica alle linee principali,
le sole per le quali le 746 erano atte, scon-
sigliarono una realizzazione totale della
variante che rimase pertanto limitata a po-
che macchine.

Intorno al 1930 vennero trasformate al-
cune locomotive a vapore saturo, due cilin-

dri doppia espansione dei gruppi 600 e 630

F.S. in locomotive-a vapore surriscaldato
due cilindri semplice espansione e con di-
stribuzione Caprotti le quali, dopo la tro-
sformazione, vennerc rispettivamente asse-

T

gnate ai gruppi 625 e 640.

L'affermarsi sempre di pit nei servizi
secondari delle automotrici munite di moto-
re o combustione interna, restrinse sempre
di pid, gid negli anni immedigtamente prima
della seconda guerra mondiale, l'impiego
delle locomotive a vapore, delle quali si
comineid, anzi, la demolizione a partire dai
tipi pid vecchi.

Pur tuttavia, 'attivitd dell'Ufficio Stu-
di locomotive trovd impiego quando, in con-
sequenza della guerra di Etiopia, si dovet-
te potenziare la Ferrovia Massaua-Asmara-
Cheren con la adozione di ottime Mallet
0-4-0 + 0-4-0 a vapore surriscaldateo e di-
stribuzione Caprotti Serie R.441 e quando
poi, ad Etiopia oceupata, si dovette rinfor-
zare il parco locomotive della Gibuti- Ad-
dis Abeba con ottime locomotive Garrait
che, munite di caldaia del gruppe 680, fu-

e et

e,

Ancora un salto di cinquantacingue anni: il gruppo dei Dirigenti del Reparto Trazione e del Depo-
sito Loocomotive di Milano Smistamento, Pochi baffi e niente barbe, Il locomotore elettrico, fredda
creatura che rotola sui binari, succhiando la potenza di cui ha bisogno dai fili che gliela portano
di lontano, sarebbe inconcepibile con mustacchi e barbe. Ma il locomotore elettrico & una macchi-

na, mentre la locomotiva a vapore... & una creatura viva ed ora che sullo sfondo del terrapieno,

dietro il segnale,non si vedono piu passare in corsa le belle 691, si sente che manca qualche cosa.
Come ho sentito che manca qualche cosa, rivedendo dopo tanti anni il Deposite Locomotive di Mi-
lano Smistamento, ora che la elettricita vi é prevalente.

>

rono costruite dalla Ansaldo.

Nel 1938/1939, come ho gia detto, fu
trasformata una 670, secondo il sistema
Franco Crosti, e successivamente lo furo-
no, secondo lo stesso sistema un po!, forse,
semplificato, alcune 685 ed alcune 740.

La guerra tronco praticamente ogni at-
tivitd di studio e tutti gli sforzi furone tesi
a cercare di tenere in efficienza quel che

 c'era. Alle vecchie locomotive a vapore si

dovette, perd, sempre pit intensamente ri-
correre gquando vennero gradatamente a
mancare, per deficienza di carburante, tut-
ti i servizi svolti con le automotrici, i cui
motori vennero, anzi, utilizzati per scopi
bellici, oppure quando, buttate fuori servi-
zio dai bombardamenti aerei sempre pia in-
tensi, le attrezzature elettriche di contatto,
occorreva fare passare i treni, non appena
districati i grovigli di pali e di fili cui as-
sai spesso esse erano ridette,

Ed allora, soprattutto gli anni brutti e
tragici dal 43 al 45, la presenza amica del-
le locomotive a vapore, che, magari, avevo
fotografato da ragazzo ed il loro {ischio mi
dava il coraggio di durare affinché, per
quel che stava almeno in me, l'organizza-
zione ferroviaria non si sfasciasse ed anzi
continuasse per il bene del Paese.

A fine Aprile del 1945 sulle cento e pii
locomotive che costituivano la dotazione
del Deposito di Milano Centrale, solo quat-
tro o cinque erano in condizione di marcia-
re, le altre essendo state ridotte dai bom-
bardamenti e dai mitragliamenti alle stato
di ¢colabrodor. Quelle quattro o cinque co-
me marciavano? Che cosa avevano sul ten-
der? Marciavano perché si voleva farle mar
ciare e sul tender, al posto del carbone,
c'era, per alimentare i loro focolai, un ca-

rico di vecchie traverse in legno fuori uso!
In quei giorni la Trazione elettrica si
era ridotta, nell Italia Settentrionale, ad una
rappresentanza, in Milano, dei diversi si-
stemi in uso; terza rotaia, trifase e corren-
te continua 3000 Volt, delle automotrici
con motore a combustione interna non ce
ne era alcuna che potesse camminare al
servizio degli italiani, e ad ogni modo, il
carburante, fine dell'Aprile 1945, era prati-
camente inesistente, solo andavano le lo-
comotive a vapore animate da due degli
elementi fondamentali della natura: |'acqua
ed il fuoco, anche se attivato dallo combu-
stione del legno di vecchie traverse....
Con un migliore elogio delle locomoti-
ve a vapore io non potrei certo conchiude-
re, ed anche se, negli anni susseguenti al
45, si & proceduto ad ulteriori trasforma-
zioni di locomotive dei gruppi 740 e 625
munendole di preriscaldatori Franco Crosti
e rovinandole nelle armoniose linee inizia-
li, anche se, nei primissimi anni dopo il
45, sono intervenute in buon numero le lo-
coinotive a vapore americane a dare una
mano alle nostre, per me la storia della lo-
comotiva a vapore in Italia si conchiude
nel ricordo di quelle quattro o cinque 685
che, utilizzando, come combustibile, il le-
gno delle traverse, ripresero coraggiosa-
mente a viaggiare in partenza da Milano a
fine Aprile 1945 e quando tutto era ancora
in rovinal
Addio vecchia, cara e buona locomoti-
va a vapore! Ti saluta chi ti ha visto al-
l'apogec della tua carriera, non ancora
centenaria, chi ha visto e conosciuto i tuoi
macchinisti che,amandoti,ti tenevano spes-
so da conto come una giovane sposal
Zeta- Zeta

Bibliografia utilizzata per ¢La Storia della locomotive a vopore e della sua evoluziene in ltaliar:
a)- Il centenario delle Ferrovie Italiane 1839-1939 a cura della Dir Gen. delle Ferrovie Stato-Roma
b)-1libri di testo delle Scuole Allievi Fuochisti delle F.S. Ed. 1932

¢) - Sauvage - La machine Locomative - Parigi Béranger 1908

d)- Prof. Filippo Tajani - Le Strade Ferrate - Milano Tamburini 1922

e) - Prof. Corbellini - La tecnica dei Trasporti su rotaia

f)- Gli album fuori commercio successivamente editi nel tempo dalle Ferrovie Italiane e fonti va-

rie di documentazione

g} - Materiale fotografico in gran parte della mia racecolta privata, oppure tratto dal magnifico album
of primi cento anni della locomotiva a vapore in ltalias, oppure gentilmente fornito dalla Sezio-

ne Documentazione delle F.S.

Precisazione Storica fvedi pag. 15 del n. 27 dell'dgosto 1958) - Il prototipo del gruppo 1-2-0/150
R.M., poi 170 F.S., pur essendo stato progettato dall'allora appens costituito Ufficio d'Arte delle
Strade Ferrate Alta lalia, fu in realté costruito presso Koeclin a Mulhouse, Il prototéipo invece del
successivo gruppoe 2-2-0/100 R.M., poi 510 F.S., fu costruito invece presso le Officine Nuove di
Torino, parimenti su progetto dell'Ufficio d'Arte 5.F.A.L
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Loconiotiva a tre assi accoppiati e asse portante anteriore (1-3-0) a vapore saturo e doppia espansione, a 2 cilindri
interni. Gruppo 600 F.5.

Quella qui riprodotta & una locomotiva, che, costruita a Saronno nel 1907, apparteneva alla seconda serie del Gr. 600 F.S,
la prima seric essendo costituita dalle macchine, clie, costruite ed ordinate sotto la Rete Adriatica, differivano, da quel-
le della seconda serie, per avere una caldaia meno vaporiera e, quindi, per sviluppare minore potenza costante di esse.
Ma a parte la caldaia, unificata a quella della seconda serie in sede di ricambio, il che compertd uguaglianza anche del-
la potenza sviluppata, ed una estetica meno curata rispetto alla seconda serie, le 380 R.A., poi 600 (prima scrie) F.S.,
segnarono una svolta decisiva negli orientamentd dell’Ufficio Studi di Firenze della Rete Adriatica, orientamenti che fu-
rono determinanti, per lo sviluppo del patco delle locomotive a vapore, dopo la unificazione delle tre reti: Adrintica, Me-
diterranea e Sicula, in quella delle Ferrovie dello Stato. - Artefice di questa svolta che, ripetiamo, & stata veramente
decisiva, fu I'ing. Plancher, successore dell'Ing. Riva nella Dirigenza dell'Ufficio Swudi di Firenze. A lui si debbono
infacti la introduzione, presso la Rete Adriatica, della doppia espansione tanto nella forma a due cilindri interni e di-
stributori cilindrici esterni, quanto in quelln a quattro cilindri, ed una variante alla distibuzione Valschaert resa neces-
sarin dal fatto che, con le macchine a due cilindri interni e distributori esterni, mancava la possibilita di comandare la
leva di avanzo dei distributori, posti all’esterno della macchina stessa, dal testa a croce dei cilindri relativi, clie, vice-
versa, erano posti all'interno del telaio e, per di pit avevano il loro asse fortemente inclinato. - Si deve inoltre all’Inge-
gner Plancher I'applicazione alle 380 del carrello anteriore di guida italiano, il quale aveva fatto felicemente le sue
prove nelle locometive trifasi delle Valtellinesi, e che, dope le 380, fu esteso a tutte le locomoative vapore a media e
grande velocitd di nuova costruzione delle F.S. con la sola eccezione delle 690/691. - C' una differenza sostanziale
tra il carrello di guida del quale erano munite, ad csempio, tutte le 2-2-0 di cui abbiamo parlato e che si dovrebbe chia-
mare esclusivamente carrello americano e quello che & conosciuto sotto il nome di «carrello italianos, ed & che, mentre i
due assi, di cui il carrello americano ¢ munito, sono entrambi folli, ¢ ciod solo portanti, nel carrello italiano, invece,
uno solo dei duc assi che lo compongono ¢ portante: il primo, mentre il secondo asse del carrello non lo &, essendo co-
stituito dal primo degli assi motori. - Nel caso del carrello americano, clie, per altro, & necessario per maccline con cal-
daie molto lunglie ed a pochi assi motori, come ad esenpio le Pacific, il peso che prava sul carrello e che, talvolta, co-
stituisce una parte notevole di quello della locomotiva, & tutto peso morto da trasportare; nel caso, invece, del carrello
italinno, il peso morto & ridotto a quello che si fa gravare sull’asse portante e che pud essere tenuto al minimo indispen-
sabile, affinch¢ 1'asse stesso non abbia tendenza ad uscire fuori dal binario. - Naturalmente varia la forma del telaio dei
‘due carrelli, pia semplice in quello americano, pit complesso in quello italiano; entrambi perd ruotano attorno ad un per-
no clie, solidale con il telaio della locomotiva, ¢ infilato in una scatola, la quale, pur cssendo in vario modo solidale
con il carrello del quale fa parte, consente a questo in curva, anche una certa libered di movimento trasversale rispetto
al telaio della locomotiva. - Nel carrello italiano, inoltre, & diverso il comportamento dei due assi’' che lo compongono,
allorquando la locomotiva circola in curva, perché mentre 1'asse portante si dispone in senso radiale al binario, tale e
quale fa lo sterzo di un qualsiasi veicolo che percorra una curva, il secondo asse, invece, il quale, essendo motore, de-
ve conservare il parallelismo con pli alwi assi, cui esso ¢ accoppiato, si sposta solo trasversalmente al binario, il che
pli & permesso da adatti accorpimenti negli snodi delle sue bielle di accoppiamento al secondo asse motore e nella gui-
da'delle sue boccole. - La potenza normale in HP effetcivi alle ruote motrici sviluppabile con continuitd a 60 Km/ora, &
nelle 600 (seconda serie) di 730 11P, superiore quindi di 70 HP a quella delle 600 (prima serie). - La velocitd massima
delle 600, prima e seconda serie, era di 80 Km/ ora, uguali, parimenti, i tender delle due serie capaci di 12 me. di acqua
e di 6 ton. di carbone, ma variavano, a causa della differenza delle caldaie, i pesi in servizio ed aderenti, che erano,
per le 60O, prima serie, rispettivamente di 50 e di 39,9 ton., e per le 600, seconda serie, di 54 e -di 43 ton.

Carrello Italiano
Grazie alla cortesia della Sezione Trazione di Mila-
no ¢ dei Dirigenti il Deposito Locomotive di Milano
Smistamentq, ci & stato possibile il ricrarre in varie
pose il bellissimo modello di carrello italiano, esi-
stente, presso la Scuola allievi del DM di Milano
Smistamento, come parte di quello in cosmuzione
presso la Scuola stessa, della 740, scala 1/10.
Tre foto ci serviranno, meglio di ogni altra cosa,
ad illustrare la costruzione del carrello.

Foto 1) - Vista di fianco e dall’alto. Osservate, ben
visibile attraverso il vano praticato nella parte su-
periore piana del telaio del carrello, dal lato del-
I’asse motore, il piano, che, su quella parte del car-
rello costituente la sua trave oscillante, serve di
appoggio ad un pezzo corrispondente, il quale, soli-
dale con il telaio della locomotiva, porta il eperno
di rotazione del carrellos, che, a sua volta, si infila
nella trave oscillante arraverso il foro visibile nel
piano di appoggio. - La trave oscillante del carrello

Fig. 1

(Foto Locati)}

Fig. 2
(Foto Locoti)

& sospesa al telaio di questa mediante apposite biellette verti-
cali, le quali olre a wasmettere parte del peso della locomotiva
alle tre molle di cui il carrello & munite, consentono al carrello
stesso una certa liberti di movimento rispertto al telaio principa-
le, libertd controllata e’limitara dal, gruppo di molle.a bovolo,
che si vedono sporgere fuori dalla fiancata sinistra (in fotogra-
fia) del carrello e che servono anche di richiamo al carmello
stesso nella sua posizione mediana.

Foto 2) - Vista della parte inferiore. Osservate la parte inferiore
della trave oscillante e gli attacchi, ad essa, delle biellette che
lo sospendono al telaio del carrello. Particolarita interessante,
che risulta chiaramente in fotografia, & costiruita dal perno della
manovella della ruota motrice, sul quale si articola la biella di
accoppiamento alla corrispondente ruota del secondo asse moto-
re, perno che in luogo di essere cilindrico, come di abimudine, &
sferico, parimenti a quello, che non si vede in fotografia, della
altra ruota motrice del carrello. - Il perno sferico richiede che i
cuscinetti della sua biella di accoppiamento abbiano la superfi-
cie interna anche essa sferica, per adattarli a quella del perno,
¢ poiché la estremita a forcella della biella suddetta, cioé quel-
la opposta al perno, ha un certo gioco trasversale risperto alla
testa della biella successiva, sulla quale essa & articolata, ne

tisulta un complesso di snodi che consente all’asse motore del
carrello di spostarsi, in curva, masversalmente al binario pur
mantenendo il parallelismo con gli altri assi. - Sotto I'asse mo-
tore si vede la grande molla a balestra, la quale oasmette al-
I’asse stessa, parte del peso gravante sul carrello.

Foto 3) - Vista verticale con il particolare di uno dei piastroni,
avent lo scopo di impedire lo scarico dell'asse motore in caso
di rotrura degli organi di sospensione elastica del carrello sugli
appositi artacchi delle boccole dell’asse stesso, e con il pard-
colare delle boccole. La larghezza di queste & tale da impegna-
re apposite finesae nei longheroni del telaio della locomotiva,
in guisa da esserne guidate, insieme all’asse di cui fan parte,
durante gli spostamenti trasversali ad esso concessi allorquan-
do il carrello e, pertanto, la locomotiva circolano in curva.

Fig. 3
(Foto Locati)




Sottoponiamo all'attenzione dei nostri
lettori un tracciato per plastico con aimen-
sioni di ingombro non eccessive (250% 130
cm.) che unisce allo stesso tempo, uno svi-
luppo di linea considerevole facilmente
ampliabile, con una possibilita di manovra
soddisfacente.

Cualcuno potrd okbiettare che il trac-
ciato & molto semplice, ma il motivo che ci
spinge a pubblicarlo & proprio la sua sem-
plicitd, poiché desideriamo venire incontro
soprattutto ai fermodellisti alle prime armi,
a coloro che per la prima volta si accingo-
no alla costruzione di un plastico ferrovia-
rio, i quali, spesso, si trovano in difficol-
ta anche sole nello studiare un tracciato
elementare. ’

Il tracciato che qui sotto pubblicniamo
& facile da reclizzare ed é composto tutto

con sezioni di binario modello facoricate
dalla 7owzaessi come facilmente pud de-
sumersi dal disegno. :

Nel complesso il tracciato si presenta
come composto da due anelli di cinario
concentrici e continui, e da tratti di linea
deviati sui quali sono possicili manovre di
smistamento o di sosta dei convogli.

I numeri segnati lungo la linea stanno
ad indicare le quote di livello della stessa
nelle rispettive pesizioni rispetto al piano
base; da questo si pud rilevare come i due
anelli di linea abbiano pendenza contraria;
r.entre da una parte del plastico una linea
sale, 1'altra linea scenae; questo porta ai
conseguenza cne per un lungo tratto le due

linee passano esattamente una sotto l'altra.

Cuesto se & uno svantaggio percné costrin-
ge a far correre un lungo tratto di linea in

4 5 6
6 5 4
RD 20 33 pezzi
- 8
RD 10 7 pezzi . RC 80 20 pezzi
RD/T 20 5 pexzi SS 120/A 3 pezzi
RC 120 6 pezzi — 5D 120/A 4 pezzi

Fig. 1 Schema del tracciate. |l tratto di linea tratteggiato corre in
galleria. | numerini indicano le quote della linea nei vari punti.
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Fig. 2 Schizzo di comé pud essere realizzoto il poesaggio del plastica,

galleria, rendendo difficoltosa la manuten-
zione dei binari, & peraltro una necessita
di costruzione per mantenere modeste le
misure del plastico e dare all'osservatore
un senso reale del passaggio in quanto,
precludendo al suo sguardo per pocni istan-
ti il muoversi del treno, si rende 1'ambiente
pit attinente alla realtd, ove in effetti non
si assiste mai ad un giostrare continuo di
locomotive e vagoni, Il tratto di linea in
galleria sullo schema & segnato cen trat-
teggio. '

La stazione & stata riportata su una
mensola sporgente pochi centimetri dal bor
do del tavolo in modo da guadagnare spa-
zio e per dare l'illusione di osservare il
paesaggio dalla ipotetica banchina della
stazicone stessa.

Sard opportuno predisporre facili ac-
cessi laterali al tratto di linea in galleria
sia per effettuare 1'ordinaria manutenzione
del binario, sia per eventuali riparazioni o
recuperi di materiale rotabile deragliato
ecc.

Le pendenze che si vengono a creare
lungo la linea sono comungue inferiori al
2,50%, pendenza ottima e consigliabile sia
dal punto di vista del funzionamento sia
dal punto di vista estetico.-

Nella Fig. 2 viene data una idea sul
modo di completare il plastico con un ade-
guato paesadggio impiegando accessori per
rlastici prodotti dalle Ditte Faller, Vollmer,
Wiking e Preiser.

Sul modo di costruire il plastico riman-
diamo ai primi numeri di questa rivista do-
ve l'argomento & stato ampiamente e pid
volie trattatc e comungue al n. 33 e n. 34
per quanto riguarda la eventuale sistema-
zione della linea gerea FPamzesss e della
massicciata F*Gweesss, che, quest'ultima
particolarmente raccomandiamo per le otti-
me prestazioni.

Ci ripromettiamo di riprendere in esame
questo tracciato per consigliare uno svi-
luppe sia come costruzione e tracciato, sia
come collegamenti elettrici.

Per vostra comoditd elenchiamo i nu-
meri arretrati della nostra rivista sui quali
si é parlato di costruzione di plastici. Es-
si sono i seqguenti:
1-2-3-4-5; 9-10-11-12;
26-27-28-29.

Se il vostro ‘fornitore ne fosse sprovvisto
richiedeteli a noi direttamente.

(Questo tracciato ci & state sottoposto dal
nostro appassionato lettore Sammartino di
Livorne).
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La novitd che presentiamo in questo
numero e un catalogo, esattamente il «Ca-
talogo per modellistis.

E' un grazioso volume, possiamo ben
esprimerci in questi termini se pensiamo
che & composto di ben 160 pagine, che e
stato recentemente edito dalla
allo scopo di dare la possibilitd a chiun-
que di avere in un'umica pubblicazione la
facile visione della produzione modellisti-
ca di notissime case specializzate del
ramo.

Dentro una bellissima e lussuosa co-
pertina sono illustrati oltre 900 articoli di
modellismo che vanno dalla piti semplice
casetta da sfondo per plastici ferroviari, ai
missili In scatola di montagglo, aeroplani,
automobili, navi in plastica e legno monta-
te e da montare.

Questo catalogo, il cui prezzo al pub-
blico é stato volutamente contenuto in
L. 500, presenta una particolarita di rea-
lizzazione, che, se vogliamo, & anche una
convenienza economica per l'acquirente.

Il «Catalogo per modellisti» pubbhcato
per la prima volta inItalia dalla
& stato realizzato a fogli inseribili perché
& destinato ad essere un catalego valido
per pit anni, Questa particolaritd permette
di aggiungere o sostituire pagine del cata-
logo ogni qualvolta ¢i saranno aggiunte o
modifiche da apportare.

Per maggior chiarezza precisiamo che
nel «Catalogo per modellisti»é illustrata la
preduzione delle Case Constructo, Faller,
Lines, Preiser, Revell, Vollmer e Wiking.

Come gid abbiamo detto, e come del re-
sto & noto a tutti i"modellisti, le suddette
Case producono una enorme varietd di mo-
delli. Per presentare tutti gli articoli In
modo organico e quindi facilitare la con-
sultazione del catalogo, questo & stato
diviso in quattro parti, ognuna delle quali
ha un carattere suo proprio.

Nella parte «A», la pit vasta, cui é sta-
to dato il titolo ¢Accessori ferroviaris, & il-

lustrato tutto il materiale in scala <HQO» per
la costruzione, il completamento e 1'abbel-
limento dei plastici ferroviari, cioé tutto
quante non sia materiale rotabile e di ar-
mamento per il quale rimandiamo al catalo-
go generale . Quindi in questa
parte abbiamo illustrate: stazioni ferrovia-
rie, aceessori per stazioni, impianti indu-
striali, ponti, viadotti, rampe, parti per gal-
lerie, casette, ville, piante, fondali, figur¥
ne, automobili, ece, Di tutti questi articoli
parte sono montati altri sono da montare.

Nella parte «B3», cui & stato dato il tito-
lo ¢Scatole di montaggio di modelli in pla-
sticas, sono illustrati medelli di aeroplani,
missili, navi moderne ed antiche, scene mi-
litari, automobili moderne e antiche, ecc.
tutti questi modelli sono in scatola di mon-
taggio, inoltre ce ne sono alcuni che sono
in scala «H0», questi sono stati contrasse-
gnati per riconoscerli facilmente.

Nella parte «C», che & stata chiamata
«Modelli montati» sono illustrati modelli di
navi da guerra e civili, accessori per porti,
automobili e aerei, in plastica e metallo
pressofuso,

Nella parte «<D» sono presentati geromo-
delli in balsa,volanti, per volo libero e per
volo comandato, alianti, e medelli con pro-
pulsione a elastico e a motore, tutti in sca-
tola di montaggio. Inoltre modelli di barche
a vela, velieri, motovelieri, ecc. in balsa e
legno montati‘'e in scatola di montaggio.

Per ogni articolo oltre al numero di ri-
ferimento & data una breve descrizione; il
prezzo & indicato in un listino prezzi inse-
rito all'inizio di ogni parte.

Il catalogo & di facile consultazione
essendo le varie parti divise per mezzo di
un cartoncino colorato e le pagine fustella-
te in corrispondenza delle varie parti.

Il catalogo pud essere richiesto diret-
tumente al nostro indirizzo inviando antici-
patamente 1'importo di L. 500, oppure pud
essere richiesto in tutti i migliori negozi
di modellismo e di giocattolo.
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Chi costrui la prima locomotiva a vapore
negli Stati Uniti?

La prima motrice a vapore funzmnunte

su rotaie come modello sperimentale, fu co-
struita da John Stevens nel 1825 e la sua
prima ¢performances avvenne nell'estate di
quell'anno ad Hoboken, New Jersey.
Quale fu la prima lecomotiva cosfruita in
America che venne usata per il traino di
convogli su una linea ferroviaria in servi-
zio regolare?

Nel settembre del 1829 sulle linee del-
la Baltimore and Ohio inizio il servizio la
locomotiva «Tom Thumbsy (vedi illustrazio-
ne) costruita da Peter Cooper di New York.
Chi fu Casey Jones?

John Luther Jones, soprannominato «Ca-

sey» era un macchinista della Mississip-
pi Division della Compagnia Illinois Cen-
tral. Jones era noto dappertutto per il modo
in cui faceva fischiare la sua locomotiva.
Trové la morte nella notte del 30 Aprile
1900, presso Vaughan, Mississippi, quando
tampond, con il treno «Cannonball Express»
alla velocita di 60 miglia all'ora, un treno
merci che occupava, senza essere segna-
lato, il binario di corsa.

La morte di Jones ai comandi della sua
locomotiva ispird Wallace Saunders, il qua-
le compose la ballata «Casey Joness, «The
Casey Jones ballade» divenne popolare co-
me la migliore ispirata alla vita dei ferro-
vieri americani, facendo di «Casey Jones»
il personaggio del <«Railman» americano.

Prima locomotiva americana adibita al traine di convogli in servizio regolare.
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Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica, Le fotografie prescelte verranno premicte alle stessa stregua del Con-
corso «Flashv. Sono necessarie fotagrafie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprietd di questa Rivista e non verranno restituite,

Stazione di Tarvisio al confine Italo - Austriace., - Una locomotiva elettrica E §26 sta per
iniziare la manovra per I'aggancio di un conveglie. (Foto Stréll)

Al raccordo di Milano Bovisa tra le linee delle F.5. e delle F.N.M. una locomotiva da ma-
novra delle F.N.M. sta manovrando con alcuni carri tipo Hg delle F.5. (Foto Forcellini}
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1) -

2) -

3) -

4) -

5y

6) -

)=
8) -

9) -

10) -

Una locomotiva, per il suo funzionamento, consuma pid acqua che combustihile,
per questo 1’acqua ha, nel tender, piti spazio del combustibile.

1l particolare rodiggio di questa locomotiva indica, come essa sia del tipo 4-6-2
(Pacific).

In questa posizione & situato il focolaio della locomotiva ove viene bruciato il
combustibile necessario per vaporizzare I’acqua in caldaia.

Nella caldaia I’acqua & attraversata da fasci di tubi enwo i quali sone convo-
gliati i prodotti della combustione avvenuta nel focolaio ed avviati allo scarico
verso il camino.

Questo & il eduomos, parte pid alta della caldaia ove si raccoglie il vapore per
essere convogliato, attraverso apposit condotti, ai cilindri.

In questo secondo duomo, propriamente detto sabbiera, & immagazzinata la sab-
bia, usata per diminuire lo slittamento delle ruote all'avviamento od all’arresto.

-

In questi serbatoi & contenuta 1'aria compressa per ’azionamento dei freni.

Pompa a vapore per 1’aria compressa del sistema di frenatura. I.’aria viene pom-
pata negli appositi serbatoi. ;

In questo punto & situato un dispositivo automatico di allarme nel caso che
«l’engineers non s’avveda e sorpassi un segnale di arresto. Il dispositive prov-
vede alla frenatura del convoglio.

Qui & situato un eiettore a vapore per il pompaggio dell’acqua, proveniente dal

. tender, nella caldaia.

11) -

12) -

13-

14) -

15) =

I contrappesi servono per equilibrare il peso delle bielle di accoppiamento e
motrici onde avere un rotolamento regolare senza sussulti.

‘Questo & uno dei tubi che convogliano la sabbia, proveniente dalla sabbiera, in

modo che essa cada sulle romie subito prima delle ruote motrici, per le ragioni
gid esposte al punto 6.

Nei cilindri avviene ’espansione del vapore il cui lavoro viene utilizzato per
muovere gli stanmffi. Questi animati da moto alterpative, sono collegati alla
biella motrice. Da essa il movimento & trasmesso al bottone di manovella del-
I’asse motore principale e da qui agli altri assi motori per mezzo delle bielle di
accoppiamento.

I cassetti della distribuzione, collegati ai cilindri motori, hanno lo scopo di di-
stribuire e di dosare opportunamente il vapore proveniente dalla caldaia, prima
che quesd entri in espansione .nei cilindri, I casserti della distribuzione sono
comandati da un sistema di bielle, collegato al bottone di manovella dell’asse
principale.

La piattaforma anteriore, chiamata con un vecchio termine scow catcher (scac-
cia vacca) e pii recentemente «pilots, & una delle particolari caratteristiche del-
le locomotive americane.
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Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sard
invidto in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida.
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese 'in considerazione.

Duescelte inquadrature
del plastico costruito
dal Sig.Rigatti. di Cles.
Vogliamo far notare co-
me, con wn accorto im-
piego dei fondali per
plastici, ‘si possono ot-
tenere stupendi effetti
di profondita e la sen-
sazione di ampio respi-
ro che ne ricava il pla-
stico, seppur piccole.
Per la realizzazione di
esso & stato fatto un
largo Impiege di arti-
coli prodotti dalfe Co-
se «Fallers e ¢Vollmers
oltre o matericle di
armamento e rotabile

Due fotografio d'assie-
me del plastico co-
struito dal Sig. Gial-

Jdetti di Jesi. - Nella

foto a destro, presa
dall’alto, si pud rile-
vare lo schema del
tracciato e molti dei

.particolari del plasti-

co. - |l grande impian-
to di raffineria & stoto
avtocostruito con parti
staccate prodotte dalla
Ditta «Vollmers. - Nel-
'altra fotografia, pre-
sa in prospettiva, si
noti il senso di.., infi-
nito che acquista il
tratto rettilineo di bi-
nario all’estrema de-
stra del plastico. Que-
sta impressione & do-
vuta in gran parte an-
che allo sfondo. - In
primo piono, nelle due
foto, & materiale roto-

bile "3 mzossi-
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PREMIO G. CATTANEO 1959

Come di consueto anche quest'anno si
& avuta la premiazione dei vincitori del
Concorso G. Cattaneo 1959.

Purtroppo la partecipazione dei concor-
renti & stata scarsa come gli altri anni; so-
no stati presentati due modelli della loco
Gr. B51: uno per la categoria esperti e uno
per la categoria principianti.

A giudizio della Giuria entrambi i mo-
delli presentavano caratteristiche di co-
struzione e di adattamento degne di nota;
il modello «esperti» era interamente costrui-
to in lamierino d’ottone e d’alpaca,e il mo-
dello «principianti»- era un buon adattamen-
to della loco Gr. 835 della P amzossi , al-
la quale era stata tagliata via la cabina
originale e sostituita con un’altra autoco-
struita.

La decisione della Giuria & stata la
seguente:

Categoria esperti

- 1° premio al Sig. Bennati A. di Genova
- 2° e 3% premio non assegnati

Categoria principianti

- 10 e 3° premio non assegnati

- 20 premio al Sig. Alberani M. di Ravenna

Il Gruppo Fermodellistico Genovese rin-
grazia i partecipanti di quest’anno e invita
tutti coloro che hanno la passione per le
costruzioni fermodellistiche a concorrere
al Premio Cattaneo 1960, il cui bando di
concorso & stato pubblicato in un preceden
te numero di «HO FZiwzosss ».

(N.d.R.) - Cirivolgiamo per alcune consi-
derazioni alla premiazione di cui sopra.

Dispiace veramente vedere disertate
lodevoli iniziative come questa del Premio
Cattaneo.

Il F. F. Genovese sostiene questo con-
corso con la nobile indenzione di premiare,
poniamo pure modestamente, e quindi di in-
vogliare gli appassionati del treno a co-
struire con le proprie mani modellini di lo-
comotive e di vagoni.

Malgrado tutto, i fermodellisti in Italia
sono molti ed & peccato che pochi si entu-

sigsmino e partecipino a-questo concorso.

Naturalmente il vincitore & sempre uno
sole, ma non é tanto la soddisfazione della
vittoria che deve invogliare quanto l'orgo-
glio di poter presentare opera delle proprie
mani.

Ci complimentiamo con i vincitori ed i
premiati e rivolgiamo un caloroso invito a
tutti affinché vogliano partecipare alla edi
zione del Premio Cattaneo 1960 della qua-
le per comoditd dei fermodellisti riportiamo
il bando di concorso.

Concorso G. Cattaneo 1960

Quest'annoc viene messa in concorso la
riproduzione di un locomotore F.5. E 424 e
di un elemento di plustico con passaggio a
livello funzicnante.

I concorrenti per ciascuno dei due mo-
delli saranno ripartiti in due categorie;
Principianti ed Esperti. Sono da conside-
rarsi principianti coloro che per la prima
volta conducono a termine un modello com-
pleto funzionante.

Sono stabiliti i sequenti premi:
Locomotore F.S. E 424
Esperto: 1° permio L. 15.000

20 premio L. 10.000
Principiante: 1° premio L. 10.000

2° premio L. 5.000
Passaggio a livello )
Esperto: Premio unico L. 10.000
Principiante: Premio unico L. 5.000

La tassa di partecipazione & di L. 500
per ogni modello presentato salvo che per
gli dffiliati alla F.I.M.F. che ne sono esen-
ti. Per partecipare al Concoarsc occorre
presentare domanda alla segreteria del
G. F. G. entro il 30 Novembre 1960 mentre
i medelli saranno gccettati se perverranno
al G. G. G. eniro e non oltre il 15 Dicem-
bre 1960.

I modelli potranno essere riprodotti in
una qualunque delle scale N.NEM. (1-0-5-
HO-TT).

Per ulteriori dettagqli, rivelgersi alla Se-
greteria del G.F.G. - Via Caffaro 7-2, Ge-
nova, unendo il francebollo per la risposta.
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STORIA DELLE LOCOMOTIVE

ERRATA CORRIGE

Sul numero 34 a pag. 15 al 14¢ rigo bisogna
leggere scongeries invece di econgerias; cosl a
pag. 17 alla quarta riga occorre aggiungere un
schew prima di sassicuravances.

La didascalia della fotografia pubblicata
a pag. 16 del n. 34 deve essere letta s... di una
delle locomotive del Gruppo B27 F.S. (gia 250
R.A.} destinate ad assicurare...»

Rivista n. 35; «Album delle locomotives nel-
la didascalia della 552 alla seconda riga inve-
ce di ¢... iniziatasi con il Gruppo 160 R.A. (520
F.5.)..» si legga e... iniziatasi con il Gruppo
150 R.A. (530 F.S.) vuun

Chiediamo scusa ai lettori per gli errorie
confidiamo nella loro benevola comprensione.

PRECISAZIONI

11 «Nembon di cui alla pagina 14 n.27/1958
non fu costruito, secondo pil recenti e precisi
accertamenti, per conto delle Ferrovie Livor-

nesi, bensl per le Ferrovie del Lombardo Ve-
neto, nella cui serie dal n. 1% al n. 25 esso era
classificato. Passato allo Stato apparteneva
al Gruppo 102. (Elementi della raccolta Met-
zeltin in mio possesso),

La «Chiabreras, di cui parimenti alla pag. 14
n. 27/1958, era classificata sotto lo Stato co-
me appartenente al gruppo 493 F.S.-Questo ri-
sulta da una fotografia della sLocomotive pub-
blishing Companys scattata, forse, a Torino
Porta Susa, intorne al 1906s.

La 902 F.S. (gi& 201/50 Rete Sicula) di cui
a pag. 14 n. 31/1959 aveva il rodiggio 1-3-0, e
non 0-3-1 come potrebbe sembrare dal testo.

Zeta-Zeta ringrazia i colleghi Ing. Sacco e
Ing. Gambacciani della Div. Trazione di Milano,
il Capo Deposito Superiore Sig. Monti e gli altri
Capi Deposite del DL di Milano Smistamento
che gli fureno larghi di comprensione e di aiuto,
ed, avendo cercato di fare del suo meglio, pre-
ga i lettori di «HO» di scusarlo per eventuali er-
rori e dimenticanze,

ISTRUZIONI PER IL MONTAGGIO DELLA CASETTA 536

La realizzazione della tavela di costruzio-
ne inserita in questo numero di {0 FDamrzossrs
€ piuttosto comples o, infatti per presentare
uno costruzione piacevole é stato necessario
cercare un grande movimento di linee, il quale
rende meno facile del solito la realizzazione
del modello in cartoncino.

Qui di seguito diamo le chiarificazioni che
riteniamo sufficienti per facilitare il compito di
chi si accinge alla costruzione di questa bella
villa.

La parte che sulla tavola risulta in basso
a destra costituira la facciata dell'edificio;
oltre che tagliarla tutta nel contorno, bisogna
fare una feritoia larga I mm. nella parte sini-
stra dove indicato da 1/F, in questo taglio
dovrg essere inserito il pavimento della ter-
razza'e scala che si trova sulla destra della ta-
vola.

Tnoltre bisogna tagliare la linea tratteggiata

indicata con «taglio 3s. La terrazza e scala che
abbiamo gia nominato deve essere ritagliata co-
me indicato sul disegno e inserita nella feritoia,
1/ F e nel toglio 3.

La parte disegnata in alto nella tavola, co-
stituirg la facciata posteriore della villa che
dovra essere completata con le due pareti che
si troveno disegnate al centro del foglio e con
la terrazza quadrota che si trova disegnata in
basso a sinistra. Il lato di questa, contrasse-
gnato con 2/ F dovrg essere inserito nella feri-
toia 2/ F tagliata nella facciata posteriore del-
la costruzione. La facciata sinistra con 6 am-
pie finestre ¢ disegnata nella parte sinistra
della tavola.

Per completare la costruzione servirsi di
porte e finestre «Fallery n. 401 e 402, e per il
tetto, delle parti «Fallerv della scatola n. 411
oppure delle parti di ricambio Y 3
«SFN 674 e SFN 675s.
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FEDELE COSTA
Via XX Settembre 99 R -GENOVA
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IN TUTTA ITALIA
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Via Cantore, 267 R - Tel. 42472

GENOVA - SAMPIERDARENA
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TRENI PER TUTTI

ONGRATO ISACCO
Corso V. Emanuele 36 - TORINO
TRENI ELETTRICI RIVAROSSI,
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BEI TRENI ELETTRICI

CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOV A
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TRENI ELETTRICI
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I GIOIELLI DEI
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Pigzza Lanza 68 - FOGGIA

TRENI ELETTRICI RIVAROSSI
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TRENI ELETTRICI
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