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EDITORIALE IN QUESTO NUMERO
In occasione della «Mostra del mezzo di American Railfoading Pag -8

trasporto nel tempo» che si lerré a Flrlenze
- La battaglia per lo scartamen:o

dal 12 gingno al 10 luglio di cuijuna sezione iehboy

|
e riservata a «Mostra del fermodellismcw si i suoi pramgamsu,- le mrzcchtm--, ;

celebra la «la Giornata del Fermodellistan. infcsEatiival™ 2 R I'r_')
Per l'entusiastico interessamento della ]plasucj dei lettori 4 17

F.IL.M.F. nella persona del Comm. Gino UecHi’." ) i ‘

suo appassionato presidente, e dei suoi col- L 'album delle locomotive « 20

loboratori, la mostra di fermodellismo alla ‘ ) . ‘

quale’ la nostra Casa partecipa esponendo un Una tavola di costruzione ¢ 22

plastico ed il campionario della produzione |

corrente di locomotive, vagoni e currf, pPro- i e sflasil ..‘ %

mette unrottima riuscita. Sappiamo che anche - Occhio al Ircnn < o8

1 Signori fermodellisti hanno risposto cbn

entusiasmo agli inviti della F.LM.F. e ne Il passaggio a livello

siamo ben lieti. automaucn ¢ 30
ito- alla ELM.F. : ‘
g o Bi'per fuanto fd I nostri lettori all'opera « 33
fatto e va facendo soprattutto in questa oc-
casione, siamo certi che la Giornata del Fer- Costruzioni in cartoncino e 36

modellista di Firenze fard epoca nella storia
del fermodellismo italiano.

NEL PROSSIMO-NUMERO

a om om

Zeta- Zeta sard sempre lieto di risponde-
re ai cuesiti che gli verranno posti dai letto-
ri della Rivista, in merito alle cose da lui
trattate ed alle Ferrovie in generale.

- Dato perd che sovente le risposte richie-
dono pazienti e minuziose ricerche, le rispo-
ste stesse non potranno essere sempre solle-
cite. Zeta- Zeta prega quindi i lettori di pa-
zientare se la risposta tardasse e, soprattut-
to, di sottoporre a lui un duesito alla volta
indirizzande a Zeta- Zeta presso oHO Riva
rossi» - Via Conciliazione, 74 - Como.
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american

P

an railroading

Si dice che gli Stati Uniti siano il Pae-
se ove il trasporto di passeqggeri per via
gerea abbia il predominio, cid nonostante,
dall'immenso sviluppo di linee ferroviarie
e dalla cifra di passeqgeri-chilometro che
in un anno percorrono le strade ferrate nord
americane si pud senz'aliro arguire che gli
Stati Uniti posseggono ancora un immenso
potenziale ferroviario di trasporto passeg-
geri. .

La potenza ferroviaria degli Stati Unitj,
ci sia permesso di esprimerci con simili
termini, consiste oltre che nel numero di
rotabili, di chilometri di linea ecc. anche,
ed anzi soprattutto, nel perfetto confort di
viaggio, nella magnifica organizzazione di
trasporto, nella disponibilitd- di vetlure
adatte per i pit svariati servizi dei pas-
seggeri.

Per fare una sintesi di cid che scno le

ferrovie Nord americane c¢i sembra giusto e
sufficiente descrivere, seppur sommaria-
mente, un treno statunitense il cui nome é
notissimo anche in Europa: intendiamo ri-
ferirci al «Super Chiels, il fumoso treno del-
la Atkinson Topeka and Santa Fe, meglio
nota come «Santa Fe» semplicemente, che
quotidianamente parte da Chicago per per-
cerrere i 5.126 chilometri che dividono que-
sta cittd da Los Angeles.

1l convoglio & composto da lussuosis-
sime vetture di tipo «Streamliner», con rive-
stimento esterno in accidio inossidabile;
all'interno esse offrono ogni comoditd, dal-
la radio in ogni scompartimento, al radio

Fig. 1 VYista delle versioni sgiorno» e enottes di uno scompartimento di vettura letto «Roomettes

.Leargo

per il bagaglialo

scaffale

lDue ampie finestre I

Tollette sepa-
rate con W.C.

Specchio in
tutta altezza

Armadiettg Due comode S :
guardaroba poltroncine “Comodo sofa I Paviménto spazio- 3
ripiegabill g so anche quando i Letti gi¥d preparsti
8 - =i | lettl sonoseparati [ | pronti per coricarsi

telefono per comunicare direttamente con
ogni luogo, all'aria condizionata ecc.

Le vetture che compongone il convo-
glio non sono scelte a caso, ma ognuno di
essi & munite di:vagone postale-bagagliaio
per lo smistamenio della corrispondenza
espressa ed il trasporto del bagagli dei
viaggiatori, alcune vetture Pullman del ti-
po wreclining chair cars che offrono pol-
trone con schienale inclinabile sul-
le quali il viaggiatore puo
sistemarsi comodamente;
vetture letto o ¢«Roo- f?
mettes, che han-
no !'interno

suddi- i <&

confezione

Fig. 2 Spoccato di un «diner and lounge cars. Esteriormen-
te queste carrozze sono identiche alle carroz-

ze di tipo «Coachs, diversa & sclo
la sistemazione internn.

viso in tanti scompartimenti,
ciascuno dei quali & munito di toilette pri-
vate e di poltrone trasformabili in letti. La
sistemazione dell'arredamento & delle pit
razionali sida offrire in cosi limitato spa-
zio il massimo confort. I disegni schemati-
ci della Fig. 1 mostrano un esempio nelle
due versioni: egiorno» e «nottes di uno scom-

o e Fig. 3
P it Il «Supers

e Chief» prodot-

to dalla Rivaros-

si in sosto in uno co-

ratteristica stazioncina a-

mericana. Questo convoglio sara

in vendita in elegonte scatola _on-
tenente un anello di binari tra i quo-

li due dispositivi per |'ozionamento del-
la sirena di cui & dotata |'unita folle della

automotrice. Per chi possedesse gia |'outomotrice
«A FM SF/R» e volesse comporre il «Super Chief»
Rivarossi, saranno poste in vendita in wuna elegante

le quattro carrozze di questo cunvoglio.

HO Eypm' Sss® MN.3pg . 9




partimento di vettura « Roomette »,
Ovviamente fanno parte del cenvoglio:
carrozze ristorante e salone «diner and
lounge cars nelle quali si possono gustare
cibi tra i pid raffinati e svariati. Al bar,
fornito di ogni specialita si possono as-
saggiare vini pregiati e liquori so-
praffini. La Fig. 2, mostra
l'interno -di «diner
and lounge
car».

E' dovero-

so citare 1 vagoni

panoramici del tipo evista

domes. Essi offrono un'occasione
senza pari per ammirare il paesaggio, dal-
1'alto della cupola sopraelevata, riposando
su comode poltrone.

Tn coda al convoglio & sempre la vettu-
ra eobservation club car» la cui parte termi-
nale & a forma aerodinamica con ampio bel-
vedere., Oltre la locomotiva, composta di
piti unitd motrici diesel-elettriche, questo
convoglio & composto normalmente di 15
vetture.

Per i fermodellisti desiderosi di posse-
dere il modello fedelissimo di questo ma-
gnifico convoglio, annunciamo che in occa-
sione della 38a.Fiera di Milano la Riva-
rossi ha presentato, fra le altre numerose e
magnifiche novitd, la riproduzione in scala
«HO» del «Super Chief» della ¢Santa Fe»

completo di tutti i vagoni, tra. i quali in

pcrticélme: il «baggage-maily, il ¢«coachs, il
gvista domes e 1'¢observations. Questi quat-
tro vogoni sono forniti insieme in un ele-
gante confezione; il ¢vista domes» e il
«Coachs sono invece venduti anche singo-
larmente, cosi che & possibile inserirne
pid di uno nello stesso convoglio e usarli
come recling chair cars, oppure gocmette»
oppure «diner lounge cars.

L'«Observation lounge car» co-
me del resto abbiamo

gid detto sara

sempre il

vagone di
coda del convoglio
passeggeri americano ¢ome,

ricorderete, la «caboose» lo & dei

convogli merci.

Per terminare la rdssegna seppure som-
maria dedicata alle ferrovie del Nord Ame-
rica & doveroso citare, in questa ultima
puntata dedicata ai convogli passeggeri,
alcuni treni famosi che percorrono le prin-
cipali linee degli Stati Uniti.

Tra essi ricordiama, della Union Paci-
fic Railroad: il «City of Los Angeles» che
unisce giornalmente Chicage con Los An-
geles; il «City of San Francisco» che uni-
sce giornalmente Chicago con San Franci-
sco, e della Compagnia AT&SE & 1'El Ca-
pitans. Tra Los Angeles-Chicago, via Palm
Springs, Phoenix, Tucson, El Paso, Kan-
sas City & il «Golden States della Southern
Pacitic.

Da poco tempo hanno fatto la loro com-
parsa sulle principali linee americane tre-
ni di nuovissima cencezione, superleggeri
ed ultra-cerodinamici. Fanno agara tra le-
ro in fatto di velocita, «conforts ed econo-
micita d'esercizio.

Tra i pit recenti & un convoglio di otto
carrozze a struttura tubolare ed a due piani
che collega New York con Washington sul
la rete delle Pennsylvania Railroad.

Le vetture di questo treno misurano
ciascuna 25 metri di lunghezza e, grazie al
baricentro pit basso rispetto agli altri tipi
convenzionali, offrono una grande stabilitd
di marcia dle aite velocitd. Il traino di

questo convoglio & affidato ad un

o comune locomotore pesante
; diesel-elettrico.

Altro  treno
con-

cettualmente
nuovo & l'«X-traine o

od ¢X-plorer» che costruito

dalla «Pullman Standard Cars» é
impiegato in regolare servizio giornaliero
tra Cleveland e Cincinnati per conto della
New York Central. Si compone di nove se-
zioni articolate, di cui le prime quatiro
hanno soltanto l'asse anteriore e pertanto
si «appoggianos sul carrello della vettura
che segue. Le ultime quattro sezioni hanno
invece il solo carrello posteriore e si ap-
poggiano sulla vettura precedente. La car-

rozza cenirale,
assi
zione.

Interessante dal punto di vista tecnico
& la motrice del convoglio che, costruita
in America su licenza tedesca «Mec-Hydro»
sviluppa 1000 HP a differenza dei 2000 HP
delle diesel-eletiriche normalmente in
usa.

La trasmissione del moto tra motore a
ciclo-diesel e ruote motrici avviene diret-
tamente attraverso una trasmissione idrau-
lica completamente automatica.

Questi brevi notizie sui treni passeg-
geri nord americani, corredate dalle illu-
strazioni pubblicate, sono sufficientemente
indicative dell'asserito grado di confort,
di tecnica, e di lussuosita raggiunto dalle
ferrovie statunitensi, e con questo termi-
niamo la trattazione delle «American Rail-
roadings sperando di avere dato un mini-
mo di notizie, ma precise sulle caratteri-
stiche e sulla potenzialita di dette ferro-
vie.

munita ai entrambi qli
funziona da elemento di congiun-

Fig. 4
Le carrozze

tipe «Coachn e tipo

«Vista dome» saranno ven-

dute anche singolarmente cosi

che sara possibile comparre il «Super
Chiofr In moda piv reale infattl nella real-
ty le carrozze «Coachs e «Vista domen sono piu
di una mentre il bogogliaio e I'«Observations
sonc sempre una sola per convoglio.

10
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II puntata

Proseguendo nel suo interrogatorio, la Com-
missione per la unificazione dello scartamento

ferroviario chiese a Brunel se egli si era reso"

conto degli inconvenienti, che sarebbero deriva-
ti al trasporto delle cose e delle persone dal
moltiplicarsi dei punti di contatto tra i due
scortamenti, che, gia allora, essendo di 1.900
miglia lo sviluppo delle linee a scartemento
normale, e 274 miglia lo sviluppo di quelle a
scartamento largo, assommavano ben a dieci. A
complemento della domanda posta a Brunel, la
commissione chiedeva di conoscere il suo pare-
re sui rimedi da adottarsi per rendere meno
sensibili gli inconvenienti.

Brunel nella sua risposta, riconobbe che gli
inconvenienti esistevano, ma che il disturbo
provocato da essi non era dappertutto uguale.
Sarebbe state massimo se, ad esempio, il pas-
saggio dalle linee di uno scartamento a quelle
dell'altro scartamento fosse avvenuto, per la
direzione Nord Sud, e viceversa, del Paese, a
metd circa di esso, mentre sarebbe stato mini-
mo se il viaggiatore fosse stato obbligato a
passare per Londra, ove le singole reti faceva-
no capo a distinte stazioni. In generale Brunel
osservava, giustamente, che essendo pratica-
mente impossibile il concedere di poter spostar
si da un punto all'aliro dell'Inghilterra, per fer-
rovia, senza mai cambiare il treno, gli inconve-
nienti sarebbero stati uguali sia che si Jovesse
passare da un treno ad un altro di wgrale scar-
tamento, oppure da un treno di uno scartamento
ad un altro di diverso scartamento. Comungue
Brunel chiedeva che, per le relazioni importanti
del Paese, assicurate mediante linee a diverso
scortamento, fosse creata, al fine di agevolare
gli scambi, una zona comune neutra nella quale
i due scartamenti fossero entrambi presenti e,
quindi, che i due scartamenti non facessero ca-
po a distinte stazioni.

Per ci6 che riguarda le merci Brunel non
vedeva difficoltd particolari in quanto, egli
diceva, si trattave di una sola guestione eco-
nomica, di mezzi cioé, per passare le merci da
un tipo di vagone all'altra. (1)

Pué sembrare strano guest'ultimo modo di
ragionare di Brunel, ma esso non lo é pip se si
considera che l'insularietc del Regno Unito di
Gran Bretagna e di Irlanda e la sua forte indu-
strializzazione, rendeva gia indispensabili i tra-
sporti delle merci via terra-mare sia per le rela-
zioni interne tra la Gran Bretagna e !'lrlunda,

sia per quelle pit importanti tra il. Regno Unito
ed il continente Europeo eppure i territori olire
Oceand. Poiché praticamente ogni rete faceva
capo ad un porto importante, attorno al quale
l'addensamento industriale era logicamente
maggiore, e la maggior parte delle reti aveva
una propria stazione a Londra, i trasporti delle
merei destinate al consumo interno delle varie
regioni del Paese, essendo in misura limitata,
non potevano certamente preoccupare, per i loro
trasbordi, chi era abituato ad affrontare i ben
maggiori problemi del trasbordo terra - nave.

Dalle domande fatte a Brunel sulla grave
questione dei punti di passaggio dall ‘uno scar-
tamento all'altro, e sui mezzi per aitenuare gli
inconvenienti connessi ad esse, traspare quella
che sara la soluzione salomonica della’questio-
ne, attuata dal Parlamento Inglese con il «The
gauge of Railways acty e che cioé lo scarta-
mento, do usarsi come standard, era quello di
1.435 mm., ma che perd l'Urlanda avrebbe potuto
conservare come suo normale gquello di 1.600
mm., menireché, per quello largo, era ammessa
la conservazione e lo sviluppo nell'srea del
Great Western Railway. A parte le ragioni eco-
nomiche che sconsigliavano un immediato ridi-
mensionamento del Great Western, non si pote-
va negare, infatti, la molte maggiore capacits
di trasporto dei veicoli a scartamento largo ri-
spetto a gquella dei veicoli a scartamento stret-
to o normale, cosa molto importante nel caso
dei trasporti concentrati di massa, come quell;
che si riscontrano tuttora al mattino ed allg se-
ra net grandi centri urbani. Questa moggior ca-
pacita di trasporto dei veicoli a scartamento
largo rispetto a quella dei veicoli a scartamen-
to normale, faceva si che, o pari volume delle
merci trasportate oppure a pari numero di viag-
giatori trasportati, fossero necessari, nello
scartamento largo, meno veicoli, cosa che tra-
ducendosi nelle minore lunghezza dei binari di
stazione necessari al ricevimento ed alla sosta
dei treni, poteva portare, anche considerato lu
maggiore larghezza necessaria dei binari stes-
si, ad un minore costo della sede necessaria
per le stazioni, minore costo che, evidentemen-
te,riduceva il divario esistente tra il costo del-
le linee a seartamento largo rispetto a quello
delle linee a scartamento stretio,

Se gli occhi dei membri dells commissione
per l'unificazione degli scartamenti avessero
potuto guardare all'era attucle, nella quale !'im-

Nota (1) - Brunel aveva suggerito 1’adozione, per il trasbordo delle merci, di cassoni spostabili,
non dissimili, nella forma, degli odierni containers.
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“uesta bella fotografia di una «Singles Broad Gange, 2a serie, del Great Western, dono di Mr. Wilson
della Locomotive Publishing Company al nostro Zeta- Zeta, fa chiaramente risaltare la differenza
tra il binario «Standard Gauges e quello «Broad Gauge» e quali dimensioni trasversali avrebbero po-
tuto raggiungere i veicoli ferroviari ove fosse stato adottato, lo scartamento largo.

piego della trazione elettrica consente treni di
elevato tonnellaggio e quindi molto lunghi, sa-
rebbe stato risultato palese ai membri della
commissione stessa come il divario di costo
esistente tra le linee @ scortamento largo e
quelle a scartamento stretto si sarebbe ancora
ridaotto, perché alle maggiori spese, necessarie
per allungare i binari delle stazioni in misura
adeguata al ricovero dei treni, ci sono da ag-
giungere quelle, per le maggiori attrezzature
elettriche .di contatto e, se le stazioni seno
munite di impianti centrali per la manovra degli
scambi o dei segnali, quelle dovute al maggiore
quantitative di costdsi cavi multipli reso neces-
sario dall’allungamento dei binari delle stazioni.
La commissione inoltre non poteva non te-
nere conto che, per quanto Brunel, in materia di
velocitd, avesse riconosciuto il suo errore, di
ritenere cioé lo velocitd funzione essenzial-
mente della larghezza dello scartamento, in
realtd le macchine a scartamento largo, teneva-
no molto meglio la strada di quelle a scarta-
mento normale ad esse contemporanee, e, per di
pis, la caldaia, della quale le grosse ssingles»
Broad Gauge di Gooch ereno munite, consentiva
ad esse di marciare a velocita che, spesso, su-
peravane i 100 Km/ ora. ;
Della buona tenuta della strada, a forte ve-
locita, delle locomotive a scartamento largo, la

«Gauge Commissions era convinta, per esperien-
za diretta, in quanto il giovane ingegnere della
Trazione del Great Western Railway, Daniel
Gooch, deve avere fatto fare almeno una corsa
di prova su macchire a scartamento largo ai
membri della «Gauge Commissions, dopo che
I'IXION, una esingles 1-1-1 con ruote. motrici
del diametro di metri 2,13 progettata da Goockh,
compiendo al principio del 1845 il percorso tra
Londra, stozione di Paddington, e Didcot alla
media di 50 miglia (76 Km/ ora) all 'andata e di
53,9 miglia (82 Km/ ora) al ritorno, con punte
rispettivamente di 60 miglia (91,36 Km)e di 61
miglia (92,88 Km) ebbe dimostrato la superiori-
tq netta delle locomotive 6 scartamento largo,
superiorita che era anche dovuta al fatto che la
resistenza al moto dei veicoli a scartamento
largo, rilevata nelle prove eseguite con il carro
dinamometrico del Great Western Railway, era
risultata inferiore di circa il 20% alla resisten-
za al moto offerta dai veicoli a scartamento
normale.

Non sono riuscito ad appurare se la corsa di
prova sia stata effettuata sull IXION, macchina
della classe «Fire Fly» o addirittura sulla «Fire
Fly» stessa, ma penserei su questa ultima, per-
ché il suo nome € pii in carattere con gquella
presa in giro dei membri della commissione, che
namrata da Mc. Dermot nella sua «History of the
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Great Western Railway», é stata poi riprodotta
da Hamilton Ellis, laddove egli parla di Gooch,
nel sue veramente interessante e ben fatto
«Twenty locomotive mens, Uno dei tre membri
della Commissione, infatti, essende come ho
gia detto, Astronomo reale, la sua presenza sul-
la piattaforma della locomotive in provo <era
necessaria perche, in caso di incidente, egli
poteva rivendicare la sia grande esperienza nel
conoscere le stelles fed agevolare, quindi, sot-
tinteso, il viaggio verso le stesse anche dei
suoi colleghi). :

Mister Hamilton Ellis & un po’ feroce contro
il povero Astronomo reale, forse perché egli
€ un po' innamorato di Gooch e delle sue grandi
locomotive, come del resto lo sono un po'anche
io, ma in sostanza, ha ragione di indignarsi,
ancora oggi, adistanza ormai di pin che un se-
colo, perché ogni sorte di tiri erano stati tenta-
ti dai partigiani dello scartamento normale, ron
soltanto utilizzando, per riempire le caldaie
delle loro locomotive, l'acqua bollente, ma dan-
do le partenze a treno aypviato, alterando il pe-
so dei convogli e ricorrendo, persino, a'piccoli
atti di sabotaggio con il cercare di danneggiare
le boccole degli assi del treno di dimostrazione
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dello scartamento larga.

Farei torto alla Commissione se pensassi
che il suo giudizio abbia potuto essere influen-
zato da quei mezzucci def guali certamente es-
sa stessa era rimasta indignota e che testimo-
riono quanto alta fosse la posta in gioco, ma
indubbiomente la commissione stessa deve es-
sere stata molto sensibile alle satire, perche,
mentre nella prima parte del suo rapporto con-
clusivo, -esso si mantiene abbastanza serena,
anche se sprezzante verso Brunel, non certa-
mente uguale cose si puc dire nell'ultima par-
te del rapporto in questione. Infatti, dopo aver
solennemente dichiarato:

«Con rispetto alla questione della potenza,
la dimostrazione di Mr M'Connel della Birmin-
gham and Gloucester Railway e di Mr Harding
della London and Birmingham Railway ha prova-
to in modo molto soddisfacente che le macchine
a scartamento normale POsSSOnRo essere costruite
e sona costruite per una potenza di traino al di
la delle richieste del nostro commercio e cioé
da 800 a X.000 tonnellote di mercanzias!

Altro punto stabilito con non poea chiarezza
€ che lo Scartamento Largo ¢ stato, al contrarie
di guanto avrebbe potuto essere con qualsias:

Disegno tratto dal «Traité Elementaire des Chemins de Fer» del Perdonnet,-di una «long boilers di
Stephenson. Per parare alla deficiente vaporizzazione delle caldaie delle locomotive a scartamento
normale, rispetto a quelle delle locomotive «Broad Gaugew, Stephenson non potd trovare di meglio
che cercare di allungarne il corpo cilindrico, e di renderne pid grande il focolaio. Poiché Stephen-
son non poté allungare il passo della macchina, cioé la distanza tra gli assi estremi a causa, S0-
prattutto, della limitata lunghezza delle piattaforme girevoli del tempo, il focolaio riusci a shalzo
rispetto al terzo asse delle locomotive. - Questo peso & sbalzo ha accentuato il moto oscill atorio
che ogni locomotiva ha attorno ad un asse verticale -passante per il baricentro della macchina. Le
wlong boilerss risultarono quindi con un’andatura molto irregolare e producevano gravi sollecitazio-
ni al binario. Pertanto le «long boilerss, macchine molto economiche dal lato del consumo di car
bone, non ebbero molta fortuna, per lo meno in quella lunghezza di interasse.

Una Crampton della Compagnia francese dell’Est, fotografata nelle condizioni in cui era neghii ul-
timi anni del suo servizio. Rispetto al tipo di origine ci sono in piil, uno schermo para vento per il
personale di condotta, una brutta sabbiera e la pompa del freno ad aria compressa incappucciata,
per non dare fastidio agli spostamenti del personale sullo stretto praticabile. Le molle dei due as-
si portanti sono state inoltre spostate, dal di sotto, al di sopra dei longheroni esterni. :
Riproduzione da foto della raccolta Doti. Raffegeau di Maintenon (Francial

altro sistema, il Veleno (Sic!) delle Contee
dell'Ovest (cioé quelle servite dolla Great We-
stern Railway)! ».

La Relazione continua poi implacabile.

alina linea diritta, pochi dislivelli, una rapi-
da marcia e wvetture larghe sono cose eccellenti
se non addirittura indispensabili per viaggi di
piacere e speciali treni veloei. Nel correre con
velocita nulla raggiunge il Great Westerns.

{La relazione passa adesso all'ironia, rive-
lendo ancora una volta, se mai ce ne fosse sta-
to bisogno, la profonda antipatic che dal pin al
meno é sempre esistita tra il mondo anglo sas-
sone e quello russo)

«Se l'lmperatore di Russio sarebbe sempre
capace di accordare i fondi necessari per la co-
struzione della Ferrovia da Pietroburge a Mo-
sca, linea la quale é progettata, soltanto per la
comodite dello Czar e det suoi Soldati e con la
guale, anche, si vuol farli correre attraverso un
Paese assolutamente piano, qui, sicuramente il
Broad Gauge deve essere considerato sotto tut-
ti gli aspetti il pig idonea.

Ma - la relazione continua adesso patetica -
I'Occidentale Britannia é U'opposto della Russia
e richiede, soprattutto, non pesanti, enormi va-
goni e carri, ma comodi piccoli vagoni che ri-
chiedano, quindi, per potere circolare stazioni
con impianti di poca spesa, e dalle guali il con-
tadino possa spedire la sua coppia di grassi
buoi, lo sua ventina di pecore e un modesto
quantitativo di cereali in unione ad uno o due
dei suoi vicini. -
veenddl macchinario (del Great Western Railway)
& troppo costoso, grande e di scala troppe impo-
nentes. ‘

La relazione conchiude infine, che la pie-

nezza dei vantaggi delle Ferrovie non poteva
essere roggiunta che con lo uniformitd dello
scartamento, normale, bene inteso, perché quel-
lo largo era troppo «dispendiosos.

Ma che cosa era quello che induceva Mr.
M'Connel ed Harding od affermare con tanta si-
curezza e la Commissione per lo Scartamento a
registrare con tanto compiccimento; .cioé ale
macchine a scartamento normale possono esse-
re e sono costruite per una potenza di traino di
gran lunga al di la delle richieste del nostro
commercioy e questo proprio dopo che le «long
boilerss, macchine dalla caldaia molto lunga
create da Robert Stephenson per avvicinarsi
alla potenza delle macchine Broad Gauge di
Gooch, si erano dimostrate incapaci di reggere
la strada, ed altri artifici introdotti parimenti da
Stephenson si erano dimostrati veramente tali?

Cié che induceva Mr. M'Connel ed Harding
a dichiarare cosi gra, quasi certamente, un no-
me: quello di Thomas Russel Crampton, nome
che attribuito, nell 'uso, al tipo di locomotiva da
lui create, fu, nell 'Europa continentale ove le
Crampton cvevano avuto la pii grande diffusio-
ne, quasi sinonimo di velocitd.

Thomas Russel Crampton veniva dalla gran
scuola del Great Western Railway, presse il
quale egli aveva lovorato dal 1839 al 1844.
I.'esperienza fatta da Crampton presso il G.W.R.
si limits alle locomotive della classe «Fire Flyn,
ma fu abbastinza perché Crompton scegliesse
la sua strada quando, nel 1844, egli abbandond
il Great Western Railway. In sostanza, Crampton
accettava volentieri le grandi ruote motrici e la
velocita delle macchine di Gooch, ma non vole-
va romperla con le regole perché temeva che il
farlo non ovrebbe portate a migliori risultati del
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Vista della locomotiva Crampton Nr. 80 «Le Continents della Ferrovia Parigi Strasburgo, che, ri-
messa allo stato primitive dalle Officine di Espernay della Regione «Ests delle Ferrovie Francesi,

viene fatta di tento in tanto marciare in occasione di mamifestazioni celebrative delle ferrovie
stegse, fFoto gentilmente favorita dal Servizio Materiale ¢ Trazione della S.N.C.F.}

mantenersi, invece, fedeli alla tradizione.

Quindi, accettando ruote alte e velocits, ma
per lo scartamento normale, occorreva battere
una stradg diversa da gquella seguita nelle mac-
chine di Gooch per ottenere stabilita di marcia
€ potenza di vaporizzazione. Le coldaie delle
macchine a scartamento largo non avevano in-
fatti bisogno di avere un fascio tubolare che si
sviluppasse in lunghezza, perché, essendo lar-
go lo scartamento del binario, la caldaia si po-
teva sviluppare comodamente in diametro, re-
stando questo limitato allo spazio esistente tra
le faccie interne dei cerchioni delle ruats.

Nel caso invece, delle macchine o scarta-
mento normale, quel che si perdeva in larghez-
za bisognava guadagnarlo in lunghe zza, quindi
ne risultarono, nelle Crampton, caldaie dal cor-
Po, a sezione ellittica anziché cilindrica, e,
per giunta notevolmente lunghe,

Per tenere il pin basso possibile il centro
di gravita delle due macchine, Crampton fu co-
stretto a spostare l'unico asse motore da lui
previsto dalla posizione mediana normalmente
utilizzata in tutte le macchine da viaggiatori
del tempo, in-una posizione che, essendo appe-
na al di lg del focolaio, veniva a risultare sotto
la piattaforma del macchinista, la quale si tro-
vava cosi compresa tra le due ruote motrici.

I cilindri delle Crampton risultarono esterni
e posti tra il primo ed il secondo asse portan-

te, appena al di sopra delle relative ruote. Le
Crampton, a somiglianza delle <singless di
Gooch, erano provviste di due telai, uno ester
no con il quale erano solidali le boccole degli
assi partanti ed uno interno che era interessato
dalle boccole dell'asse motore e dentro al qua-
le era, per cosi dire infilato il forno, sprovvisto
di ceneratoio, del quale, viceversa, erano muni-
te le macchine di Goock.

Particolarita curiosa che vediamo nelle
Crampton ¢ la presenza, nel focolaio, di un bol-
litore che, disposto nel senso della sua lun-
ghezza, lo divideva praticamente in due camere
alimentabili separatamente da due distinte boc-
caporté. Anche nei focolai delle caldgie delle
sSingles» di Gooch esisteva un bollitore tra-
sversale ma pii semplice, al quale, probabil-
mente si ispirc M'Connel nel volerne uno, an-
che se piil grande, nella «Liverpools da lui com
messa, come vedremo pii tardi, o Crampton.
Dovettero passare all'incirca settanta anni pri-
ma che bollitori di varia forma, ma ispirantisi
sempre al principio di aumentare la superficie
di riscaldamento diretto delle caldaie 'fcioé
quella in contatto diretto con le fiamme ) atti-
vando, nel contempo, una intensa circolazione
di acqua (secondo il principio dei termosifoni)
venissero nuovamente adottati nelle locomotive
a vapore. Zeta-Zeta

(Continua)
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PLASTICD

Cuesto che presentiamo & senza dubbio
un plastico che merita la nostra considera-
zione, come quella di tutti i fermodellisti,
non solo per la particolare cura della rea-
lizzazione ed il razionale sfruttamento del-
lo spazio, ma anche per la bontd de!l trac-
ciato, per il complesso impianto elettrico e
per le possibilitd di funzionamento e mano-
vra che esso permette.

Fig. 1

HQ %pm'o N. 38

Vista panoramica - Le misure massime d'ingombro di questo
plastico sono em. 190 x 120, I'altezza del cassone & di cm. 13.

f| PLASTICI DEI LETTORI

GONIZZI

Stralciamo alcune notizie e dati co-
struttivi dalla lettera che il Signer Gonizzi
di Saluzzo costruttore del plastico, ci ha
inviato. :

1l plastico & della famiglia, se cosi ci
& permesso di esprimerci, dei eplastici in
valigia», (L'idea di ¢plastico in valigim,
ampiamente presentata sui numero 15 - 16 -
17 di questa rivista, consiste nel costruire
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il plastico dentro un cassone in legno, di-
viso a metd, che si pud richiudere su se

stesso).

1l cassone, aperto, ha le sequenti misu-

re: cm. 190x 120 con altezza ai bordi di
cm. 13; chiuso quindi misura cm. 95x60x26,
poco piti di una normale valigia.

La sistemazione delle linee di binario

circuiti, disinserendo allo stesso tempo

due trasformateri, l'impiego di quattro se-
mafori‘ consente la circolazione di pid tre-
ni. Due tracciati sono realizzati completa-
mente in piano, mentre il terzo, quello piy
esterno, mediante due’ben studiate rampe
si porta fino a quota 10 circa,

Osservando la foto 1 si nota facilmen-

Fig. 2 Purt[f:oiure malto realistico; in primo piano 1| ponte in ferro.
autocostruito con profilate Rivarossi «SFN 970s.

é senz'altro buona; sono stati realizzati tre
tracciati con tre circuiti elettrici indipen-
denti in modo da permettere il funzionamen-
to di tre convogli contemporaneamente al-
tre ad una locomotiva che manovra fra sca-
lo merci e rimessa. Mediante un interrutto-
re é possibile perd collegare tra loro i tre

te che la piccola stazione a destra della
foto e il ponte in ferro, - sopravanzano il
bordo del cassone, & quindi logico chieder-
si se esso pud chiudersi senza inconve-
nienti. Cid & possibile; chiudendo il casso-
ne avviene che sia la stazione sia il ponte
a traliccio incontrano, nella parte corri-
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Fig. 3 Paorticolare dello scalo merci e dell'i ngresso nello stazione principale. Ancora qualche par-

ticolare non & ultimato. Una stonatura costituita dal locemotore «eLe 636/ R» per la mancan-

za della linea aerea.

spondente, un vuoto ove'sistemarsi.

E' da notare (Fig. 1) la ben studiata
sistemazione del quadro comandi in un an-
golo ove non danneggia 1'estetica del pla-
stico; i fili per i collegamenti elettrici di
scambi, semdfori, illuminazione del pla
stico ecc: tra le due parti del plastico so-
no ottenuti mediante un cavalletto piega-
to e sistemato nel muro dinnanzi alla sta-
zione.

Dalle varie foto si pud osservare che la
quasi totalitd dei fabbricati che abbelli-
scono questo plastico sono stati abilmente
autocostruiti impiegande le tavole di co-
struzione che pubblichiamo in egni numero
di questa rivista; un buon realismo del com-
plesso si nota dalla foto 1, ma soprattutto

nella 1oto 2, se non fosse per il contrasto
di una loco americana che divide 1'ospita-
lita della rimessa con una <L 835/R» ita-
liana, il realismo sarebbe perfetto.

Il ponte a traliccio di ferro, cosi vero,
in primo piano della foto 2 & qutocostruito
con profilato «SE'N 970»; la loco americana
in rimessa & una Mikado, pure autocostrui-
ta.

Osservando la foto n, 3 potrete notare
che il soprapassaggio autocostruito non &
ancora terminato e che manca la linea
agerea, mancanzd che si nota ancor pit per
la presenza del locomotore :Le 636/Rs,
cid nonostante pubblichiomo ugualmente

questa foto per il buon realismo che of-

fre.
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DELLE LOCOMOTIVE

a cura di Zeta-Zeta

lindrl interni - Gruppo 625 F.S.

Le locomative del gruppo 625 costituiscono ln versione a vapore surriscaldato, ¢ semplice espansione

mento - fecero delle 625 delle macchine ideali per il servizio, segnatamente su linee accidentate, dei

tonnellate contro 43). - Uguale a quella delle 600 la velocitt massima delle 625 che & quindi di 80 Km

ni di guerra, [urono munite del preriscaldatore sistema Knorr dell’ncqua di alimentazione.
8 pr q

Locomotive a 3 assi accopplot ed asse portanie anteriore (1-3-0) a vapore ‘surriscoldato e semplice espansione a 2 ci-
lindri internl - Gruppo 640 F.S. :

Le locomotive del gruppo 640 F.S. costtuiscono Ia versione a vapore surriscaldato ¢ semplice espansione n due cilindri
interni 8¢1te\630 E.S. ed, anzi, quelle di essi che portano i numeri dal 01 al 40, furono proprio le prime cui venne fatto,
in sede di costruzione a Berlino presso Schwartzkopf, Mapplicazione del surriscaldatore nei whi di fumo delle caldaie!
delle locmaotive n vapore del cui breverto ern depositaria la Casa suddettn. - La caldain della G40 essendo uguale nelle
sue caratteristiche a quella successivamente adottata per le 625, In potenza normale in HP effectivi alle ruote motrici
sviluppabile con continuitd dalle 640 a 75 Km/or & upuale n quella sviluppata a 60 Km/ora dalle 625, e, quindi, di
800 HP., - 11 diametro delle ruate motrici delle 640 essendo upuale a quello delle 630, upuale parimenti risultd la veloci-
td massima delle prime rispetto alle seconde e ciod quelln di 100 Km/ora, - Poca la differenza di peso tra le locomot-
ve dei due gruppi, ed uguale in entrambi i gruppi quello aderente. Uguali patimenti i tender. - Le 640 prima uscite furo-
no assegnate ai deposit di Milano e Torino e con una di esse furono fated i primi esperimenti di weni senza fermata tra
Milano e Torino, percorso che veniva compiuto in due ore alln media, quindi, di 75 Km/ora. Ma, come diceva un articolo
lnudativo su dette prove, comparso su di un numero dell’illusrazione Italinna forse del primo semeste del 1908, sareb-
be atato impoasibile ottenere di andare da Milane a Torino e viceversa, senza fermate intermedie, perchd, cestamente, No-
vara e Vercelll non si sarebbero rassegnate all’onta di vedere passare dalle loro stazioni dei treni non aventi in esse
fermata. E cos{ dovettero passare ben 23 anni prima che fosse possibile attuare, tra Milano e Torifio, un decente servi-
zlo di treni veloci non aventi fermata nelle stazioni intermedie! (Foto Zeta-Zeta DL di Milano Centrale - Maggio 1925)

Locomotive a 3 assi occopplati ed asse portante anterlore (71-3-0) o vapore ‘saturo e dopplo espansione
Gruppo 630 F.S.

Il primo esemplare delle locomotive che, in numero di 100 costruite tra il 1906 ed il 1908, costituirono
fu presentato alla Esposizione di Milane del 1906,e, quindi, se non proprio come stilio esepuito compl
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percotsi pin lunghi senza possibilita di rifornirsi di acqua, il tender delle 630 aveva una capacita di

servizio delle 630 era di 55 tonnellate delle quali 44 costituivano quello aderente, £ quindi, una toane

nella doppin espansione, soprattutto se realizzata con duc soli cilindri, consigliarono il passaggio nd

Locomotive a 3 assi accopplati ed asse portante anterlore (1-3-0) a vapore surriscaldato e semplice espansione a 2 ci-

terni, delle [ocomotive a vapore saturo a doppia espansione a due cilindri interni del precedente pruppo 600. La loro po-
tenza normale in HP effettivi alle ruote motrici sviluppabile con continuitd alla velocitd di 60 Km/ora che & di 400 HP -
superiore, quindi, di 70 TP a quella a pari velocitd delle 600, e, soprattutto, Ia waggiore facilith nelln s unto, reso tal-
volea difficile nelle GO0 dalla doppin espansione, nonostante In presenza di un apposito dispositive mmf

od accelerati, i quali ricliedevano, per mantenere delle decenti velocitd commerciali di marcia, avviamenti rapidi e so-
stenuti e costanza di buona potenza durante i percorsi in salita. Il peso in servizio delle 625 & all'inciten uguale a
quello che ern delle GO0, ma il peso aderente delle prime leggermente superiote o quello che era delle seconde (43,2

entrambi i pruppi i tender, capaci di 12 me. di acqua e 6 tonnellate di carbone. - 11 gruppo 625 comprendeva, nel 1923,
in rutto 180 macchine, Ie ultime delle quali, costruite nel 1921 a Berlino presso la casa Schwartzkopf in conto riparazio-

(Foto Zeta-Zeta DI, di Milano Cl. - Aprile 1924)

appena costruita pestione di Stato delle Ferrovie, certamente come una delle prime ordinazioni di locomative da parte dl

essa. - I pruppo 630 F.S. risente indubbiamente del precedente pruppo 600 F.§. del quale pud anzi essere considerato

una versione n mappiore velocitd massima: 100 Km/ora in luogo di 80, cosa che gli era permessa dal diametro delle ruo- =~ 1~
te motrici delle sue locomotive che era di mm. 1.850 in luogo di 1.510, diametro delle ruote morrici delle locomotive del Bty J.
gruppo 600 E.S. - La caldaia delle 630 E.S. era perd legpermente meno vaporiera di quella’delle 600 e quindi alla veloci-
td di marcia caratteristica per esse che era di 75 Km/ ora, Ia potenza normale in 1IP effectivi alle ruote motrici sviluppa-
bile con continuitd delle 630 era di 700 1P, inferiore quindi di 30 TP a quella che le 600 potevano sviluppare a 60° Km/
ora., Variavano, in consepuenza, delle maggiori velocita delle 630 rispetto n quella delle 600 le caratteristiche dei ciline
dri, tanto di quello ad alta che di quello n bussa pressione, pur essendo upuali le corse degli stantuffi. - Prevedendosi
che le G30 F.5., per le loro catatteristiche di macchine essenzialmente per treni viappiatori direttd, avrebbero effettunto

contro i 12 di quello delle 600, ma uguale per entrambi i tipi la capacitd di carbone che era di G tonnellate, 11 peso in ; |

analoghi valori delle 600. - Si sperava inizialmente molto dalle 630 F.S., soprattutto per il servizio piuttosto pesante tra
Firenze e Roma, ma 1'aumento della composizione dei weni, e, quindi, del lora peso, le difficolth nell’avvinmento insite

tente che fu poi il 680 F.S. - Le 630 furono quindi relegate piuttosto presto n servizi relativamente secondari, Alcune di:
esse trasformate a vapore suriscaldato, semplice espansione a due cilindri interni e distribuzione Caprotti circolano
ancota ogpi. (Foto Zeta-Zeta DL di Roma San Lorenzo - Aprile 1913)

n due cilindel In-

iario di avvia-
treni semi diretto

/oca ed upuall per

a2cilindrl Interni

il pruppo 630 ES.,
etamente sotto In

15 m.c. di acqua,

lata in pid degli

un Eruppo pid po. .




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
| materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sard
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblica. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta biarca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su alire riviste non verranpo prese in considerazione.

S::orclo di un grande plastico che appare ben curato nel particolare e nel realismo. Il moteriale
di armeomento & tutte Rivarossi altri accessori sono della ditta Faller e Vollmer, (Plastico Sca-
ravelli - Torino).

"

: L]

E Svizzera In miniatura® si potrebbe intitolare questa fotoe S tratta del famoso plastico all’aperto
che sl trova a Melide presso Lugane In Svizzeras {Foto Veronese - Torino)

Buona Inquadratu=
ra di un aspetto
del plastico del
Sig. Tomilio=Stra-
dello. Si nota un
Le 424/R In sosta

davanti olla picco-

la officina ripara=-
zionl, outocostrul=
ta con partl stac-
cate per modelli»
sti- Rivaorossi.

Sotto il piano del
plastico si nota
-parte del comples-
so quadro di mao-

novras (foto a sini-
stra)




| accHI0 al TRENO

CONCORSO FOTOGRAFICO A PREMI FRA | LETTORI

Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premjate alla stessa stregua del Con-
corso eflashs. Sono necessarie fotografie nitide posstbzlmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo, Tutte le fotografie inviate rimangono di proprietd di questa Rivista e non verranno restituite.

Locomotiva del
gruppe 685 delle
F.5. mentre, impo-
nente e shuffante,

‘transitaa tutto va=

poreda un passag-
gio o livello nelle
vielnanze di un
poesinoe di campa-
gnoe(foto Berengo)

(foto a destra in

alto)

Suggestiva visio-
ne invernale del
treno della Val
Gardena, mentre
percorre shuffante
I'omonima  valle,
Questa foto appar-
tiene ormai alla
staoria, infatti in
questi glorni ini-
ziano i lavori di
smantellomento di
questa  caratteri-
stica lineo. {foto
Berengo)

(foto a sinistra)

Velocissimo con-
voglio, fotografato
dall'interno di una
autovettura, al
transito da un pas-
saggio a livello,.
(foto Berengo)
([oto a destra in
basso)




PASSAGGIO A LIVELLO
AUTOMATICO

Fig. 1

«PLA» Rivarossi montato
con due rotaie con contro-
rotaia di contatto«RD CP»

«] Fermodellisti italioni hanno una
preoccupazicne in meno».

Questo & uno.slogan che correrd presto
di bocca in bocca tra tutti gli amici del
treno, e sard la conclusione dei discorsi
che per parecchio tempo si udiranno nelle
sedi dei Gruppi fermodellistici, e in ogni
ambiente frequentato da fermodellisti.

Il motivo di questi discorsi e conclu-
sioni di soddisiazione ci sembra sia rac-
chiuso in una sigla PLAs,

Il bisognao di avere sul propric plastico
un passaggio a livello automatico era sen-
tito dalla gran parte dei fermodellisti, e
non tutti avevano la possibilita di autoco-
struirlo, un plastico senza passaggio a li-
vello & come un bel lago senza una barca a
vela.

Ora la Rivarossi offre a chiunque la
possibilita di acquistare, anche con modi-
ca spesa, un perfetiissimo passaggio a li-
vello automatica.

Il modello realizzato dalla Rivarossi
riproduce fedelmente il passaggio a livello
che si incontra al- Km. 12 della linea Coli-
co-sondrio esattamente poco oltre la sta-
zione di Cosio-Tracna, {questo il motivo
del nome dato al «PLA» Rivarossi).

1l tipo di passaggio a livello & di quel-
li adottati dalle F.S. e dalle pia importanti
ferrovie del mondo: le sbarre si abbassano

e si rialzano in sequito ad un impulso elet-
trico che viene inviato agli apparecchi di
funzionamento dal passaggio del treno su
un determinato tratto della linea. L'inizio
del tratto di linea con controretaia di con-
tatto deve essere posto vicino alle sbarre
oppure molto prima di esse, relativamente
alla velocitd dei treni che ncrmalmente
percorrono la linea in esame. Naturalmente
quanto pid i convogli sono veloci, tanto
pitl bisognerd anticipare la chiusura delle
sbarre e quindi allungare il tratte di rotaia
di contatto dalla parte da dove ariva i
treno,

11 «PLA» Rivarossi & stato studiato per
adattarsi a tutte le pid diverse condizioni
di funzionamento di un passaggic a livello
reale, e si compone essenzialmente di tre
parti: una parte comprendente una sbarra e
il casello di abitazione per il personadle,
un'altra parte comprendente la sbarra oppo-
sta e il deposito della ghidia, la terza &
l'elemento centrale del basamento sul qua-
le & montata una speciale sezione di bina-
rio con contrarotaia di contatto, pari in lun-
ghezza ad un «BD 20s, I tre elementi del
«PLA» sono tenuti uniti tra loro mediante
due coppie di farcelle verniciate di bianco
e raffiguranti quei piccoli segnali che mol-
to spesso si trovano lungo una linea ferro-
vigria, L'elemento centrale & fornibile an-

che separatamente con la sigla «RD PLs.: -

Pure come pezzo a sé viene fornita la spe-
cidale sezione di bincrio con controrotaia di
contatto, la sigla & «BD CP».

E' appunto mediante l'impiego delle ro-
taie «<RD CP» che si pud anticipare o ritar-
dare a volontd, rispettivamente la chiusura
o l'apertura delle sbarre, basta inserire in
prosecuzione del ¢PLA» tanti elementi
«RD CP: quanti sono necessari per far
chiudere le sharre sufficientemente in anti-
cipo sul passaggio del trenc.

Fig. 3

Le sbarre inco-
minciano ad ab-
bassarsi come la
primd ruota del
convoglio  per-
corre la rotaia
con controrotaia
di contatto, Mel-
la linea in pri-
mo piano della
figura & stata
aggiunta, prima
delle sharre, una
sexione «RD CP»
per anticipare [a
chiusura sull’ar-
rivo del treno.

Come la prima ruota della locomotiva o
di un qualsiasi vagone percorre la rotaia
con controrotaia di contatto, le sbarre si
abbassanc e rimangono abbassate fintanto-
ché una qualsiasi ruota di locomotiva o va-
gone si trova sulla rotaia di contatta.

Occarre precisare che il piono di ap-
poggio del tratto di binario incorporato nel
«PLA» & stato caleoldio in modo che detto
bhinario si trovi all'altezza del binario
Rivarossi quando esso viene appoggiato
sulla massicciata Rivarossi «MA/RDCo.




e

Sugli impicnti malauguratamente ancora
privi di massicciata,. .si pué ugualmente
montare il «¢PLA» Riverossi: i tratti di bi-
nario posti subito prima e subito dopo il
<PL As resteranno leggermente in pendenza
in medo da permettere il superamento del
piccolo dislivello.

I collegamenti elettrici sono molto sem-
plici: il filo marrone del <PLAs» va collega-
to con la boccola marrone di un <BT 3»r o0
«TF A l»; tramite una piastrina di presa di
corrente «PCS/ G» collegare la rotaia che
nel ¢PLA» & daffioncata dalla controrotaia
di contatto, alla boccola gialla del trasfor-
matore <RT 3» 0 «TF Ala.

Attenzione, per motivi tecnici, che non
riteniamo di dovere illusirare, raccoman-
diamo di non impiegare per il funzionamen-
to del «PLA» il trasformatore ¢<RT 2» se lo
stesso trasformatore serve contemporanea-
mente anche per alimentare i treni che cir-
colano sul plastico. Quando 1'¢RT 2» serve
per alimentare i treni non deve essere usa-
to per 1'alimentazione del «PLA» e vice-
versd.

Cosi come si trova nella scatola il
«PLA» & pronto per l'impieco normale su
una linea a semplice binario; per usare il
«PLA» su una linea a due o pig binari &
sufficiente separare i tre elementi del
«PLA» togliendo le. quattro forcelle metalli-
che, inserire tra le due sbarre tanti ele-
menti «<BD PL» per quanti sono i binari del-
la line& e unire i vari elementi introducen-
do le forcelle di fissaggio nelle apposite

Fig. 4

cavette del basamenta. '

Nell'inserire qli elementi «RD PL» oc-
corre fare attenzione alla posizione delle
diverse controrotaie; tale posizione dipen-
de dal tipo di tracciata. Esse dovranno co-
munque trovarsi accanto alla rotaiag colle-
gata al filo giallo e in dipendenza del tipo
di tracciato potranno. trovarsi dalla stessa
parte o dalle parti opposte.

Per montare la linea cerea Rivarossi
non & possibile inserire tra le giunzioni
del binario incorporaio nel «<PLA», il norma-

le palo ¢P 20» Rivarossi, ma occorre usare -

lo speciale palo «PS» Rivarossi che si in-
serisce a spina dentro gli appositi fori del
basamento del «PLA».

Per questo uso bisogna lasciare monta-
ta, sul «PSy, la rondellina distanziatrice
che viene fornita insieme al <PS».

Un particolare estetico & costituito
dalla possibilita di inserire una lampadina
dentro il casello del «PLA»; nel plastico
enotturnos la luce che uscird dalle finestre
potra cosi creare suggestivi effetti.

Inolire nella scatola del <PLA» & con-
tenuto un foglietto di_decalcomanie -con i
nomi di diverse stazioni. Chi desiderasse
cambiare’ il nome del suo passaggio a li-
vello pud facilmente applicare sopra il no-
me Cosio-Traona la decalcomania del nome
preferito scegliendo tra quelli che si tro-
vano nella scatola. Per realismo natural-
mente & consigliabile dare al <PLA» il no-
me della localitd pifi vicina a quella indi-
cata sulla stazione del plastico.

Esempio di «<PLA» inserito su linea a 2 binari, tra le due
sharre & stato interposto un secondo elemento «RD PLs.

Riprendende una rubrica tradizionale
su questa rivista, siamo lieti di presentare
la bella realizzazione di un giovane fer-
modellista, nostro appassionato lettore, il
quale vuole dimostrare come si possano ot-
tenere buoni risultati pur impiegando legno
e balsa per la costruzione di modelli ferro-
viari.

Per la descrizione del modello e della
sua costruzione cediamo di buon grado la
parola al costruttare che con pilt profonda
cognizione di causa pud dare indicazione
dei particolari accorgimenti adottati per la

-costruzione.

¢...I1 mio medellino riproduce il treno

Il convoglic della 5.F.D., autocostruito dal Signor Pozzato,
in sosta alla stazxione di Carbonin-Misurina.

biamco e azzurro delia Societd Ferrovie
delle Dolomiti, che percorrendo una linea g
scartamento ridotto, veramente incantevole,
unisce le due stazioni delle F.S. di Calal-
zo e di Dobbiaco passando per Cortina
D'Ampezzo.

Molti lettori gid conosceranno questo
caratteristico trenoc e crucjuro a chi non lo
conoscesse ancora, di potervici effettuare
un tragitto, sono sicuro che rimarra soddi-
sfatto, anche se va pianina. Il convoglio &
composto da una vettura motrice a due ca
relli, di una vettura passeggeri a carrelli e
di un bagagliaio a due assi.

Il modellino, da me realizzato, & quasi
interamente costruito in legno, la carozze-
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rig & in balsa de un mm. Forse gudlcuno
smd un po  scettico sull'uso di questo ma-
teriale, ma se ben trattato, si adatta ugual-
mente bene. Unica difficolid consiste nella
gccurata e delicata stuccatura che e ne-
cessaria fare prima della verniciatura.

Ho ritagliato i finestrini con lamette
molto taglienti e, dopo la verniciatura fatta
a spruzzo, ho applicato i vetri, curando il
massimo di realismo.

Le fascie blu lungo le fiancate sono

autocostruiti.

Tutti i carelli sono muniti di ganci
¢SFN 2201 e quelli della motrice di due
piccoli spazzaneve in ottone.

Al centro del telaio & stata montata la
cassetta con sportelli e maniglie per gli
accumulatori,

La motrice & munita di un commutatore
per l'alimentazione dalle rotaie e dalla li-
nea aered.

Le tre carrozze sono illuminate all'in.

Fig. 2 Visto della automotrice che porta il numaro 006.

fatte o pennello, oppiccicando sopra e sot-
to temporaneamente una striscia di nastro
adesivo per ottenere una linea netta. T te-
ld sono in legno melto duro.

11 complesso motore & composto: dal
motore Rivarossi «SFN 1677» che ingrana
sul carrello motore «SFN 983s.

1l carello folle delia moirice & un
«SFN 9B4», quelli della vettura sono
«SFN 587s, gli cssi con ruote del bagao-
glicdio sono gli «SFN 1304» tutte parti stac-
cate Rivarossi, mentre i balestrini sono

terno mediante lampadine in serie, collega-

te tra le tre carrozze con piccole spinette.l |

fanali sono ricavati dal refilo in ottone di
una comune penna a sfera.

Le condutiure dell‘aria compressa tra i
vagoni sono di filo di rame rivestito.

L'interno delle vetture & finito cen
scompartimenti e sedili, le cabine di gui-
da, con i quadri comando completi di leve
e manometri, Le sigle e i numeri sono otte-
nuti piegando filo di rame tenero, vermni-
ciato in alluminio e incollato sulle fianca-

te. E' stato questo il
lavoro pit difficile, ma
il realismo del risulta-
to & sorprendente.

Le porte sonc muni-
te di maniglie e cernie-
re sempre in filo di ra-
me verniciato, gli sca
lini sono in ottone.

1l tetto & composto
di tre pezzi, i due pez-
zi alle estremitd sono
fissi, il pezzo centrdle,
ridzato rispetto agli
altri, & mobile ed aspor-
tobile per permettere
la manutenzione all'in-
terno. Esso & ricavato
da una tavoletta.di bal-
sa di 6 mm., ricoperta
di’ striscie di tela in-
collata e verniciata pit
volte per dare l'aspet-
to il pin realistico pos-
sibile della tela catra
mata.

Sul tetto della mo-
trice sono poi sistemati
i pantografi e otto pic-
coli isolatori, che so-
stengono dei cavetti di
rame che vonno dai
pantografi alla cappot-
tina centrale.

11 bagagliaio & mu-
nito di luci posteriori
rosse e di porte scor-
revoli.

La scda m guestc
modello & di 1:65, la
sua lunghezza totale &
di 55 em.

Le fotografie mo-
strano: il treno in sostc
alla stazione di Carbo-
nin - Misurina, 1'automo-
trice 006, un particola-
re della stessa qutomo-
trices.

Fig.3 Particolare della testata della automotrice. Buona la cu-
ra del particolare, soprattutte della moniglia, delle cer-
niere della portiera. Si notino i piccoli spazzaneve ovan-
ti al carrello.

(F. Pozzato - Bassano del Grappa)

#
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Glunti al termine della pubblicazione
della nuova serie di tavele di costruzione
per plastici ferroviari, presentiamo, in
questa pagina, le fotografie dei modellini
che sono stoti realizzati in base alle ta-
vole inserite nelle riviste n. 32, 33, 34,
35, 36 e 37.

Sono una serie di costruzioni di di-
verso tipo, dal cottage di campagna, alla
villetta residenziale, nlla piccola casa di
citta, che posscono servire adeguatamente
a completare ed abbellire qualsiasi parti-
colare di plastico.

Le tavole di costruzione che abbiamec
pubblicato, danneo solo quella che & la
parte in muratura della casa, per il com-

struzione.

pletamento con porte, tetti, finestre ecc,
venivano consigliate di volta in volta le par-
ti staccate per modellisti prodette dalla
oFallem che sono in vendita presso tutti i
migliori negozi di modellismo e giocatiolo.
Poiché la Casa suddetta aveva sospeso la
produzione delle parti staccate per modelli-
sti e aveva annunciato la produzione di nue-
ve parti staccate, ci siomo visti costretti a
ritardare la pubblicazione di questo «résumén
di tavole di costruzione, onde poter control-
lame che le nuove parti staceate si adattas-
sero alle esigenze delle nostre tavole di co-

Per quonto riguarda alcune rifiniture,

Mod. 532

Mod. 533

(basamenti ecc.), dalle foto dei modellini
che pubblichiamo, si pud notare come sia
possibile adattare ocpportunamente le car-
te per medellisti Rivarossi per completa-
re, senza manchevolezze estetiche, note—
voli, le costruzioni. Per sfruttare questo
accorgimento per la costruzicne del tetto
consigliamo di incoilere la carta per mo-
dellisti su un leggero cartoncino ritaglia-
to nella misura adatia, ripiegare la carto
sul bordo del cartoncino e applicare poi
tutto con della colla, nella giusta posi-
zione. A

Come si nota dalle foto dei modelli
532 e 536, questo accorgimento pud es-
sere sfruttato anche per la costruzione
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del basamento. Per basamento si pud impiega-
re indifferentemente una tavoletia di legno com-
pensato o di faesite o anche di carbone mol-
to spesso.

A questo basamento vengono fissate le pa-
reti della costruzione come pure quei listelli in
legqno che vengeno applicati all'interno, negli
angoli, per dare soliditd al complesso (vedi
particolare).

Ognuno pud sbizzarrirsi ad aggiungere pic-
coli particolari che rendano pili attraenti e co-
lorite le casette,

La Casa «Fallers ha gid rimesso in commer-
cio le nuove parti staccate per medellisti sia-
mo quindi lieti di riportare in calce i nuovi nu-
meri di riferimento con a fienco la descrizicone
del materiale; qui di seguito consigliamo quali
parti nuove impiegare per la realizzozicne def’
modelli illustrati in questa pagina. Per alcune
casette si renderd necessario ritagliare i tetd,
operazione che pud essere fotta con un normale
seghetto da traforo a denti fitti.

Mod. 532 tetto 3317/F - finestre 3402/F -
3401/F - 403/F - porte 4303/F = ve-
tri 3323/F

‘1l particolare qui sopra, illustra come
va sistemato il listello di rafforzo negli
angoli delle costruzioni in cartoncino.

Mod. 536

Mod. 533 tetti 3317/F o 3319/F - comignoli
4303/F - finestre 3401/F e 3402/F -
persiane 4303/F - porte 4303/F -
vetri 3323/F ;

Mod. 534 tetti 3317/F - comignoli 4303/F -
finestre 3401/F - persiane 4303/F -
perte 3402/F - vetri 3323/F

Mod. 535 tetti 3317/F o SFN 674 o 675 Riva-
rossi - finestre 403/F - 3401/F o
3402/F - porte 3402/F - 403/F -
vetri 3323/F

Mod. 536 tetti 3317/F - SFN 674 o 675 Riva-
rossi - comignoli 4303/F - finestre
3401/F - 3402/F - 403/F - porte
403/F - 3402/F - 4303/F - vetri
3323/F

Mod. 537 tetto SFN674 o 675 Rivarossi - fine-
stre 403/F - 3402/F - porte 403/F -
4303/F — vetri 3323/F
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TEL, 35217

giochi giocattoli
modellismo

nueUe
CLHLP O

(EX MINIATI)
Via Cavour 31

N

(di fronte ol cinema Modernissimec)

FIRENZE
Tel. 26.611

vendiamo felicitd
per tutte le etd

GIORNI T

Via Marcantonio Colonna, 34 - Tel, 350.929

ROMA Corso Vittorio Emanuele, 291 - Tel, 559 497

g

DI MODELLISMO FERROVIAR

DANESE
Kongevejm 128 Vi‘rum (Danima

balocchi”

‘'casa dei

TRENI ELETTRICI

) FIRENZE - VIA PANZANI 61/r - TEL. 22264 \)‘1\"' ‘;ea.
DITTA SPECIALIZZATA PER A
AEREQ - AUTO - FERMODELLISMQ v®

TRENI ELETTRICI ACCESSORI PER PLASTICI
© ASSISTENZA TECNICA
COSTRUZION| MODELLI IN PLASTICA
DI AEREI - NAVI - CASETTE
GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

VIA CESARE CORRENTI,
MILANO

DITTA

DIANA

J P.za Duomo - tel. 59.92
COMO

IL PIU' VASTO

E COMPLETO
ASSORTIMENTO
DI GIOCATTOLI
E ARTICOL! REGALO

MECCANO e ACCESSORI

rassegna !

abbonamento annuo
L. 2.500

un numero

L. 250

RIVISTA MENSILE DI TECNICA E CULTURA MODELLISTICA

AEREA, NAVALE, FERROVIARIA E AUTOMOBILISTICA

“in vendita in tutte le edicole
MIL ANQO - Caren ltalinn A




SCAGLIA & FIGLIO

GIOCH &
GIOCATTOLL

MIL ANO
CORSO MATTEOTTI, 14
TELEF.*79.12,12

—

Rivista mensile Spagnola
di modellismo ferroviario

(

AMAR RADIO

Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL
TRENO ELETTRICO

L4 CASA DEL GIOCATTOLO
di G. Bolla
Via Manno 53 - CAGLIAR!
MODELLISMO E
TRENI ELETTRICI

INDUSTRIA GOMMA
A. Nicoletti

Piazza del Popolo 11 - FAENZA

GRILLO SPORT
Via Cantore, 267 R - Tel. 42472

GENOVA - SAMPIERDARENA

LABORATORIO ATTREZZATO PER
RIPARAZIONI E COSTRUZIONE PLASTICI

PEDRAZZI MARIC
Largo Garibaldi 34 - MODENA

VASTO ASSORTIMENTO DI TRENI
: "E LORO ACCESSORI

F.LLI DESSI
Corso Vittorio Emanuele 2
CAGLIARI

t PIU BEI GIOCATTOLL

TRENI ELETTRIC! Elfumsy"

P~

Abbonérfiieiifs

gni nu me ro-di saggiose —
an Y :

g -]

: [ @l
ang: volta

EMPORIO ARTIGIANO
di Gino Madii
Piazza Liberta 2 R - FIRENZFE

TROVERETE TUTTO PER IL
FERMODELLISMO

MONDANELLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTO PER | TRENI
TRENI PER TUTTI

ONORATO ISACCU
Corso V. Emanuele 36 - TORINO

TRENI ELETTRICI AZiazassi

SPEDIZIONI IN TUTTA ITALIA

sMARISA» di M. Bolla
Via Manno 33 - CAGLIARI

| MIGLIORI GIOCATTOLI ED | P10
BEI TRENI ELETTRICI

CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOVA
TUTTO E SOLO MATERIALE

COMPRESI PEZZI D] RICAMBIO

LA COMBA ETTORE
Via Ricasoli 133 - LIVORNG
TRENI ELETTRICI

FER GRANDI E PICCOLI
COMPLETO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELL ISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE
| GIODCATTOLL Pll‘J BELLI E
I TREN!I ELETTRICI MIGLIORI

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 - TORING

[ GIOIELL| DEI
GIOCATTOLI SCIENTIFIC!

T Riv olger{simaj%?tt 3
& { 2

7 Ml e 4
Vi-cotfr 19

e e T

- b —_

|- i 50 - POt X

b 192

Organizzazione LEONE
Piazza Lanza 68 - FOGGIA
TRENI ELETTRICI 7ivorzossi

E LORO ACCESSORI

MILAN HOBBY
Via F. Bellotti 13 - MILANO
TRENI ELETTRICI

GIOCATTOLI SCIENTIFICI
TUTTO PER IL MODELLISMOD

Fate di"Hl}%s;;

la guids per i vostri acquisti

AVIOMINIMA

€0Ss, MO
COSTRUZIONI MODELLISTICHE
.ROMA - ViA 5. BASILIO 49 A
NOVITA' PER | MODELLISTI FEE!ROV[AHI
LISTELLI PROFILATI IN BOSS0
LUNGHEZZA CM. B0
NELLE SEZIONI E MISURE:

LHM- 1.5%1.5

- 1,5x1,5 2x2 3x3
T 1.,5x 2 2x3 3x4

2%x2 3x3 3x4 cao. E. BO
" E.100

© 1x1.s 1,5x2  2x3 -
505 ‘2x2 axa 3 £. 80

.5x1.5  2x2 3x3
I 1.5x2 2x3  3x4

£, 100

AVIOMINIMA
R R e

-A PIU' ATTREZZATA ORGANIZ~
TAZIONE PER IL MODELLISMO
U0’ SPEDIRVI QUALUNQUE CO-

5A DESIDERIATE,

Jtale

TRENTO

PIAZZA ITALIA

Abbonatevi ad "' H0 " nzzossi .,

rivista di modellismo ferroviario

SREDIZIONI

OVUNGQUE CONTRASSEGNOG FRANCO DI

TRENI ELETTRICI @me

MECCANO - GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

PALINI

LE NOVITA' E TUTTO L'ASSORTIMENTO

-, .

scrivete per ordinazioni

alla Ditta

s.t.a.n.d.

VIA UGO BASSI, B TEL

221.643 - BOLOGNA

PORTC ED IMBALLO

VIA MERULANA 1 -2
P.za S.M. MAGGIORE 9 - 10
ROMA Tal 462914



