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EDITORIALE IN QUESTO NUMERO
‘/"’- B \ o
Siamo lieti di informare i rostri affezionati Costruiamo un plastico R Tl
lettori, che, 1’annuale congresso lntemézionnle di — '
fermodellismo, tenutosi, come precedentemente Fermma della Val Camamca [« 1I2
annunciato, nell'amena citta auatdac?a di Sali- /-”"— *-—-f_
sburgo dell’8. al 13 settembre, ha riponhtn un suc- I nostri Ieuon all opera e (e 16
cesso lusinghiero, . ! [ <
Come da noi auspicato, la presenza di fermo- | L'Album de“c locumotwe ' ¢ 20
dellisti italiani & stata maggiore degli altri anni. | | N
Se in parte questa maggiore afflyenza & dovuta, | Una tavola di costruzione [ « 22
alla vicinanza della citth sede del congresso, & ‘ ’/ . | y
pure dovuta all’aumento anche in_Italia deli’inte- ! ' plastici dei lettori { « 26
resse per quel magnifico Bnbby che & il fermodel- | | l
lismo. o g s ~_ Mondo modellistico - | e 30
In questa occnsione l’assemblea ha pure | i
espresso il desiderio che, I'VIII congresso del . Concorso «Flashs v 34
MOROP, abbia luogo il prossimo anno in Italia, l \ 30 3
Noi vogliamo sperare che questa proposta venga o Ocche'o al treno 4+ 36/
accolta favorevolmente dalla F.I.M.F. e che tutti | \ h ; y
i fermodellisti italiani si adoperino in'tale sensa, | D /-
Un resoconto pit particolareggiato su questo | B N . &
congresso & pubblicato alle pagine 30-31-32 e |NEL PRO SSIMO NUMERO y
33 di questa Rivista, .

om 4 La battaglic per lo scartamento, i suoi
r"/ protagonisti, le macchine in-essa rwala
Ci scusiamo con i nostri lettori se, contrari.a- :
mente a quanto annunciato precedentemente, ra- ftﬂbnm delle locomoﬁ:,—‘ \\\'\
gioni di spazio non ci permettono di pubblicare su -
questo numero la quarta puntata delParticolo di Ze-
ta« Zeta: «La battaglia per lo scartamento, i sul:l
protagonisti, le macchine in essa rivalis la stessa [ I plastici ei lettori
verrd pubblicata sul prossime numero di dicembre. TR
Richiamiamo 1’attenzione dei lettori su quest’ulti=
ma puntata, che & corredata da interessanti disegni l:rubrzche. \ ¥
delle lpcomotive sulle quali si impernid in Inghll-
terra la battaglia per lo scartamento. 5 J
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I puntata

Nel n. 26 di questa rivista trattammo
la costruzione di un plastico, presentato
alla Fiera di Milano di quell'anno 1958, le
cui caratteristiche e dimensioni bene si
addicevano ad essere adottate in numerose
realizzazioni modellistiche, come del resto
& avvenuta.

Seguendo la traccia di questo prece-
dente schema, studianme in segquito un

nuovo plastico che poco si discostasse da
quello come misure di ingombro, ma che of-
frisse un maggior sviluppo di binari, spe-
cialmente di ricovero, onde permettere un
certo numero di manovre e smistamenti.

L'installazione della linea aerea per-
mise incltre il funzionamento indipendente
di due treni sfruttando al massimo le pos-
sibilita di traffico del tracciato.

Fig, 1 - Vilsfn in pionta del plastico in fase di costruzione. Si notino gli imbocchi delle gallerie
¢ le aperture ricavate sul piano del tavolo per la manutenziene del tracciate in galleria
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Schema ‘del tracciato con in tratteggio i tratti in galleria, Le quote segnate in mm. si riferi-
scono alle altezze della striscia in legno del supporto del binario rispetto al piane del tavola,
I Quest'ultimo plastico, che a giustara- elettrici con relativa descrizione.
ﬁ gione riteniamo di individuare come un am- Dimensioni
pliomento dell'altro fu oggetio di ammira- Il tracciato & stato realizzato su di
Il\ zione sempre alla Fiera di Milano dell'an- - un tavolo, opportunamente rinforzato con
! no 1959. traverse, avente dimensioni esterne di
Dopo questa breve introduzione espe- cm. 150 x 158. Nel piano del tavolo sono
niamo per gradi i criteri che abbiamo se- state praticate apposite aperture onde per-
guito per la redlizzazione e le varie fasi di  mettere la pit agevole manutenzione delle
essd. linee in galleria e 'eventuaie recupero dei
Per comodita del lettore pubblichiame veicoli deragliati.
il solo disegno sthematico dgl tracciato ri- Dalle fotografie che corredano |'artico-
mandando al prossimo numero della rivista  lo sono desumibili la posizione delle aper-
lo schema dettagliato dei collegamenti ture e la lero forma.
I = = op ]
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Caratteristiche generali del tracciato

Il tracciato & in linea di massima co-
stituito da un unico anello ripiegato su se
stesso a spirale. Come infatti si nota, in
uno spazio limitato si ha quindi un percor-
so abbastanza lungo con due stazicni do-
tate entrambe di binario di raddoppio per il
sorpasso e l'incrocio dei treni e di binari
di ricovero e smistamento.

il

La stazione a val-
le & pure dotata di un doppio de-

posito per locomotori o locomotive.
Naturalmente per il funzionamento indi-

pendente dei convogli occorrono almeno

due trasformatori-raddrizzatori, eventual-
mente collegati a VAmetri, di cui uno co-
manda una motrice attraverso le due rotaie
del binario e l'altro la seconda motrice a
mezzo della rotaia comune e della catena-
ria.

Sezionando opportunamente i binari di
corsa e di ricovero saranno possibili mol-
tissime combinazioni di manovra, una delle
quali, per citare un esempio a caso, potrd
essere qtiellu di arrestare un convoglio nel
tratto sezionato di una delle. due stazioni
ed esequire, nella medesima, operazioni di
smistamento con una seconda locomotiva.

Posa del binario

Come si pud dedurre dalle fotografie, il
piano di appoggio dei binari si & ricavato
ritagliandole da tavole di legno d'abete,
con spessore di mm. 10 dopo di aver rile-
vato, a mezzo di sagome in cartoncino,
'esatta forma dello sviluppo dei binari e
dei piazzali delle stazioni.

Abbiamo adottato per questo lavoro il

Fig. 2 - Razionale siste-
mazione dei coman.
di che permette

un  notevole
guadagno
di spa-
zio,

legno di
abete in tavole per-
ché pit comodo, a nostro giudizio,
del compensato a forte spessore (5 mm.)
per la miglior lavorabilitd, neqli .inevitabili
adattamenti e perché piit indicato per il
fissaggio con chiodini degli accessori.

Il piano di appoaggio, & stato quindi si-
stemato a mezzo di colla e chiodi su appo-
siti sostegni pur essi fissati al tavolo ed
aventi diverse altezze, stabilite in funzio-
ne delle necessitd di pendenza del binario.

La pendenza della linea & stata cente-
nuta nel 3,5% circa.

Si & cercato di mascherare il pit possi-
bile in galleria i tratti in pendenza onde
avere nel percorso a cielo aperto linee
pressoché orizzontali e quindi molto vero-
simili tenuto conto che in realtd le penden-
ze massime sono inferiori di molta.

Per inciso facciamo notare, perché del-
la massima importanza, la sistemazione dei
comandi, cosa da tener presente in questa

10 HO 7Zimmoasi @ N. 40

fase di lavoro.

Fissato il piamo di appoggio del bina-
rio e delle stazioni {vedere fotografie) sara
ottima cosa sistemare il tracciato di binari
per controllare la linea in tutti i suoi punti
facendo funzionare piu volte una locomoti-
va trainante il veicolo piil lungo che si de-
siderasse, in sequito, di veder circolare
sull'impiante.

Tale operazione servird per accertarsi
che niente impedisca il regolare funziona-
mento dei convogli ed alle stesso tempo si
avrd modo di verificare una volta per sém-
pre la regolaritd di esecuzione delle pen-
denze.

Dopo di cié si potrd iniziare la posa
della massicciata speciale in spugna pla-

stica, della catenaria (i pali debbono esse-
re sistemati opportunamente all'atte della
posa del binaric) e quindi del binario. Per
la posa in opera della massicciata vi ri-
mandiamo al n. 34 e per l'installozione
della catenaria al n. 33 di questa rivista,
nei quali numeri gli argomenti sono stati

trattati esqurientemente.

Dalle fotografie che riportiamo, scatta-
te durante le fasi della costruzicne, si pos-
sono notare altri particolari tra j quali il
modo di fissare i portali per gallerie me-
diante semplici traversini di legno incolla-
ti ‘e inchiodati alla striscia di abete. Que-
sta & pil larga del solito in corrisponden-
za degli imbocchi di galleria, onde avere
maggiore possibilitd di appoggio per i so-
stegni su cui verrd poi costruita la monta-
gnd.

La volta interna delle gallerie realiz-
zate con cartoncino verniciato in nero in-
collato per una profonditd di 15-20 cm.
all'interno di ciascun imbocco, nasconderd
le’ strutture interne della montagna e dard

un aspetto pin realistico. -

Sempre dalle fotogra-
fie si possono notare
le tavole laterali
che, opportunamen-
te sagomate in
modo irregola-
re, saranno
. l'appoggio
della

AR Fig. 3
PRESESE Yista fron-

tale - |l piano d'op-
poggio & supportato da rettangoli

in legno di varia altezza fissati al piano del ta-
T valo. Si notino pure all'interno delle imboccature di galleria:i
pezzi di cortone vernicioti in nero intemamente di cui si fa cenno nel testo.

montagna idealmente sezionata in quel
punto.,

Nel prossimo numero tratteremo l'im-
pianto elettrico in particolare indi passe-
remo al completamento scenico del plasti-
co, esaurendo in tal modo la trattazione
dell'argomenta. (Continua)}

HO %m;_,.‘o N. 40 1
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LA FERROVIA DELLA VAL CAMONICA

Una fra le pit caratteristiche linee fer-
roviarie della Lombardia, la Brescia-Iseo-
Edolo, nacque dietro la ferma volontd di
un illustre bresciano dell'epoca: Giuseppe
Zanardelli. Il noto personaggio politico fe-
ce infatti prolungare la Parma-Brescia, fino
ad Iseo linea che, venne aperta al traffico,
nel 1884, sotto 1'Amministrazicne della Re-
te Adriatica, che gestiva a quel témpo buo-
na parte delle ferrovie dell'alta Italia.

In quel periodo la linea serviva un trac
ciato assai diverso dell'attuale, giunta a
Padernc anziché deviare verso Bornato,
cioé come si presenta tutt'ora, prose-

1909, con l'intensificarsi del traffica, ven-
nero acquistate sempre da Borsig, alcune
locomotive appositamente per merci, a quat-
tro gssi sistema Mallet, da 39.400 Kg. Que-
ste piccole locomotive sono ormal da tem-
po scomparse, € di loro non rimane che
qualche vago ricordo.

Miglior fortuna ebbe invece la Mallet
del gruppo 21 da 58 t. che prese il servi-
zio nel 1911. Questa locomotiva, la pitt po-
tente del parco della S.N.F.T. sulla Ere-
scia-Iseo-Edolo, & stata oggetto di partico-
lare attenzione da parte dei Fermodellisti

guiva verso nord, passando da Monte-
rotondo, scendendo poi verso Isec. Di
questo tratto, da tempo definitivamente
abbandonato, esistono oggi solo qual-
che manufatto ed aleuni pezzi da mu-
seo conservati neqgli Uffici di Iseo del-
la Societd Nazionale Ferrovie Tranvie,
che gestisce la linea dal 1905.

Le industrie che andavano svilup-
pandosi, lungo la sponda orientale del
Lago ed in Val Camonica, fecero matu-
rare il progetto di prolungare la strada
ferrata fino ad Edolo. Nel 1905 venne
cosi aperto il primo tronco da Iseo a
Pisogne, nel 1906 si raggiunse Ereno
e, nel 1907, la linea venne completata
fino ad Edole. L'intero tragiito venne
armato con rotaie da 21 Kg. per mtl.
in barre da nove metri.

Il servizio completo per passeqgeri
sull'intero percorso, venne iniziato con
tre coppie di treni giornalieri con
convogli composti da locomotive del
gruppo 1 da 41.260 Kg., costruite da
Porsig nel 1907 e con vetture a due
assi provviste di terrazzini, dal peso
di 11 t. con 45 posti, e da 13 t. con
55 posti. Le stesse locomotive, alcune
delle quali in circolazione tutt'ora se
pur con opportune migliorie, disimpe-
gnavano anche il servizio merci. Nel

Strade carrazzabili

—————rre—
Linea ferraviaria gestita da SN F.T.

Tronco per Monteradondo, radiate

2 Beraemo

-

Oer LT lona
Per Soncio '
Suresioe - Cremond

Pianta della ferrovia della Yal Camonica
realizzata dal Sig. Aldo Granelli - Brescia
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Moderna gutometrice FIAT An 70 del 1958, soprannominata: ula Faruks

Locometiva S.N.F.T. del gruppo 1 costruita da Borsig mentre presta
servizio sul raccordo industriale




intervenuti all'ultimo Congresso di Pre-
scia, e che questa rivista na Umplcunente
illustrato a suo tempo.

"Un'altra  importante arteria venne ad
aggiungersi nel 1914: la Rovato-Bornato-
Iseo, precedendo di poco il tronco di allac-
ciamento fra Pdderno e Bornato. Quest'ul-
timo poi, venne preferito al tracciato pri-
mitive di Monterotondo piuttosto impervio,
che successivamente venne abbandonato e
disarmato.

Si dava cosi un qssetto definitivo alla
Brescia-Iseo-Edolo che, lungo un percorso
di 100 Km. si snoda attraverso una delle
pill caratteristiche zone Lombarde. In effet-
ti su questa linea dopo avere lasciato la
verde Val Padana alle spalle, si attraver-

sano le ubertose colline della Franciacor- .

ta, quindi giunti ad Iseo, si costeggia la
sponda bresciana del lago omonimo per
quasi tutta la sua lunghezza, successiva-
mente si percorre la ridente Val Camonica
fin nel cucre delle Alpi ai piedi dell'Ada-
mello. Mell'alta valle, il iracciato si snoda
in curve e contro curve per vincere le forti
pendenze che la natura del terreno presen-
ta, cid¢ nonostanie, la pendenza pur essen-

do abbastanza elevata, non supera mai il
2,2%. Questa pendenza tuttavia & da consi-
derarsi notevole, in quanto si sviluppa
ininterrottamente negli ultimi 16 Km. di
percorso, da Cedegolo ad Edolo. Sempre il
2,27 viene incontrato pure da Cividate a
Breno, 1'1,8% da Breno a Cedegolo, ed una
media dell'l% da Erescia a Cividate.
Lungo il percorso, i raggi minimi di cur
vatura, misurano 250 mt., che scendeno poi
a 90 mt., nei depositi. Da Brescia ad Edo-
lo, si contano 34 Stazioni, nella medic di
una Stazione ogni 2.941 mt. Le pid vicine
fra loro sono quelle di Darfo e Boaric Ter-
me che distano solo 900 mt., mentre quel-
le pit distanti sono Sonico e Malonno, lon-
tane circa 9 Km. L'intera linea & interseca-
ta da ben 338 passaggi livello, sia pubbli-
ci che privati, con una media di oltre tre
passaggi livello per ogni Km. di percorso,
il che costituisce probabilmente un primato
Nel 1933, con l'apertura del tratto Ro-
vato-Soncino; si concluse |'allacciamento
con Cremona, iniziatosi nel 1924 con il
tronco Soncino Soresina, prolungato poi nel
1927 fino a Cremona. Il conseguente au-
mento del traffico, richiese nuave loco-

Una piccola locomotiva a tre assi in attesa malinconica della sua totale demolizione

Una sMallet» fuori servizio con biellismo in parte smontato

motive. Vennero cosi commissionate, nel
1925 e nel 1933, le locomotive gruppo 31
da 2B.200 Kg. alle Costruzicni Meccaniche
di Sarcnno, e gruppo 41 da 33.500 Kg. dlle
Qfficine Meccaniche. In questo periodo il
materiale rotabile della S.N.F.T. di Iseo,
raggiungeva il potenziale massime tostitui-
to da una ventina di locomotive, €6 vetto-
Te passeqgqgeri a due assi e 230 carri merce.

Poi, venne la guerra,la quale infieri in
modo crudele contro il remantico trenino
della Val Camonica. I danni al materiale
rotabile, al prezzo del 1946, vennero valu-
tati per 150 milioni, e poco meno per i ma-
nufatti. Al ritorno della normalitd si impo-
neva una efficace opera di ricostruzione,
all'inizio i lavori procedettero lenti per le
ovvie difficoltd dei tempi poi, rotto ogni
indugio, i .lavori iniziarono con ritmo in-
tenso, gran parte del materiale venne rin-
novato e, nel 1950, entrarono in servizio le
prime Automotrici termiche della Breda,An
556 (56 posti accoppiabili) ed altre unita
trosformate poi in An 64 (64 posti senza

possibilitd d'accoppiamento} diminuendo
sensibilmente la percorrenza {(circa due ore
e mezzda coi servizi rapidi, contro le 4 cre
circa dei mezzi precedenti), mentre |'arma-
mento venne completato su tutto il percor-
so con rotaie da 36 Kag. 'per mtl., in barre
da 36 mt.

Nel 1955, la Rovato-Soncino-Soresina-
Cremona, per la scarsitd del traffico, cau-
sato dalla concorrenza automobilistica,
venne radiata, mentre vennero intensificati
i trasporti sul resto della linea.

Col decreto di applicazione della Leg-
ge N. 1221 del maggio 1957, la S.N.F.T.,
ha in atto un vasto programma d'ammoder-
namento. E' gid sorto ad Isec un nuovo de-
posito per le Automotrici gia in servizio, e
per i nuovi potenti locomotori Diesel in co-
struzione alla Breda. Questo programma si
& concluso nel maggio di quest'anno. Quel
giorno eravamo presenti anche noi e, da ve-
ri nostalgici della locomotiva a vapore, ab-
biamo dato un addio al vecchio e glorioso
«Masni de Isés. (Aldo Granelli - Brescia)
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Una realizzazione degna di nota & quella che qui presentiamo, del nuovo locomotore
Diesel eletrico 341 F.S., opera del nostro lettore Signor Donato Tamilio di Potenza.
A corredo del disegno esploso. assai ben fatwo e della forografia del modello, il Si-
gnor Tamilio ci ha mandato alcune fotografie del prototipo costruite dalla Breda, che qui

i produciama.

Si potrd notare come la riproduzione sia ben riuscita, considerato il fatto che il co-
struttore si & giovato di cartoncino, carta pergamena e legno per realizzare il modello,
olre s’intende altre parti meccaniche e gli accessori Rivarossi rinvenuti in commercio,

Ci congratuliamo col nostro lettore di cui abbiamo gia illusmato un’altro suo modello
e ci auguriamo che ci sforni in avvenire alai suoi lavori.

" Fig. 1 - Modello costruito dal Sianor Tamilic

Pur non disprezzando gli anziani mo-
delli delle locomotive o vapore (di cui la
realizzazione del modello Gr. 480 gentil-
mente pubblicata su HOn® 35 u.s.), avendo
unc spiccato trasporto. per tutto cic che &
di moderno e di attualita nel campo, ferro-
viario, non poteva sfuggirmi il nuovo tipo
di motrice Diesel-elettrica D. 341 cne da
pochi anni & entrata in funzione'su alcuni
importanti troncni delle’ F.S. e che previo
le necessarie modifiche, sard destinata
(con la consorelia D. 342), a sostituire le
ormai vecchie vaporiere sui tronchi ferro-
viari italiani privi di elettrificazicne.

Cuesta motrice di circa 64 tonn., dalla
potenza di 1000 C.V. dlle ruote, munita di
un motore diesel che alimenta una genero-

sa dinamo per i suoi quattro motori elettri-
ci (uno per asse); potentissima in salita e
sviluppante la rispettabile velocita di 100
¥m. orari; mi ha talmente entusiasmato tan-
to da suscitare in me il bisogno di arric-
chire la collezione dei modelli autocostrui-
ti, realizzando -questa D. 341 che presento
nei dettagli costruttivi che si rivelano dal-
l'accluso disegno e dall'allegata fotogra-
tia del'medello finito.

L'esecuzione di questo modello é stata
facilitata da una serie di fotografie di cui
ho creduto opportuno allegarne alcune co-
pie che, se codesta Rivista riterrd opportu-
no, potranno essere pubblicate a favore di
molti fermodellisti settentrionali che sco-
noscono* completamente (o quasi), questa

|
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Fig. 2 - Disegno esploso del modello D, 341 realizzate dal Signor Tamilio
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Fig. 3 - Vista frontale della motrice diesel-elettrica D. 341

Fig. 4 - Matrice diesel.elettrica D. 341 delle F.S.

nuova motrice - italiana in
servizio sui tronchi meridio-
nali piuttosto montagnosi
fra cui il tratto Salerno-Po-
tenza-Taranto.

Questo modello & carat-
terizzato da un particolare
costruttivo rarissimo che, lo
differisce da aliri modelli di
rtodossa costruzione.

La carrozzeria infatti & sta-
ta costruita con un procedi-
mente rivoluzionaric che
consiste nella sovropposi-
zione di cartoncino e carta
pergamenata incollata, pres-
sata e battuta sopra un'ap-
posita anima (o forma) in le-
gno, tanto da formare una
corteccia di 3 mm. circa di
spessore che, ultimata e ri-
finita con diverse mani di
vernice (anche internamente)
ha assunto 1'aspetto, la leg-
gerezza € una durezza tale
da poter essere scambiata
per una carrozzeria di mate-
ria plastica. Questa carroz-
zeria & stata munita di fine-
strini in plexiglas opachi,
che si incastrano negli ap-
positi vani che sono stati

ET g IR
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preventivamenle rivestitl con una cornice
in cartoncino, come si pud notare nel dise-
gno, & complelata di corriniani e particolari
vari ricavati da filo di accigio e di fanoli
trasparenti in plexiglas.

1l telaio € stato ricavato da una tavoletta
di legno opportunamente sagomata. Le sca-
lettine poste alle testate, sono incollate e
fisse al telaio, mentre le due sculette per
]'accesss in cabina, sono superiormente
snodate per permettere la rotazione dei
carrelli che, sporgendo in curva, non resta-
no ostacolati.

Infericrmente al telaio, sono stati fis-
sati (ricavati da blocchi di piombo), il ser-
Latoio del carburante e i dispositivi di ae-
reazione motore.

1l telaio & stato completato da quattro
respingenti «SFN 936/37» e tre lampadine
(di cui quella centrale verniciata di aran-
cione) «SF'N 760s.

1l motore & il tipicb motore, Rivarossi mon-
tato su cuscinetti a sfere «SFN 1677 e

i D LD AP o ot b o

D.341 vivsm di fianco

provvisto di albero di trasmissione con fo-
ro filettato per il fissaggio del carrello mo-
tore. La sua sistemazione con il telaio &
slata realizzata grazie la cerniera Rivaros-
si «SE'N 434» che permette il costante li-
vellamento del carrello con le ruote.

I carrelli sono i pezzi di ricambio«SF'N 983
e 084» muniti di gancio «SE'N 3490 (ex
«SFM 930s) e ricoperti con le fiancate
«SE'N 408» fortemente modificate e comple-
tate dai particolari come al vero (molle con
astucci telescopici, bracci oscillanti di
trazione, cassette-sabbiere, ecc.)

L.a carrozzeria & stata verniciata con i
colori bruno e beige-isabella«¢VR 5re«VR 4»
mentre per il telaio & stata adoperata la
vernice rosso vivo «VR s,

1l modello finito e appesantito di za-
vorra in piombo, pesa circa Kg. 0,500 e mi-
sura in lunghezza totale ém. 16,5,

Con la speranza di essere bene accetio
nella Rivista 110 e che questa collabora-
zione possa essere di utilita.

DNonato Tamilio - Potenza
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Locomotive a 3 assi occoppiati e carrello onteriore (2-3-0) o vapore sofuro e semplice esponsione o 4 cilindri, 2 interni e

2 esternl. - Gruppo 666 F.S§.
Come accennato nella Storia della Locomotiva n vapore in Ilia, le Ferrovie dello Staro, per poter [ar fronte alla grave
deficienza di rotabili moderni quale si riscontrava all’atto delln loro costituzione, decidettero di sappiare le possibilita ame-
ricane in locomotive e veicoli passando alla casa Baldwin di Filadelfin una ordinazione di 10 macchine da viaggiatori e 10
da merci, e, ad altre case, 'ordinazione per un certo numero di vetnire n carrelli, di tipo prettnmente americano sin nella lo-
ro struttuea che nell'arredamento interno. Le 10 macchine da viaggiatori dal radippio 2-3-0, classica, anche in America, nel
11907, anno della loro costruzione, costituirono il gruppo 666 F.S. Esse presentavano caratteristiche che differivane notevol-
mente dalla concezione europea ed anche le modalitd di lavorazione, precise ove cio era necessario, e trascurate in tuto
il resto, contrastavano non meno notevolmente con i eriteri europei che erano quelli di avere delle macchine rifinite in tutte
le loro parti. Volendo definirle, si potrebbe dire che esse erano macehine un po' della corsa, fatte per servire bene ma per
durare poco ¢ questo era dimostrate anche dal fatto dall*avere il forno in accinio, anziché in rame secondo la pratica pene-
rale curopea, forno che dette qualche noia e che fece ben presto declassare le 666 dal Servizio dei treni importanti tra Romn
e Firenze ad alui pii modesti, nonostante la veldcitd massima di 110 Km/ora da esse raggiunta, e la potenza costante da
esse sviluppata a 75 Km/ora e che ern di 940 HP, superiore di 70 HP a quella sviluppata, o pari velocira, dalla maggior
parte delle locomotive Gr 670 allora in servizio. Particolarita notevoli delle 666 erano il tender n carrelli a forte capacitd di
acqua (20 me.) e di carbone (6 Ton.), il telnio in acciaio fuso ea sbarres anziche del tipo a longheroni pieni ed infine la dop-
pia espansione a 4 cilindri montati in due pruppi, che, disposti simmetricamente sui due lati della macching, ¢ sullo stesso
allineamento erano composti ciascuno di un cilindro esterno a bassa pressione ed uno interno ad alta pressione, venuti di
fusione assieme ‘al distributore cilindrico unico per entrambi i cilindei. Particolarita interessante in tale sistema di doppia
espansione, chiamato «Vauclain's balanceds, cra che lo sforzo esercitato dal vapore sui pistoni dei cilindri non veniva
trasmesso ad uno solo degli assi motori ma, bensi, a due: il primo, sul quale agivano i pistoni dei cilindri interni ad alia
pressione, ed il secondo, sul quale agivano, invece, i pistoni dei cilindri esterni a bassa pressione. Ne risultavano cosf mi-
nori sollecitazioni per I'asse motore a gomito (in questo caso il primo), pezzo costruttivamente sempre difficile, di quanto
non si sarchbe verificato se, su di esso, avesse agito Uinteto sforzo esercitato dal vapore sui quattro cilindri. Altra partico-
laritd interessante delle «Vauclain's balanceds era il calettamento delle manovelle motrici, cosl disposto che non poteva mai
verificarsi ln possibiliti che le due manovelle azionate dai cilindri ad alta pressione i trovassero entrambe a punto morto

* (pistone cioé di opni cilindro a fondo corsa; stelo di esso, biella motrice e manovella motrice cortispondente disposte secon-
do un unica allincamento orizzontale), in quanto, se una di esse lo era, Ualtea veniva o trovarsi o 909 dalla prima, in posi-
zione, ciog, verticale e, quindi, nella posizione del massimo sforzo, Pectanto, pur nelle pit sfavorevoli condizioni, le
«Vauclain's balanceds avevano sempre a disposizione almeno un cilindro per lo spostamento del treno, il quale, per altro ,
poteva anche essere agevolato con adati artifici. La perfeua simmetria dei pesi quale risultava nelle «Vauclain's balanceds
dalla uguale composizione dei gruppi destro e sinistro dei loro cilindri motori, faceva si che Ia lore marcia fosse pii regola-
re di quanto non si verificava, generalmente ad es., nelle locomotive a doppin espansione a due cilindri csterni. Il peso in
setvizio delle 666 era di 65,7 Tonnellate delle quali 47,7 costituivano quello aderente.

(Foto Zeta - Zeta DI di Firenze 5.M. Novella Luglio 1911)

Locomotive o 3 assi accoppiati e carrello onteriore 2-3-0) o ore safuro e ia espansione a 2 cilindri estemi
Gruppo 660 F.5. (gid gmppoq.;ml - 3200 R.M.) { 152 ver e 2 ;

Il programma in base al quale furono progettate, dall'Ufficio d'Arte di Torino, sul finire del secolo scorso, le 61 locomotive
a vapore saturo doppia espansione e due cilindri esterni del gruppo (3101-3200 R.M.) poi 660 E.S., era, per i tempi, indub-
binmente pesante. Si trattava infawd di rimorchiare, in piano ed a 105 Km/ ora, un peso di 220 Tonnellate costituito da vet-
ture a carrelli di nuovo tipo e, con congrua riduzione di velocitii, lo stesso peso sui dislivelli della Roma Pisa, linea per la
quale le 61 (3101-3200 R.M.) erano state espressamente progettate. Un tale programma richiedeva che la macchina svilup-
passc con continuitd un notevole sforzo di razione e, quindi, che la caldain fosse capace di dare al grosso cilindro ad alta
pressione della locomativa tutto il vapore che aveva bisogno e che per di pii, al fine di sfruttare i vantappi economici della
doppia espansione, senza eccedere ulteriormente nel diametro del cilindro a bassa pressione, che nelle 61 (3101 - 3200/ 660)
‘misurava pia gli B0 centimetri, occorreva che la pressione del vapore in caldain fosse superiore a quanto normalmente prati-
cato nelle locomotive a semplice espansione. Cosl facendo si otteneva che il vapore dopo essersi espanso nel cilindro ad
alta pressione, arivava nel cilindro a bassa pressione con una pressiore tale da consentire al pistone che in esso si muo-
veva, di sviluppare con quel diametro di cilindro gia, ripeto, notevole, un lavoro pari a quello svolto nel cilindro ad alta
pressione. La condizione di una buona produzione di vapore fu risolta, secondo le buone wadizioni dell'Ufficio d'Arte di To-
rino, con un accurato studio della caldain e particolarmente del suo forno, che, pur costretto tra le ruote motrici posteriori,
aveva una superficie di riscaldamento diretto superiore a quella del forno pur completamente libero delle 500 R.A./670 E.S.
Ma la biella motrice corta, necentuando nelle macchine in questione quel movimento parassita delle locomotive chinmato aga-
loppos, obbligd a ridurne la velocitd massima dai 100 ai 90 Km/ora “e poiché esse, a causa soprattutio della dop-
pia espansione, e malgrado la presenza di adatti dispositivi che tendevano nd agevolare l'avviamento, avevano questo tal-
volta piuttosto lento e difficile, le 3101-3200 R.M./660 F.S. cessarono ben presto dai servizi importanti di linea, passando
a quelli meno impegnativi del nodo di Alessandria, La potenza normale in HP effettivi nlle ruote motrici sviluppabile con
continuiti alla velociti di 60 Km/ora era nelle 3101-3200 R.M./660 F.S. di 770 HP mentre il peso in servizio era di 68,5
Ton. delle quali 43,5 costituivano quello aderente. 11 tender delle G1 (3101 - 3200 R.M./660 F.S.) del peso in servizio di 34,8
Ton. era capace di 13 Mc. d'ncqua e di 4,5 Ton. di carbone. Una 310 R.M., la sFelice Cavallottis fu presentata nella Grande
Esposizione Universale di Parigi del 1900 assieme ad un treno di verture a carrelli H.M. in contrapposizione con il treno
esposto dalla Rete Adriatica e composto della 3701 (poi 5501 -poi 6701 e di vetwure a carrelli R.A. di tipo indubbiamente
migliore di quelle R.M, (Riproduzione da foglio del catalogo locomotive delle Off. Meccaniche di Milano Raccolta Zeta - Zeta)
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IL PLASTICO GALLEPPINI

Un’interessante soluzione per riporre il
plastico quando non viene usato, ci & stata
presentata dal Signor Galleppini con le fo-
tografie che qui riproduciama.

Per la descrizione della struttura del
mobile, riportiamo pil avant quanto ci
scrive il cosmruttore menwe noi ci soffer-
meremo ad un esame del tracciato di binari
e delle Sue caratteristiche.

Premettiamo che la risrettezza di spa-
zio non consente di sviluppare eccessiva-
mente il percorso che i treni possono com-
piere e quindi, qualora non sia possibile
fare delle sopraelevazioni, la soluzione
.che rimane & quella del classico ovale co-

Fig. 1- Veduto d'assieme del plastice chiuse

nelle funzioni di divano.

me appunto in questo caso & stato farto.

Per potere perd avere una stazione suf-
ficientemente ampia, essa & stata posta al-
I'interno dell’ovale ed a fondo cieco, cioé
come stazione di testa e questo comporta
naturalmente® delle soluzioni che si disco-
stano un po’ troppo dalla realta.

Se noi infarti osserviamo nella foro n. 1
I’intero tracciato, noreremo che il teno
passeggeri entrato in stazione, per rimet-
tersi in movimento dovra fare marcia indie-
tro per rimettersi nell’ovale e poter nuova-
mente circolare.

L’installazione degli scambi in stazio-
ne, non prevede d’altra parte la possibilita
di far passare il locomotore
all’altra estremiti del convo-
glio per esservi agganciato
e ripartire poi in senso oppo-
sto.

Come si vede, questa & la
lacuna pit grande di questo
plastico che di contro ha mol-
t alewi pregi, fra cui quello
principale della possibilita di
poterlo rapidamente riporre ed
occultare in un divano letto.

Degna di nota la soluzio-
ne del ripiano fisso sul quale
convogliare il materiale rota-
bile prima di ripiegare il pla-
stico.

Veramente bello inoltre
il convoglio di automotrici
GAL B40» F.S. di cui il Signor
Galleppini fa appena accenno
nella sna letterd. Sarebbe in-
teressante poter avere alcune
fotografie di dettaglio da pre-
sentare ai nostri lettori.
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Fig. 2 - Yeduta d'assieme del plasticp aperte

te disinteressamento non ho perso l'antica
lena ed invogliato dalle pressioni dei miei
bimbi ho voluto studiare un'altro plastico
che, come il precedente, avesse le caratte-
ristiche di eclissarsi quando la sua pre-
senza fosse meno opportuna.

Si potrebbe definire. ¢un plastico nel di-
vanor poiché quando é chiuso, come note-
rete nella fotografic n® 1, ne ha tutte le
caratteristiche. In veritd si tratta di uno
scaffale da me costruito con del compensa--
to da 1 cm. e con 'ausilio di qualche me-
tro di vinilpelle e di ovatta e nel cui vano
sottostante frova posto una comune rete
metallica.

Fra le tre cerniere che permettono il ri-
baltamento del picno ed il legno al quale

Per quanto riguarda le pardicolarita co-
struttive del plastico, si notino i pali per
la carenaria a due bracci e ’accurata rifi-
nitura del paesaggio. )

Un plastico, turto sommato, che potreb-
be dare la spinta a qualche lettore per co-
struirsi qualche cosa di simile ovviando
all’unico inconveniente di cui abbiamo fat-
to cenna.

Sone trascorsi alcuni anni dalla pubbli-
cazione da parte vostra delle fotografie del
mio precedente pldstico smontakbile in cas-
setta e durante i quali per esigenze di fa-
miglia ho dovuto riporre tutto il materiale
in una vera cassa.

Malgrade il letargoe. forzato e !'opparen-
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Fig. 3 a sinistra
Veduta d'assieme
del plastico dal-
I'alto, nella quale
si notano le ca-
ratteristiche del
tracciate e la lis
nea di giuntura,

Fig. 4 sotto

Particolare della
zona montagnosa
del plastico.
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Fia. 5- Veduta prospettica del convoglia. «ALe B40» delle F.S. autoco-
struito_ con cartapesta, cartoncino e pezzi di ricambio Rivarossi.

sono avvitate ho messo uno spessore di tre
mm. per permettere che i binari, segati pel—
la precisa congiuntura, non si tocchino du-
ragte la chiusura,

La linea aerea dei quattre paletti corri-
spondenti al punto di chiusura & costituita
da un filo di acciaio sottilissime, teso e
saldato fra essi, che si ripiega durante la
chiusura permettendo. cosi di manovrare
Senza nessun accorgimento. )

I binari della striscia immobile del fon-
do sono sistemati in modo da permettere
1'alloggiamento del vario materiale rotabile

durante la chiusura. ‘Aitre caratieristiche
speciali non ci sono per cui rimando la vo-
stra cortese attenzione alle fotografie alle-
gate dalle gquali & possibile rendersi conto
dell'intero tracciato e dei vari particolari
del plastica.

Richiamo per ultimo l& vostra attenzio-
ne sulla fotografia n® 6 nella quale si vede
un modelline funzionante del locomotore
<Al B40» delle E S. da me costruito in car-
tapesta, cartoncino e pezzi di ricambio
Rivarossi.

(Galleppini - Chiovari)

Fia. A - Altra vedute d'neciamea del Fanvoolia «Al & BADs outacostroifo.
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Come comunicato nel numero precedente, si
€ riunito a Salisburgo dall'8 al 13 settembre,
l'annuale congresso MOROP per discutere i va-
ri problemi che si affacciano annualmente sia
nel campo organizzativo che in guello tecnico.
La partecipazione italiana, come del resto ci
auguravamo, € stata questa volta pit nutrite
anche se ben lungi dalle rappresentative di al-
cune altre nazioni ben pii numerose della no-
stra, Un progresso comunque c'é stato e si spe-
ra che col passare degli anni anche la schiera
iteliana abbia ad aumentare, portando il suo
contributo di soliderieta e di iniziative a que-
sto ente che, dallo sviluppo che sta prendendo,
da adito alle migliori speranze. ‘

! congressisti, provenienti dalle varie parti
di Europa, sono convenuti alla mattina dell'8
settembre all'Hotel Pitter. Erano presenti i rap-
presentanti delle seguenti nazioni: Belgio,
Cecoslovacchia, Danimarca, Francia, Germania
Federale, Germania Orientale, Inghilterra, Italia,
Olaenda, Svizzera, Ungheria, oltre, s'intende,

IL CONGRESSO FE.RMGDELLISTICD MOROP A SALISBURGO

all’Austria che faceva gli onori di casa.

Dopo un breve saluto ai congressisti da par
te del Direttore delle Ferrovie Austriache e bre.
vi discorsi del Dr. Ficksel e Sig. Ployer, i
membri del Comitato Direttivo e del Comitato
Tecnico si sono subito messi al lavoro.

Fra le questioni trattate in seno al Comita-
to Direttivo, riteniamo utile segnalare la propo-
sta lanciata dalla Federazione Tedesca Amici
della Ferrovia di entrare o far parte del MOROPR
Si_trattava, in altre parole, di accogliere sotto
l'insegna MOROP, gli amici delle ferrovie vere
oltre a quelli delle ferrovie in miniatura.

Alcuni membri, fra i quali quelli della Ger
mania, Olanda, Danimarea e Ungheria, erano
d'accordo mentre quelli degli altri paesi pensa-
vano che, essendo i modellisti in numero infe-
riore rispetto aogli Amici delle Ferrovie vere,
avrebbero finito per essere per cosi dire sopraf-
fatti in seno all'associazione comune, mentre il

 MOROP ¢ sorto proprio per il fermodellismo.

La cosa guindi é rimasta in sospeso poiché

Fig. 1 Il trenino o scartamento ridotto della ex ferrovia del Salzkammergut nel giardine di un ristorante
a Bad-lschl, In questo giardino verrg presto disposto un binario ed il treno sard rimesso in ef-

ficenza per dar modo ai turisti appassionati delle ferrovie di divertirsi col vecchio mnrinina

Fig. 2 Altra locomeotiva deila Ferrovia a scartamento ridotto del Salzkammergut bloccata su uno spez-
zone di binario come cimelio a ricordo della piccola ferrovia che per tanti anni ha arroncato su
quella linea che attraversa una delle pit suggestive zone dell'Austria,

sard oggetto di studio e di ulteriore esame ne-
gli anni a venire.

Un adltro interessante argomento trattato e
l'istituzione di un concorso internazionale di
modelli ferroviari, che si terrebbe
ernnualmente sotto il patrocinio del-
la rivista tedesca «e Modelleisen-
bahners. La manifestazione avrebbe luo-
go a Bon Schandau nelle vicinanze di
Dresda nella Germania Orientale, [ fer-

uscente per l'attivita svolta negli anni passati,
si € proceduto alla nomina dei vari membri del
comitato direttivo che resto pertanto cosi com-
posto:

Fig. 3 La stesso’ locomotiva vista dalla cabina di guida, L'au-
to che si intravede non abbig o temere per ora di essere investi-
ta, Pit aventi quondo il trenino riprenderd a funzionare dovra far
maggiore attenzione ma la modesta velocita, i fischi e gli sbuf-
fi le daranno tutto il tempo di trarsi in disparte,

modellisti sarebbero tenuti a spedire a. [
loro spese il materiale mentre lo stes- |
so verrebbe poi ritornato a cura della |
rivista stessa,

Il premio, per i migliori modelli e- |

sposti, consisterebbe in un viaggio spe-
sato- a Bon Schandau. La proposta é s
stata approvata e le modalita relative N
ol concorso verranno rese note attra-
verso le varie riviste fermodellistiche
europee.
Comitata Direttivo - /I Dott. Fichsel,
dope un lungo periodo di attivita nel
MOROP in qualita di Presidente, ho da-
to le Sue dimissioni ed ha proposto,
quale Suo suecessore, lo Svizzero Ing.
Siegwart che € stato eletto all'unenimi-
ta.

Dopo una breve allocuzione del Sig
Ployer, Presidente della Federazione
Austriaca, che o nome di tutti i con-
gressisti ha ringrazieto il Presidente




Fig. 4 Locomotore serie 1089 delle OBB schierato con

altri locomotori, carri merce e vagoni a disposi-
zlone degli avidl sguardi e della curiosity del
partecipant] al congresse,

Presidente - Ing. Siegwart (Svizzera)

Ie Vicepresidente - Sig. Fournereau (Francia)
2% Vicepresidente -Sig. Bellingrodt (Danimarca)
I° Consigliere - Sig. Timberman (Belgio)

20 Consigliere - Sig. De lerder (Olanda)

3° Consigliere - Sig. Ployer (Austria)

Su proposta del Sig. Timberman, il Dott.

Fichsel é stato nominato Presidente d 'Onrore
z cosi pure il ns, Dott. Briano, che per ragio-
ni di salute non ha purtroppo potuto interveni-
re, ed il Sig. Steffenson, sonu stati eletti
membri d'onore per l'opera meritevole ed i
pregevoli servizi resi.
Comitato Tecnico - La nuova direzione di
MOROP, dopo aver ringraziato i membri di
questo comitato per il fattivo lavoro svolto in
questi anni, ha pregato i componenti d ‘accet-
tare l'onore di rimanere in carica e di conti-
nuare cosi il lavoro iniziato.

Le sedute del Comitato Tecnico hanno
avuto lo scopo di prendere in esame e stabi-
lire norme concernenti vari argomenti fra cui:

a) segni e simboli do usare negli schemi dei
tracciati ferroviari,

b) segni e simboli da usare negli schemi dei
collegamenti elettrici.

c)raggi e curvatura del binario.

d) dimensioni e caratteristiche dei cuori ne-
gli scambi. ; )

e) ganci e sistemi di agganciamento

[ ) sistemi di fissapgio dei ganci.

g) angolo degli scambi

k) angolo degli incroci.

i) sistema per misurare lo sforzo di trazione
delle locomotive e la potenza dei motori.

Fin qui l'attivita svelta in seno al Congresso.

Per quanto riguarda la parte turistica, va
menzionata la wvisita all'interessante plastico
del Club fermodellistico Salisburghese che é
stato sottoposto al fuoco di fila dei «flashs dei

Fig. 5 Treno speciale delle OBB In sosto alla stazione di Bad-lIschl, Questo bel-

-

lissimo treno & stato messo gentilmente o disposizione del congressisti,

Fig. 6 Un modello in scala 0 di locomotiva 1-5-0 esposto alla mostra fermodellistica

fermodellisti fotografi.

Interessantissima pure lo mostra fermodel-
listica organizzata nei sontuwosi saloni messi a
disposizione dal Comune di Salisburgo. Vi fa-
cevano spicco realizzazioni veramente notevoli
di abili fermodellisti.

Per quanto riguarda le ferrovie vere, i con-
gressisti hanno poi visitato gli impionti ed il
parco materiale rotabile delle Ferrovie Federali
Austriache (OBB) dove sostavano numerosi tipi
di motrici, vagoni e corri merce, anch'essi ri-
tratti in tutti i modi dagli obbiettivi dei con-
gressisti.

Om [mi-]

Ill Rassegna regionale di modellismo a
Montecchio Emilia

Nei giorni 28- 29 - 30 e 31 ottobre si svol-
gera a Montecchio Emilic (Reggio E.) nel parco
della Fiera di Sansimone la [ll Rassegna Regio.
nale di Modellismo, che si svolge sotto l'alto
patrocinio e con la collaborazione della F IM.F,
con il gruppo regionale dei Fermodellisti bolo-
gnesi e con l'dereo Club Italiano, La manife-
stazione € valida per l'assegnazione della pa-
letta d'oro per plastici ferroviari e della Coppa
Sansimone per modelli autocostruiti, [ modelli-
sti che intendono partecipare devono presentare
scheda di adesione al Comitato Fiere e Diverti-
menti di Montecchio Emilia, al guale ¢ possibi-
le rivolgersi per qualsiasi informazione,

Comunicato F.I.M.F.

Con le modifiche apportate allo Statuto della

Infine,un bellissimo giro nel Salzkammergut
con treno speciale messo a disposizione dalle
OBB, si svolse Domenica 11 settembre con la
partecipazione di ben 300 congressisti.

Altre manifestazioni e visite di carattere tuw
ristico e folcloristico hanno completato il pro-
gramma, seguite dalla cens, e dal ballo che si
svolse all'Hotel Pitter a conclusione delle riu-
nioni. :

Simpaticissima e amichevole é stata l'acco-
glienza dei fermodellisti Austriaci,che ha crea-
to un piacevole affiatamento tra i fermodellisti
convenuti da tutta [ "Europa.

om Om

FUM.F. durante i lavori del Congresso Nazio-
nole di Modellismo Ferroviario in Ancona nel
novembre 1959 ¢ .$tato ristampato lo statuto,
che & stato spedito a tutti i Gruppi Fermodelli-
stici d'Italia ed agli affiliati.

Coloro che desiderassero copia la possono
chiedere alla FIM.F. Vice Presidenza - Via
Fioravanti n. 60 - Bologna, unendo L, 50.- in
francobolli per le spese postali,

La F.I.M.F. anche da queste righe desidera
ringraziare la S.p.A. Rivarossi che ha provvedu-
to alla Stampa dello Statuto gratuitamente,

te om om  oOm

Congresso a Bologno
L'annuale Congresso della F.IM.F, si ter-
ri quest'anno a Bologna nei giorni 1% e 20 no-

vembre. Notizie piu dettagliate riguardanti que-
sto Congresso saranno diramate dalla F.ILM.F.

HO P amzassie N. 40 33




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sard
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Oceorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprietd di questa ri-
visia e non verranno restituité, Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione.
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Veduta
d'assieme
del plastico
del Signor
Tromby.
Osservando
questa

foto ci si
puo rendere
conto come
anche in
piccolo
spazio

si posso
costruire
un piccolo
mondo
ferroviario
(il plastico
misura

mt. 1x1,83).
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Sepra - Un particolare del plastico del Signor Tromby. A destra il ponte Vellmer all'uscita della stazione

autocostruita.

Sotto - Una veduta parziale del plastico del Signor Perugini. Sebbene predomini il materiale ferroviario,

--r

"

che, detto per inciso, & tutto Rivaressi, |'effetto estetico e realistico si mantiene su un tono ele-
vate e denota il buon gusto dell'ideatore.
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Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso ¢Flashy. Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13%18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangone di proprietd di questa Rivista e non verranno restituite.

~di trgno locale tra Modena e Bolagna,
(Fotolinviataci dal Signor Bevini - Modena)

Sopra - Locomotiva GR, 740 con distribuzione a valvole sistema Caprotti in sosta alla stazione di Modena.
(Foto inviataci dal Signor Bevini - Modena)
Sotte - Stazione di Genova Brignole. In primo piano un locomotore «E 6260 al traino di un col

nvoglio merci.
(Foto inviataci dal Signor Marchio - Genova)
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