l.ocomotiva - tender per treni merci e treni passeggeri locali tipo GR 940
delle F.S. a quatiro assi - Grande potenza di traino - Doppia illu-
minazione anteriore - Trasmissione a vite senza fine -

scatola di riduzione - Perfetta riproduzione del

prototipo nei minimi particolari.

Lunghezza: em. 16,5.

Locomotore elettrico rodiggio 2- Bo + Bo - 2 perfetta riproduzione del prototi-
po delle F.S. nei minimi particolari - Inversione automatica dell'il-
luminazione con il senso di marcia - Paontografi di nuo- :

vo disegno - Commutatore per la presa di cor-

rente dalle rotaie o dalla linea aerea -

Grande potenza di trazione,

Vii=-L. 150
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vendiamo felicitd
i per tutte le etd

TRENI ELETTRICI

VIA CESARE CORRENTI,

RIVISTA DI MODELLISMO“ ERROViARlb
a cura dei tecn1c1 della %

EDITORIALE

Nei giorni 19 e 20 Novembre
Bologna 1’annuale congresso del!
ne Italiana Modellismo Ferrovi )

Il successo riportato da ques
& stato molto lusinghiero ed & vals
strare ancora una volta come in Italialapas-
sione per il fermodellismo aumenti sempre piu.
A testimonianza di questo aumento sta anche
la nascita di altri sodalizi fermodelhstun, fra
i quali quello Catanzarese, sort
del quale abbiamo data notizia
questa rivista.

Ritornando al congresso 3 .
del quale a pag. 34/35 diamo un succinto re-
soconto corredato da illustrazioni fotografiche,
& dovere di cronaca notare che anche quest’an-
no !’elezione del presidente non ha dato adito
‘a delle discussioni, ma tutti hanno voluto che
rimanesse in carica, per il quarto anno conse-
cutivo, il Comm. Gino Bechi, questo sta a di-~
mostrare quanto Bechi abbia fatto in questi
tre anni di presidenza, nonostante i numerosi
impegni professionali, e 1’alone di simpatia
che ha saputo crearsi anche in seno alla
F.LM.F.

Noi ci auguriamo, e con noi certamente
anche tutti gli amici fermodellisti, che 1’anno
nuovo apporti nuovi simpatizzanti ad accresce-
re la gia nutrita schiera di appassionati fer-
modellisti e da queste pagine inviamo a tutti i
nostri affezionati lettori i pit fervidi auguri di
un lieto natale e di un felice anno nuovo.

ABBONAMENTI
Abbonamento annuo per 6 numeri pubblicati bime "almente I_.. 800 (Es
direttamente al nostro indirizzo o da versare sul postale 18/6801,

trati L.. 150. Estero L. 200. Potranno essere richlesti presso i ‘migliori negozi di mode ismo e
glocattoli oppure a noi inviandoci il relativo impo to Non si effettucmo spedizionl ontro assegno
Richieste per variazioni di indirizzo L. 50
Spedizione in abbonamento postale Gfuppo IV X
Reg. Trlb Como n. 52 del 7/4/54 Dir, Respons, Sig. Alessandro Rossj - Copyright by %‘- Como
Composto con Varityper e stampato con Multilith da A Como.
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Il puntata

Riprendiamo, dal numero precedente, la
descrizione delle varie fasi per il comple-
tamento del plastico.

Collegamenti elettrici

Dalle fotografie del numero precedente
si pud vedere l'originale sistemazione del
pannello di comando sfruttando «l'internos
della parte montagnosa. In tal modo non si
& dovuto occupare alcuna parte utile del ta
volo a detrimento della parte scenica.

Il complesso dei comandi & costituito
da due trasformatori ¢RT 2» (uno per.il bi-
nario e 1'altro per 1'aereo) ciascuno accop-
piato ad un «VA metros.

Allogate in una nicchia adiacente sono
le batterie dei ¢Pb s, per il comando degli
scambi, e dei «Pb 2», per il sezionamento
elettrico dei binari ed il comando dei se-
gnali «Sb 2». Sia i trasformatori come tutti
gli altri dispositivi ‘sono stati fissati al

piano d'appoggio con viti da legno inserite.

negli appositi fori.

Essendo il tracciato costituito da un
solo binario di corsa si & dovuto dotare le
stazioni di un binario di raddoppio, come

del resto avviene in realtd, per il supera-.
mento o l'incrocio di un treno da un altro.

A tale scopo i binari di corsa delle stazio-
ni sono-stati opportunamente sezionati, co-
me & evidente dallo schema. Tali sezioni,
sono protette da segnali «Sb 2» comandati
dai «Pb 2» i quali, oltre a commutare la lu-
ce dei segnali dal verde al rosso, interrom-
pono il circuito di corrente d'alimentazione
alla sezione, provocando l'arresto della mo-
trice che avesse a transitare su quel bina-
rio. I segnali «Sb 2» di protezione delle sta-
zioni, come & visibile dallo schema, sono
stati collocati sul lato sinistro ed alla te-
sta dei rispettivi binari tenuto conto del

Particolare all'altexza del segnale di protexzione, lato sinistro

Schema dei collegamenti elettrici - | binari in galleria non sono

raffigurati non avendo alcun collegamento con il quadro di comando

linea percorsa da corrente alternata

linea percorsa da corrente continua

1
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VA metron
RT 3
VA metrop




corretto senso di marcia dei convogli (I tre-
ni marciano teriendo la mano sinistra. Altri
dispositivi «Pb 2» sono preposti all'inter-
ruzione di corrente hei binari di smistamen
to o di deposito in modo da permettere, su
di essl, l'eventuale stazionamento di loco-
motive durante il funzionamento dei convo-
gli sul binario di-corsa. Nessun segnale &
stato posto a protezione dei binari

morti ma, volendo, & pos-

B v sibile dotare

a mezzo' di «Pb ls. Abbiamo perd indicato
con un numero d'ordine sia il «Pb 1» come
lo scambip ad esso collegato.

Richiamiamo 1'attenzione dallo schema
ed in particolare ad una sezione di binario
«RC 80» nella stazione a ménte in prossi-
mitd dell'«Sb 2» n. 4. Per ovvie necessitd
siamo stati costretti a sezionare tale bina-
rio. A tal scopo abbiamo asportato la con -
giunzione metallica, limato per alcuni deci-
mi di millimetro la testata della rotaia in
modo che non vi sia pericolo di contatto
elettrico con la rotaia contigua,
. Alcuni chio-

dini

Dettaglio del deposito locomotive

tali tratti di linea con altri ¢«Sb 2.

Lo schema elettrico riportato ci sembra.

sufficentemente chiaro per la realizzazione
dei collegamenti. Per evitare inutili com-
-plicazioni nel disegno sono
state omesse le terne di fi-
li di comando degli scambi

basteranno a tenerla in posizione in luogo

della congiunzione,

I collegamenti sono realizzati mediante
cavetto unipolare «F'P-1/GR» per quanto ri

S

guarda le sezionature e cavetto tripolare
«F'P 3/ A» per gli scambi ed i segnali. I fi-

i, all'uscita degli apparecchi di utilizza- -
zione (scambi, segnali o semplici «PCSs

per le sezioni) vanno infilati in appositi
fori praticati nel piano del tavolo e vicino
a ciascun punto di utilizzazione: natural-
mente per non dover praticare fori troppo
grandi, si saranno tolte in precedenza le
spine unipolari o tripolari. I fili vanno fatti
correre lungo il telaio del tavolo, in luogo
facilmente accessibile da sotto occorre
perd fissarli saldamente, seqguendo un cer-

to ordine, per evitare grovigli di fili che -

oltre ad essere poco estetici sarebbero
controproducenti nella ricerca di qualche
guasto.

La numerazione dei segnali, degli scam-
bi e dei dispositivi di comando, molto uti-
le nella manovra, & facilitata dagli apposi-
ti foglietti acclusi ad ogni confezione dei
«Pb b e «Pb 2» che forniscono altresi gli
indici indicanti la posizione corretta e de-
viata degli scambi ed i dischetti, colorati
in rosso e verde, per l'identificazione dei
segnali. ’

Giunti a guesto punto della costruzione.

¢ indispensabile un accurato collaudo sia
dalla parte strettamente elettrica di cui ab-
biamo appena parlato, sia pid in generale,
di tutto quanto costruito

.

finora. Converrd far circolare un convoglio
provando. scambi, segnali e sezionature,

in modo da evitare laboriose messe a punto
quando la costruzione sard ultimata e quin-
di meneo facilmente accessibile in tutti i
suoi punti.

Costruzione del paesaggio

Terminato il collaudo completo, & or-
mai giunto il momento di passare alla co- -
struzione delle montagne: occorrono sem-
plicemente listelli di 1-2 cmq. di sezio-
ne, carta da imballo pesante, o carta di
vecchi giornali carta velina e colla a fred-
do diluita con acqua (la colla ¢Faller 501»
si presta particolarmente a talé scopo).
Coi listelli di legno occorre semplicemente
creare unda intelaiatura dlla successiva co-
pertura, soprattutto per evitare che questaq,
durante- la costruzione, si abbassi troppo e
impedisca la circolazione dei treni in gal-
leria. Bastano pochi listelli fissati con
qualche chiodino e incollati al piano del
tavolo, alla striscia di abete su cui & ap-
poggiato il binario e ai supporti dei portali
delle gallerie per creare una sufficiente
base di appoggio al successivo rivestimen-
to con carta da imballo; oppure carta di
vecchi giornali o riviste che essendo mol-
to porosa assorbird, € vero, parecchia col-
la che una volta essicata dard una consi- .
stenza pid elastica ‘al rivestimento, La
carta deve essere incollata allo scheletro
senza preoccuparsi se'la forma non
risulterd subito perfetta:
la sagomatura della
montagna

{l deposito locomotive (costruito con scatole «Vollmer) pud
offrire ricovero a due locomotori della grandezza del «Le 646/ Rn.




verrd fatta in seguito con la carta velina.
Una volta asciutto il collante che tiene il
sottofondo di carta pesante, si pud inizia-
re la sagomatura del monte con strati suc-
cessivi di carta velina e colla sempre no-
tevolmente diluita con acqua; nei punti
troppo bassi si potrd rapidamente
aumentare lo spessore me-

diante carta velina '

accartocciata

eim- .o

Un treno merci ed un passeggeri s'incrociano alla stazi

strada. Per ottenere una rappresentazione
quanto pid realistica possibile all'interno
delle rotaie, nei punti voluti, sono stati
fissati a mezzo di chiodini sui bordi, spez-
zoni di rotaia sciolta ¢SE'N 970» un po' pin
lunghi della larghezza della strada a rap-

o

one a valle,

mentre dalla . stazione a monte transita un altro treno passeggeri.

pregnata di collante, ricoprendo ancora il -

tutto- con  strati successivi di tale carta.
E' opportuno usare pezzi di carta non
troppo grandi, al massimo di 10x 10 cm.
circa; la colla diluita va usata in abbon-
danza e facendo attenzione soprattutto di
- evitare bolle d'aria sotto i fogli di carta.
" Una volta asciugato il collante per il
quale occorreranno parecchie ore, la monta-
gna risulterd solida e pronta per le succes-
sive operazioni di rifinitura.
Sard buona cosa anteporre a queste ope-
_ razioni di ..... incollatura una adeguata co-
pertura, a mezzo di fogli di carta, sia dei
“ binari in galleria sia di quelle parti che
potrebbero essere imbrattate da accidenta-
li, quanto inevitabili, gocce di colla.
Dalle fotografie del plastico finito &
visibile, nella stazione a valle, un duplice

attraversamento -dei binari da parte di una

presentare le cosidette ¢controrotaies.

Lo spazio fra una controrotaia e 1'altra
fino al filo superiore delle stesse & stato
riempito con un pezzetto di legno di balsa

“sagomato. ‘

Con dltre assicelle in balsa, ritagliate

nella forma occorrente sono stati costruiti

i basamenti delle due stazioni.

I muraglioni e le spalle degli imboc-
chi per galleria sono stati realizzati con i
cartoni ¢Fallers della serie ¢552. Nel frat-
tempo,- essendo asciugdata la colla, la mon-
tagna si sard completamente rinsaldata; po-
tremo iniziare quindi la successiva lavora-
zione sciogliendo in acqua un po' di polve-
re alla cellulosa «Faller 503» in modo da
ottenere un impasto abbastanza denso da
cospargere sui rilievi, cosi da ottenerne la
forma voluta. Non occorre, in generale, uno

strato spesso, se non nei punti in cui si

HO%’ ® N. a1

vorranno ottenere rocce..

" A questo punto si potranno sistemare i
fabbricati che appaiono nelle fotografie od
altri ancora. In particolare il deposito loco-
motive, costruito con scatole di montaggio
«Vollmers, & stato sistemato su di un ¢mas-
sellos per portare il filo inferiore delle pa-
reti al livello del piano del ferro delle rota
ie montate su massicciata.

Pure in questo caso la gia citata pol-
vere alla cellulosa «Faller 503», si presta
ottimamente per raccordare certe parti che
risultassero troppo regolari, quali appunto
i basamenti delle pareti perfettamente squa
drate che, lasciate tali, avrebbero l'effetto
di oggetti posticci,

E' consigliabile, prima di

collandoli nei posti voluti. L.a base di ap-
poggio degli alberi sard poi mascherata con
1'applicazione dell'erba. Per ottenere un ef-
fetto realistico nell'applicazione della stes.
sa, sard bene mischiare in varie propor-
zioni erba verde chiaro ¢Faller 702» e ver-
de scuro «Faller 703», con un pizzico di
giallo «Faller 707» e di ‘marrone «Faller
704» e raccogliere i miscugli ottenuti con
diverse proporzioni in varie scatolette,
usandoli in modo di variare i toni dei colo-
ri a seconda delle zone.

Per applicare le polveri si usi il col-
lante - «Faller 501» diluito con acqua oppu-
re la colla a freddo «Vinavils, Questi col-
lanti allo stato in cui si usano hanno un
colore bianco latte che scompare totalmen -
te ad essicazione. avvenuta,

Giunti a questo

Binari di smistamento della stazione a monte

procedere a stendere la finta erba decorati-
va, verniciare, con una mano in fondo nei
‘colori intonati, le zone che verranno suc-
cessivamente ricoperte dal mantello erbo-
so, cio per evitare che tra i vari cespugli
o nei prati possa comparire il colore mate-
riale del sottofondo. I colori pit indicati
sono quelli a tempera oppure del tipo ¢ce-
mentites in quanto su di essi é possibile,
in sequito curare la disposizione degli al-
beri e dei cespugli della serie «Fallers in-

punto manca soltanto l'aggiunta degli ul-
timi  particolari per considerare terminato
il plastico: staccionate di diversi colori
in prossimitd delle stazioni, qualche fi-
gurina di passeggeri e; tanti altri partico-
lari che la vostra fantasia, aiutata da un
attento studio delle fotografie pubblicate e
dal nostro ¢«Catalogo per modellisti», Vi po-
tra facilmente suggerire.

Non resta ormai che augurarVi un buon
lavoro.
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IV puntata

Per far meglio risaltare la profonda diversi-
ta di concezione tra le «Singless Broad Gauge
di Gooch e le Crampton Standard Gauge, e quali
dimensioni avrebbero potuto raggiungere le lo-
comotive ove fosse stato adottato lo scartamen-
to largo, presentiamo affiancate le riproduzioni
ridotte delle viste, piante e sezioni della «Iron
Dukes e della «Liverpools, cioé delle due grandi
rivali nella battaglic per lo scartamento, traen-
doli da Tredgold «On the Steam Engines.

Alta, maestosa, la «Iron Duke» che par qua-
si fiera di portare il nome dato sul campo al
Vincitore di Napoleone 1°: Lord Wellington e
per contro bassa, quasi sfuggente nel suo tenta-
tivo di evadere dalle strettoie dello scartamen-
to Standard, la Liverpool.

E se voi date un'occhidta alle sezioni tra-
sversali dei due tipi di locomotive (Fig. 7 e 8)
potrete facilmente rendervi conto come il capa-
ce focolaio delle «ron Duke» si trovasse a suo
agio nel grande spazio esistente tra le ruote, e
come quel bollitore  limitato che si vede tra-
sversalmente al focolaio nella pianta dellaslron
Duke»s (disegno 5)non fosse proprio indispensa-
bile, mentre uguale cosa non poteva certo dirsi
del grande bollitore longitudinale quale si vede
chiaramente nelle sezioni longitudinali e tra-
sversali della «Liverpools (Fig. 6 e¢ 7) perché
esso era parte integrante della superficie di
riscaldamento diretto del focolaio della Cramp-
ton, strozzato quasi, da un lato per farlo stare
tra le ruote.

Si vedono abbastanza chiaramente nel piano
della «ron Dukes il telaio esterno, in robusto
legno di teak rivestito di lamiera, i due longhe-
roni intermediari tra cilindri e focolaio e quello
centrale mediano, il quale, pero, € di struttura

pit leggera dei due intermediari. Nella «Liver-

pools, invece, la intelaiatura € diversa, esten-
dendosi mfatn anche per i longheroni interni
tra le due testate della macchina, cosa neces-
saria perché le boccole dell'asse motore erano
solidali con i longheroni interni, mentre quelli
degli assi portanti lo erano soltanto con quelli
esterni, come nella dron Dukes.

Anche la sospensione sull'asse motore era
in conseguenza, diversa nei due tipi di locomo-
tive. Nelle slron Dukes avveniva sia in corri-
spondenza delle due boccole relative al telaio
esterno -e sia in corrispondenza delle boccole
relative ai due longheroni intermediari, e, quin-
di, con quattro molle a balestra, mentre nella

sLiverpooly, invece ed in genere in tutte le
Crampton, avveniva come si vede chiaramente,
nella sezione longitudinale (Fig. 4) ad essa re-
lativa, in corrispondenza delle boccole relative
ai longheroni interni, e, qumdz, con due sole
molle a balestra.

La sospensione in quattro punti sull'asse
motore non poteva essere considerate una spe-
cialita delle macchine a scartamento largo ma
piuttosto di tutte le macchine da treni viaggia-
tori a telaio esterno, per le quali era di abitudi-
ne, stando a pubblicazioni del tempo, il ricorso
a longheroni supplementari interni di minore
mole di quelli esterni e che servivano di appog-

"gio e fissaggio dei supporti delle guide a slitta

del testa a croce dei cilindri disposti come si
vede nella pianta (Fig. 5) della «Iron Dukes.
Crampton invece nelle sue locomotive pur rea-
lizzando una disposizione dei cilindri che pote-
va essere considerata quasi equivalente a quel-
la delle «Iron Dukey, nei riguardi della maggiore
stabilita di marcia connessa con la disposizio-
ne interna dei cilindri, riusci ad evitare, nelle
sue macchine, la complicazione dell'asse a go-
mito, indispensabile in tutte le locomotive a-
venti cilindri interni, e che costituisce, ancor
0ggl, un pezzo costruttivamente difficile non
solo, ma anche, piu delicato, nel senso della
sicurezza, di quanto non lo sia un asse diritto.

Se osservate la sezione trasversale (Fig. 8)
in corrispondenza dei cilindri e della camera a
fumo della slron Duke», vi accorgerete facil-
mente come non. si vedano in essa i fori della
piastra tubolare attraverso i quali sfociano nel-
la camera a fumo i gas della combustione guida-
ti sino ad essa dai tubi bollitori della celdaia.

Ebbene tanto la camera a fumo della «ron
Duke» che della «Liverpools erano munite di un
sistema, quasi, di tende alla Veneziana, le cui
striscie aprendosi pin o meno regolavano il
passaggio dei gas e qumdt la combustione nel
focolaio.

Questo sistema di tende alla veneziana che
€ wvisibile anche nelle sezioni longitudinali
(fig. 3 e 4) della <Iron Duke» e della sLiverpools
venne ripreso, concettualmente, intorno al 1906
nelle prime locomotive munite del surriscalda-
tore sistema Schmidt nei tubi di fumo, per pro-
teggere a macchina ferma, o marciante a regola-
tore chiuso gli elementi del surriscaldatore con-
tenuto nei tubi stessi, dall'azione dei gas caldi
della combustione. {continua a pag. 17)
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to oppure al di sopra di quella velocitd, per ot- intermediario, lamentata da Ahrlons, {(;.::en[e)ile
tenere una marcia tranquilla ed esente dal peri-  prio dovuta alle stesse cause lamen

3 e LT 1 ¢ ben presto ab-  corrispondenti locomotive elettriche, cause chg
! X2 SEIEEES L colo di avaric, | sse ﬂl) 71}8"” i pl ttrich vennero in gran parte sviscerate proprio negli
H 1 - L= : ettriche. .
3 \ ssssnnscse i onato anche per le locomotive e e , s : -
\ S nanaccess T " ba,"d nato p he la eccessiva rigi- anni in cui Ahrons predisponeva il proprio ma

. Lo M RS Lol 1 ; E' probabile, comunque, ¢ : nifico lavoro eta-Zeta

g o 5 AU ar - A 5 dezza delle locomotive a vapore ad asse folle g
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5| o S838= il Esaminando la sezione trasversale, in corri- . . «1925» di Ahrons
E T : LR §-~ i spondenza della camera e fumo della’ caldaia Sopra  Fig. 9 - Schizzo riprodotto i «IThde B;”'Sh ‘s,e:m RulIwayill;::;:m'::,i;:elz?Sm:q:go ideata dt;
; ] ’ ; ; e . della locomotiva a cilindrl interni ed asse aus '
a : [ - . ella loco ! .
S : 52 ® i d?lla .Lwerp'ool, (Fig. 7) vedrete' qhe\quello.che ' C Crompton per tornare al corpo cilindrico della caldaia e abbandonando, quindi, quel
2 igw 3§ ; | si chiama «l corpo della caldaias, é a sezione . lo b P d a sezione pluttosto elittica,
% R d . elittica anziché cilindrico come di abitudine. ! : © basso e .
; H g [ uesta soluzione che ha portatd quasi a esproe . ' di locomotiva ad
, 3 f?’ndare» il corpo in questi:fne tra‘iqlongherozfi e Sotto  Fig. 10- Schizzo sempre riprodotto ‘:u «Ehe sr::iShL.Ste:m"-'.éL::;LA:r:gn;over Railway», In
. T . . . ! ; asse motore ausiliario di rimando, della « o.n on, Al A
. Z:;l:j}:';nz {Zgj%zr?nri ;fmtr::;;;o::z'ed‘ret;f;;e‘iel'lfz L questa locomotiva, costruita da Sfeph‘ensonl, i d:e assi ipor;':nhenrg::;uen;ersl’:r'lod:;ie
ERY, | . . s -
e 3§3§§§:’3§§8 520 -0 || ad un certo momento abbandonate da Cramp,zon l Crampton sono stati sostituiti con un carrello °” "ﬁ :T:i: ers aumentarne il carico.
PR st - - oo . ) e : stato, rispetto alle Crampton originali, sotto oc P
: Sastots AROteS o erare-ar B | che wvolle ritornare all'usuale corpo cilindrico ‘ ’
' . 4| cosa che rendeva possibile il piazzare i cilin-
E% ol || dri all'interno del telaio, secondo quella che é {
e :

stata la pratica inglese per tutto il secolo scor-
|| so. Per raggiungere questo scopo Crampton fu
| costretto a ricorrere, ad un asse ausiliario inter.
| mediario folle per trasmettere il moto di va e
| vieni dei pistoni all'unico asse motore posto
|| sotto la piattaforma del macchinista. Ma le mac-
| chine di questo tipo non ebbero successo, come
|| dice Ahrons nel suo «The british Steam Locomo
| tive 1825-1925» sia perché l'asse motore risul- _ o F : [ine ]
| tava sempre poco caricato e sia per la rigidez- 3 i .
| za dell’asse folle intermediario. : :
v 4 tale asse folle si ricorse nelle prime lo-
|| comotive elettriche sia italiane (Gruppi E 320 a
|| c.c. ed E 331, E 332, a corrente trifase) e sia’
| straniere, ma poiché ad una determinata veloci- P .
| ta detta scaratteristicar, che variavs da macchi- O
na a macchina, le vibrazioni diventavano insop-
¥ portabili, cosicché bisognava o stare al di sot-.

Dwnd Gl b,




Locomotiva a 3 assi accoppxah e carre"o anfenor,

2 mterm e:Z esfe ni ‘- Gwppo 670 F. S (G

gere l’(ouentamentob della caldala, e qu.m
voleva progettére. Cié consenti di s 'l

odi raggmngere maggxom potenze con li
gettata come macchina a doppia espansio
nelle 660 F S., si passo all? ad021 ne di

~dridi ciascun grupp
semplice al contrario
Ne veniva, come 1
‘vano if. senso opposto con bottom;dkmanovella calettat
dei- due cilindri. cosutuent »po-tra loro; lo sfotzo

<
comportavano come macchme a due c11mdn doppla espansmne :

dxfftcoltqso,

caso che’, le manovelle motrici del gruppo ad alta press1
“non trovpo favorevole allo spostamento Stesso..
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Se avete delle belle fotografie dal vero di soggeiti ferroviari, mandatecele e

produrle in questo rubrica, Le fotografie prescelie verranno premiate alla
corso «fflashy, Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formaio
nimo, Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e

saremao ben lietr di ri-
stesso stregua del Con-
18x24 0 13x18 come mi-
non verranno restituile,

Sopra Treno proveniente du Firenze, in transito do Milano -Lambrate.

Dolla siglo F § si caplsce che il locomotore E 646 al traino
del convoglio 3 uno dei primi tipi fabbricatl.  (Cidoni -Milano)
Sotto Lo guiete ed il riposo non si oddicone a guesta 640, che al
traino di un convoglio passeggeri, sembro impaziente di riprene
dere lo suo sbuffonte corsa, (Medici V. = Milano)

- it -

8lla locomotiva «C
ovio «lo mormiferos, )

e;ada del gigantis girato in quel di- ﬁairam
: (Fote. Bessi - Carrarg

I



Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sarg
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 ol pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprietd di questa ri-
vista € non verfanno restituite, Fotografie gic pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione.

LR RS A

Questa foto illustra uno scorcio del plastico del Sig. Iberico Glanni di New
York. Se non fosse per il nome inglese la stazione potrebbe essere itoliona,

-~

Infatti tutto 1l materiale ferroviario & italiono e di produzione Rivarossi.
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Due particolari del plostico del Sig. Glorgi Cesare di Milano, 51 noti come alcune figu=
rine «Preisern opportunamente sistemate servanc a dare vita e movimento al plastico,




Da diversi numeri in questa rubrica pre
sentiamo plastici di piccole dimensioni,
che certamente trovano il favore di numero-
si' lettori perche aiutano a risolvere il pro-
blema, sempre attuale, dello spazio, ma nel

medesimo tempo non permettono un buon

sviluppo della linea e del passaggio, limi-
tano le manovre e I’impiego di materiale
rotabile. Vogliamo pertanto preéentare su
questo numero un plastico, le cui dimensio-
-ni abbastanza  notevoli, infatti misura
m. .3,50xm. 4, consentono un buon sviluppo

del percorso che i treni possono compiere -

e del paesaggio,

Come si pud vedere dalle fotografie pub-
blicate il plastico ¢ stato ben curato sia
nella parte modellistica che in quella este-
tica. L’abbondante - materiale rotabile e i
numerosi accessori ben distribuiti denotano
il buon gusto e la capacita del costruttore.
Ci dispiace che il Sig. Livi, realizzatore di
questo plastico, non ci abbia inviato uno
schema di questo interessante tracciato,
anche perché¢ dalle fotografie, che purtrop-

po illustrano solo parti del plastico, non

si pud dedurne I’esatto tracciato. Pubbli-

!Jn parfigolure del plastico del Sig. Livi di Modena. In primo plano un gruppo di fabbricati Faller:
in alto un convoglio merci americano trainato da una «L B&O/ R», mentre transita su un ponte Voner'

.parco smistamento.

“Ben curato anche

Vista di una buona
parte del plastico,
si notl la ricchex-
2a di materiale ro-
tabile e ['ampio

In alto a
sinistra . fa spicco
il ben sistemato
quadro comandi.

nei particolari que-
sto plastico testi-
monia l'abilita del
realizzatore.

chiamo ugualmente qui di seguito tre foto-
grafie ed una succinta descrizione inviata-
ci dal Sig. Livi, perché questo plastico
merita veramente di essere preso in consi-
derazione.

1l plastico da me costruito, del quale
invio le unite fotografie, era stato inizial-
mente allestito per l'esclusivo funziona-
qento di treni-modello in scala «HO» ali-
mentati a corrente ‘alternata.

Successivamente ho apportato al plastk
co stesso alcune aggiunte e varianti onde
consentiré, contemporaneamente, anche la

marcia di treni alimentati a corrente conti-
nua e precisamente wotrici di produzione
Rivarossi.

Delle quattro linee, olire quella dei ser-
vizi e manovre, due sono state lasciate al

primo sistema e due sono.state trasforma-

te per il secondo. Ogni linea é provvista di
binario delle precedenze e l'intero sistema
& dotato di semafori per il blocco dei treni
alle dovute posizioni di fermata.

Per potere avere un uso generale dei
vagoni e dei carri merce su entrambi i due
gruppi di linee sto ora provvedendo, via
via, alla sostituzione degli assali originali
con quelli del vostro catalogo delle parti




di ricambio.

Il plastico & altresi dotato di una linea
filoviaria e di una funivia per il collega-
mento fra la zora in piano e la montagna.

Il tracciato ferroviario & dotato di un
viadotio e di tre ponti dei quali uno di pro-
‘duzione Vollmer.

Il parco locomotive € al momento com-
posto di 6 locomotive per il gruppo a c.a,
e di n. 4 locomotive per il gruppo a c.c. E'
mio intendimento aqumentare il numero del-
le motrici del secondo gruppo con altri mo-
delli di vostra produzione,

Come si pud vedere dalle fotogratie il

Altra vista parzia-
le del plastico. Un
convoglio " merci
americano sta im.
boccando la galle-
ria che attraversa
una delle dueszone
montagnose, L'altra
zona di montagna,
che in fotografia
non dappare, @ .si-
tuata sulla destra
ed & la meta della
funivia, di cui, sul-
la destra,si vede
il fabbricato, base
di partenza e con-
tenente gli impian-

mento.

plastico & ampiamenté dotato di fabbricati
vari (di produzione Rivarossi, Faller da
scatole di montaggio ed altri).

Il terreno é stato realizzato su tralicci

in legno ricoperti da rete metallica e gesso
con- successivo uso di segatura colorata
con vernici opache. Le dimensioni d'ingom-
bro sono di m, 3,50x4,

L.a breve descrizione da me fatta mi pa-

re possa essere compensata dalle numero-
se fotografie che sard lieto di vedere pub-
blicate su «HO» Rivarossi, della quale so-
no divenuto ormai assiduo lettore.

(Dott. Livi)

ti per il funziona~

Delle numerose realizzazioni esposte
alla prima mostra modellistica del gruppo
romano amici della ferrovia faceva parte
una 623 ottenuta, dal Sig. Trotti, modifican-

do una «L 625/ R» di produzione Rivarossi.
Di questo elaborato il Sig. Gio Mantovani ci
ha inviata una foto ed un articolo di spie-
gazione che pubblichiamo qui di seguito.

La locomotiva 623 realizzata dal Sig. Trotti, modificando la 625/R di produzione Rivarossi.

Vogliamo trarre lo spunto-dal materiale
esposto alla prima mostra del Gruppo Ro-
mano Amici della Ferrovia, pér presentare
un prodotto di elaborazione, cioé di quel
procedimento che, partendo da modelli com-
merciali, porta ad ottenere delle riproduzio-
ni pid accurate o addirittura nuove, con un
lavoro facile e di soddisfazione.

Eccoci dunque all'elaborato: il Sig.
Claudio Trotti ha presentato una 623, otte-
nuta modificando la 625 di recente produ-
zione Rivarossi. I lettori ricorderanno co-
me, in un certo momento della storia della
nostra locomotiva a vapore, gli studi effet-
tuati per aumentare il rendimento abbiano
condotto al preriscaldatore Franco Crosti,
cioé ad un'apparecchiatura che sfrutta il
calore del fumo per un pre-riscaldamento
dell'acqua da immettere in caldaia. Nelle
locomotive in cui esso & stato applicato,

venne abolito il f.um'aiolo e lungo 1 lati del- '
la caldaia vennero disposti due organi in
cui “avviene il citato scambio termico; le
trasformazioni pid notevoli riguardano loco-
motive dei Gr. 685 (divenute 683), 625 (di-

~venute 623), 740 (divenute 743). Nella foto-

grafia mostriamo come Trotti abbia fatto
seguire ad una 625 di Rivarossi la medesi-
ma strada di uno dei prototipi trasformati,
Risogna riconoscere come, senza eccessi-
va fatica, si possa giungere ad un interes-
sante risultato, arricchendo cosi il proprio
parco di una motrice veramente caratteri-
stica e di alto valore storico.

Speriamo che queste poche righe rie-
scano ad invogliare molti appassionati e
1'elaborazione venga cosl a costituire una
zona di ¢saldamentos tra modellismo com-
merciale e pura autocostruzione.

(Gio. Mantovani) -



Nei giorni 19 e 20 Novembre ha avuto
luogo a Bologna il IX Congresso della
Federazione Italiona Modellisti Ferroviari.

Grazie alla gentile e calorosa acco-
glienza riservata ai numerosi fermodellisti
convenuti dai colleghi del gruppo bologne-
se e dalle autoritd cittadine; il successo

di questa-‘manifestazione si & delineato’

sin dall'inizio ed & stato superiore anche
alle previsioni piu ottimistiche. E' dove-
roso ricordare il simpatico gesto compiu-
to dal comune di Bologna che, nella son-
tuosa cornice del Palazzo Comunale, ha

Fig. 1

CONGRESSO F.LM.F.

voluto offrire un rinfresco a tutti i congres-
sisti.

Intrattenerci su tutti gli argomenti trat-
tati al Congresso sarebbe troppo lungo,
percid ci limitiamo a ricordare il pid im-
portante: il prossimo Congresso MOROP
che la F.IM.F. ha entusiasticamente ac-
cettato di organizzare in Italia.

Sede di questa importante manifesta-
zione & stata scelta, per ld sua posizione
particolarmente adatta e per il suo clima
favorevole, la cittd di Como.

Si' & inoltre proceduto alle elezioni per

Taveole dellc Presidenza. Il Comm, Gine Bechi legge il rapporte sull'attivity svolta

dallo federazione nell'anno scorso (Foto Veronese - Torino)

Fig. 2

;v

Foto scattata alla rampa di Lancio dello scalo merei di S. Donato di Bolegna, In'primo piano

Scalo merci di S. Donato di Boiogﬁc. Due carri
instradati verso il fascio dei binari perla
composizione dei treni (Foto Veronese-Torino)

si notino le due piattaforme per il rallentamento dei carri (Foto Veronese - Torino)

l'assegnazione delle varie cariche,
ed anche quest'anno alla presiden-
za della federazione é stato ricon-

fermato a stragrande maggioranza il

Comm. Gino Bechi, questa ricon-
ferma é degno riconoscimento dalla
attivitd da lui svolta in seno alla
F.IM.F. ed al considerevole con--
tributo dato per la d1vulga21one del
fermodellisma,

Fra le numerose visite compiu-
te dai Congressisti durante questo
breve soggiorno ricordiamo quella,
che per i fermodellisti & stata cer-
tamente la pid interessante, alla
rampa di lancio dello scalo merci
di S. Donato di Bologna, visita che
documentiamo con alcune foto gen-
tilmente inviateci dal Sig. Verone—
se di Torine.

Al presidente, Comm. Gino Be-
chi, ed a tutti i soci della F.I.M.F.
vadano i nostri migliori auguri di
un sempre piu radioso avvenire.




Nel numero 38 di questa Rivista abbia-
mo inserita una tavola a colori illustrativa
di un grande scalo merci con annessa la
palazzina uffici, nei successivi numeri ab-
biamo poi inserite le tavole per la costru-
zione, che viene ora a completarsi con la
tavola 538/D pubblicata su questo nume-
ro.

Su le presenti pagine vogliamo illustra-
“re la costruzione completa, che abbiamo
realizzata noi stessi montandola su di una
base di compensato e completandola di va-
ri dettagli onde mostrare pidl chiaramente i
risultati che si possono ottenere con un
po' di pazienza e di fantasia.

Il modello cosi costruito potrd servire
sia a chi abbia un impianto fisso, sia a chi
di volta in volta installi la sua rete fer-
roviaria sul tavolo o sul pavimento.

Dalle foto pubblicate ci si pud rendere
conto dell'esatta struttura della costruzio-
ne e del modo in cui si possa adottarla ad
un plastico.

La foto numero uno illustra la parte
anteriore dello scalo merci con annessa la
palazzina uffici. Sulla destra s'intravede
una locomotiva, che sta compiendo una
manovra per portare il carro merci sul bi~
nario tronco.

La foto numero due rappresenta l'altra

Fig. 1
Vista di fronte
dello scalo merci realiz-

zato con le tavole di costruzione

538/A-B.C-D.

facciata dello scalo: da questo lato é op-
portuno lasciare uno spazio abbastanza am-
pio, come esiste nella realtd per permettere
la manovra ai grossi automezzi che debbo-
no caricare e scaricare la merce.

Quella che abbiamo prospettata e illu-
strata & una delle tante soluzioni, che si

possono attuare per la sistemazione di
questo scald merci su di un plastico, Ov-
viamente ognuno potrd sistemarlo come
meglio crederd opportuno secondo le
proprie esigenze, dando campo libero alla
fantasia e affidandosi al proprio buon
gusto e alla propria abilita, Certamente
la presenza di pit accessori e di qual-
che figurina, a tale proposito consiglia-
mo le figurine «Preisers in scala <¢HOs,
servird a dare piu realismo e piu vita al
plastico.

Per rendere la.costruzione resistente
e solida, data anche la sua ampiezza, sa-
rd opportuno incollare le varie sezioni,

)

prima di tagliarle e di piegarle, su carton-
cino bristol e rinforzarla all'interno con
dei listelli di legno opportunamente siste-
mati, avendo cura che quelli che andran-
no a rinforzare gli angoli siano diritti e
ben squadrati.

Queste semplici operazioni non richie-

Fig.2

palazzina uffiei, Sulla des

dono ne molta abilitd ne molta attrezzatu-
ra, ma solo un po' di pazienza e possono
essere fatte anche da un ragazzino,
Naturalmente le tavole di costruzione,
che abbiamo pubblicate, danno solo quel-
la che possiamo chiamare parte in muratu-
ra dello scalo merci, mentre per il comple-
tamento con porte finestre e tetti si posso-
no impiegare le parti staccate Rivarossi
gid a suo tempo consigliate e che si trova-
no in vendita presso tutti i migliori negozi
di modellismo:
per i tetti - SF'N 921/ 1 e SFN 921/ 2,
per le finestre e porte SE'N 909, SFN 908
e SF'N 911,

Altra veduta dello
scalo merci con onnessa la
tra sl

intravede un carro fermo sul binario tronco.
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SORTIMENTO COMPLETO TRENI WBZOSSH
TUTTO PER L’ALLESTIMENTO DEI PLASTICI

Via Melchiorre Gioia 2
(corsn Vittorio Emanuele 66)

TORINO
A

‘FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIOR!I MARCHE

BOLOGNA
VIA MANZONI, 2
TELEF, 231.937

"accessori - ambientazioni per plastici

Vi attende nel 5uo negozio

*

TITOLARE DELLA DITTA
G. PROSPERI-CHIODO E FIGLIO

SAEROMODELLISMO FIORENTIND »
BORGO PINT! 99 ROSSO '

/

IL PIU'VASTO ASSGRTIMENTO DI ARTICOLI PER AEROMODELLISMO' ~ .
| 'MIGLIORI COMPLESSI PER RADIOCOMANDO IN DISTRIBUZIONE _ \%

- TUTTA LA PRODUZIONE

Agente gensrale per I'talia: 1. BRIANO : DITTA ;
Via Caffaro 19/2 - Genova - «CASABELLA TESTI» CAV.. 8
VIA ALTINATE 16 v a:
a grande rivisia fjancese Tel, 25.440 + 35082 i - DAL 1880 : '
, LA DITTA DI FIDUCIA Tel. 25440
 «TESTI GIOCATTOLI!» o

Un numero di saggio una volta tanto L.

Abbonsmento armuo
R ¥ 7

“ e Tratta tutti gli argo-
menti ferroviari, plastici e deserizions di fraccieti - Costruzioni di modelli ridotti - Segnali eletiricity, ece,
Numerese illustrazioni. :

CORSO GARIBALDI 2 : : CATALOGHI
Tel. 39472 % :
FERROVIE A RICHIESTA

TEST! REPARTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA S, BIAGIO 4 TEL. 39499-44200

MODELLISMO

cashToNer A NS BARTI DI RICAMBIO |
miLano PEZZI STACCATI PER MODELLISTI.
ACCESSORI PER =~ _. _ ‘
PLASTICI FALLER VIIIMER  PREISER WIKING

AERE} FROG ~ SERVIZIO ASSISTENZA TECHMICA

Vendita anche per corrisporidenza




COMPLETO ASSORTIMENTO
DI TRENI ELETTRICI

PALERMO Via Macqueda 233
Il GIOCATTOLIY PIU’- ORIGINALI

| parti di ricambio e pezzi staccati per
’ modellisti
ASSISTENZA TECNICA

| accessori per plastici

Ve -
y FALLER WOLLMER g M)
A e i 'S
e e =N

i magazzini ARBITER

Vi offrono:

UN COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli

NAZIONALYI ed ESTERI i ! E i

per: Organizzazione VITTADELLO

FIRENZE - Via Brunelleschi
MODELLISMO \ Tel. 21.318 7
FERROVIARIO - Tyl g I
NAVALE AEREO :

el migliori gi'ochi istruttiv

TRENI ELETTRICI

. :

parti di ricambio
assistenza-servizio

FALLER VOLIMER

PALIFICAZIONE ITALIANA A CATENARIA - PLASTICI FERRQE\/IAR[ -
TUTTO PER MODELLISTI - GIOCATTOLI NOVITA’

TEL. 848-873

~ CORSO TRIESTE 104 Case:

g VIA PO 46 - TORINO TEL.882850

COMPLETO ASSORTIMENTC DI GIOCATTOLI E MODELLISMO
"DELLE MIGLIORI CASE ITALIANE ED ESTERE

VOILMER WwIKING FALLER

Costruzioni di plastici
con tutto il relativo
accessorio

REVELL

DI MODELLISMO FERROVIAR
DANESE

Kongeve;m 128 Virum (Danlmar

‘casa del balocchl”

FIRENZE - VIA PANZANI 61/r - TEL. 22264
DITTA SPECIALIZZATA PER

AEREO - AUTO - FERMODELLISMO

I PIU' VASTO

DITTA

DIANA

P.za Duomo - tel. 59.92
COMO

E COMPLETO

ASSORTIMENTO

DI GIOCATTOLI

REGALO

TRENI ELETTRICI E ARTICOL I

MECCANO ¢ ACCESSORI

RIVISTA MENSILE DI TECNICA E CULTURA MODELLISTICA
'AEREA, NAVALE, FERROVIARIA E AUTOMOBILISTICA

in vendita in tutte le edicole

MILANO - Corso ltalia'n. 8.



MILAN DOOOD

VIA F. BELLOTT} 13 MILANO (PORTA VENEZIA) TEL. 22.28.10

TUTTO PER.IL ACCESSORI PER

AMAR RADIO
Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL-
TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
di G. Bolla
Via Manno 53 - CAGLIARI

MODELLISMO E
TRENI ELETTRICI

“INDUSTRIA GOMMA
A. Nicoletti

Piazza del Popolo 11 - FAENZA

GRILLO SPORT
Via Cantore, 267 R - Tel. 42472
GENOVA - SAMPIERDARENA

LABORATORIO ATTREZZATO PER

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34 - MODENA

VASTO ASSORTIMENTO DI TREN{
E LORO ACCESSORI

F.LLI DESSI

Corso Vittorio Emanuele 2

CAGLIARI

1 PIU BEI GIOCATTOLI

TRENI ELETTRICI Pivozasss

MODELLISMO

RIPARAZIONI E COSTRUZIONE PLASTIC!

EMPORIO ARTIGIANO
di Gino Madii
Piazza Liberta 2 R - FIRENZE

TROVERETE TUTTO PER IL
FERMODELLISMO

NAVIMODELLISMO

ONORATO ISACCO
Corso V. Emanuele 36 - TORINO.
TRENI{ ELETTRICI %

SPEDIZIONI IN TUTTA ITALIA

, LA COMBA ETTORE

Via Ricasoli 133 - LIVORNO
TRENI ELETTRICI

~ PER GRANDI E PiCCOLI
COMPLETO ASSORTIMENTO

MONDANELLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTO PER ' TRENI
TRENI PER TUTTI

ACCESSORI PER

VASTO A
PLASTICI SSORTIMENTO

; GIOCATTOLI SCIENTIFICI
S : _ 4 : M. Bol _ CORSINI ANTONIO _
e ——— . MARISA» di M. Bolla Via Rimassa 171 R - GENOVA

tta ‘ . - fondata el Via Manno 33 - CAGLIARI a Rimassa 171 R - GENOV
MONTANARI 10

{ MIGLIORI GIOGCATTOLL ED 1| P10 =5 .
Via Guerrazzi 28 - BOLOGNA

BE! TRENI ELETTRICk COMPRESI PEZZI DI RICAMBIO
Specializzazione tecnica sui treni elettrici

TUTTO PE :
R IL MODELLISMO ORVISI - BUCHBINDER

Via Ponchielli 3 - TRIESTE

1 GIOCATTOL! PIl‘J BELLI E
I TRENt ELETTRICI MIGLIORI

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 - TORINO

1 GIOIELLI DEI
GIOCATTOLI SCIENTIFIC!

" Fate di”HOQ&vawssu',,

"~ la guido per i vostri acquisti

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELLISMO

FERROVIARIO °
AEREO ®
NAVALE ®

MILAN HOBBY
Via F. Bellotti 13 - MILANO

TREN! ELETTRICH
GIOCATTOL! SCIENTIFICI
TUTTO PER L. MODELLISMO

Abbonatevi ad " H0 7 omzossi \,

rivista di modellismo ferroviario
LE NOVITA' E TUTTO L'ASSORTIMENTO

scrivete per ordinazioni
alla Ditta

stand.

8 TEL. 221.643 - BOLOGNA

Ripurqzloni - Consulensa - Costruzione plastici

Organizzazione LEONE
Piazza Lanza 68 - FOGGIA
TRENI ELETTRICT Fivorzoss!

E LORO ACCESSORI.

ANCHE PER CORRISiPONDENZA

VENDITE

@ .
m presento'ld'.sua pubblicazione:
ID Modellistica

NAVI
TRENI
AUTO

Periodicita mensile

Una copia L. 200 L 625/R

Abbonamento annuo L, 2000
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BORGO PINTI 98 ROSSO. FIRENZE z AT S e
PORTO ED IMBALL

SPEDIZIONI OVUN QUE CONTRASSEGNO FRANCO DI

TRENI ELETTRICI I mzosst

GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

TORINO
MECCANO -

APALINI

=g 4@@ o e,
I S AC C 0 Corso Vittorio Emanuele 36 TOR‘NO

ASSORTIMENTO COMF’LETO DI TRENI ELETTRICI DI FABBRICAZIONE ESTERA
E NAZIONALE; MOTORI AEROPLANI, ECC.

SPEDIZIONI CELERI IN TUTTA ITALIA,

" ONORATO |

VIAMERULANA 1 -2
P.za S.M. MAGGIORE 9 - 10
ROMA Tel. 462-914






