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EDITORIALE

Sentiamo la necessita di es
sta pagina la nostra soddisfazi

s s . . %
messi in commercio durante il 196
In modo ‘particolare va notato

e «Le 428/R», molto attese entrambe da tutti'i
fermodellisti italiani e che la nostra casa ha
prodotto seguendo i dettami di «¢accuratezza,
precisione e realismo» che da anni..ci accom-:
pagnano nel nostro 1 ‘ 7
maggiori caratteristiche. .

Notevole successo hanno avuto™ anche le
nuove stazioni in plastica, finemente dettaglia-
te nei particolari, riproducenti prototipi real-
mente esistenti. A tale proposito desideriamo
illustrare un concetto che deve essere bene
considerato dagli acquirenti del treno in minia-
tura. Intendiamo parlare del «Sistema Rivarossin,
vale a dire un sistema di treni modello e non
solo treni, ma binari, accessori per treni, sta-
zioni ecc. che si collegano vicendevolmente
senza nessun problema poiché ogni pezzo &
stato studiato e realizzato con gli stessi crite-
ri informativi-e per funzionare 1’uno con 1’altro.

Per i fedeli al treno «Rivarossi» & motivo di
soddisfazione e di orgoglio essere nella cer-
tezza che il treno «Rivarossi» & sistema perch®
& fatto in modo che possa combinarsi nelle piu
svariate possibilitad con tutto il restante mate-
riale.

Il fatto che «Rivarossi» & sistema deve es-
sere tenuto presente soprattutto da chi deside-
ra introdursi al fermodellismo.

(Costruzioni in cartoncino

NEL PROSSIMO

ABBONAMENTI

Abbonamento annuo per § numeri pubblicati bimes
direttamente al nostro indirizzo o da versare sul C
trati L.. 150. Estero L. 200. Potranno essere rich
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Richieste per variazioni di indirizzo L. 50

Spedizione in abbonamento postale Gruppo I\\I
Reg. Trib, Como n, 52 del 7/4/ 54 Dir, Respons, Sig, Alessandro Rossi - Copyright by

'Composto con Varityper e stampato. con Multilith da A

HO T Smzoss: o N. 42
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Un vive senso di interesse ha destato
nei visitatori dello stand «Rivarossi» alla
Fiera di Milano del 1960, la presentazione
di un grande plastico. Interesse suscitato
non tanto da particolari accorgimenti fer-
modellistici, ma da un vivo senso di reale
che lo distacca nettamente da altre realiz-
zazioni del genere. Cid che lo fa essere ...
reale & la indovinata disposizione dei bi-
nari di percorso e di stazione, i - lunghi
tratti rettilinei e la saggia spaesaggisticas
che; sfruttando le ottime prestazioni delle
nuove stazioni ad elementi componibili, fa
da ottima cornice a questo mondo ferrovia-
rio in miniatura,

Riteniamo superfluo riportare la tecni-
ca di costruzione seguita.

Ci permettiamo

rimandare il lettore 'a precedenti numeri di
questarivista, nei quali tale argomento &
stato pin volte trattato. '

E' perd necessario dire che il plastico
& stato costruito su due tavoli accostabili
con incastri di riferimento e tenuti salda-
mente uniti da robuste chiavarde. Sia i bi-
nari, che l'impianto elettrico sono stati si-
stemati in modo da rendere possibile la
scomposizione del plastico nelle due parti,
per esigenze di trasporto o magazzinaggio.
Cio d'altra parte risultera evidente cono-
scendo le dimensioni totali in pianta del
complesso: m, 4,30x m. 1,25, Pure i tavoli,
identici nella struttura, sono stati costruiti

secondo la tecnica ormai abituale, partendo
da un robusto traliccio in legno da costiu-
zione ricoperto da un foglio di compensato
a forte spessore (5 mm.). La bordatura, co-
me le sei gampe di ogni tavolo, sono di
faggio evaporato: opportunamente lucidato
ad opera compiuta. Le pareti d'appoggio
della parte montagnosa ai lati del ripiano
hanno per il lato comune dei due tavoli la
forma identica per donare ai rilievi la ri-
chiesta soluzione di continuitd.-

Dal punto di vista scenografico il ma-
teriale fotografico che pubblichiamo.si pre-
sta meglio di ogni prolissa descrizione per
mostrare al lettore le piu piccole sfumature

Fig. 1

Veduta d'assieme del plastico di cui trat-

~

tasi nell'articolo. Il realismo & sorprendente.

circa le riproduzioni in miniatura di un
ideale superficie terrestre o ferroviario.
Infatti come tale possiamo pensare questo
plastico, poiché il forte sviluppo in senso
longitudinale, aiuta la mente ad immagina-
re vere stazioni o linee che permettono al
treno di stendersi per lunghi tratti rettili-
nei liberandosi dalle curve e controcurve
che sovente costringono il treno, sui nor-
mali plastici, a contorsioni non proprio
ferroviarie.

Lie curve, purtroppo inevitabili, sono
state occultate in galleria, come pure in
galleria sono stati occultati i tratti di li-
nea con pendenza (in ogni caso mai supe-

riore-al 3,5 per cento), per non vedere il
treno arrancare su linee la cui pendenza &,
seppure cosi lieve, tutt'altro che in iscala
con la realta.

Che djre delle due stazioni? La stazio-
ne a valle ¢S, Nazarios, munita di cabina di
blocco, scalo merci con piano di carico e
binari di smistamento ha pure in dotazione
un deposito locomotive attrezzato per il; ri-
fornimento d'acqua alle locomotive a vapo-
re. Complesso, questo, proprio di stazione
di discreta importanza. Da «S. Nazarios &

Fig. 2
Altra visione panora-

mica del plastico. A
«S. Nazario» ferma anche il

«TEE», mentre su altra linea un
direttissimo ha gia fatto scattare
|'automatismo del passaggio a livello.

possibile raggiungere «in automobiles per
'ampia- carrozzabile la stazione «Dubinos.
Viaggio sicuro e breve. Sicuro, perché la
strada & protetta negli attraversamenti con
la ferrovia da passaggi a livello automatici,
e breve poiché la ferrovia per salire a «Du-
binos deve toccare (idealmente) altri centri
abitati. A <Dubinos la strada ferrata si bi-
forca per permettere sorpassi o manovre,
approfittando dello spazioso scalo.

La stazione, dallo stile inconsueto, ma
riproducente nei piu piccoli dettagli il rea-
le prototipo, & dotata di gabinetti e deposi-
to attrezzi. Di notevole effetto & l'impiego
in larga scala della staccionata che confe-

Fig. 3

A «Dubino» il traffico merci & inten-

sissimo, Un convoglio trainato da

una 740 sta entrando in starzione.
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Fig. 4 Convoglio merci uscente da una galleria in prossimita di «S. Nazario».

risce vera atmosfera F.S.

Vediamo ora, dopo la «panoramicar, la
parte elettrica.

Molto semplice come concetto e come
realizzazione perché nel tracciato & stato
escluso il sistema a blocco automatico. In
sostanza, e come del resto & visibile dallo
schema che’ riportiamo, l'intero percorso &
stato suddiviso in due tratte indipendenti,
comandate ciascund du un trasformatore -
raddrizzatore collegato ad un «VAmetros.
Altri due trasformatori~ raddrizzatori sono
collegati alle due tratte per il funziona-
mento delle motrici. a mezzo di una rotaia
comune (quella sulla quale sono state ese-
guite tutte le sezioni) e della linea aerea.

In sintesi si hanno le seguenti suddivisio-

ni di percorso:

Tratta AA - ]l trasformatore pilota tutti i
binari di stazione, di smistamento e di de-
posito di «¢S. Nazarios, pit la linea di ac-

‘cesso dal lato destro,
Tratta BB - Idem per «Dubinor, pid la linea

di accesso comprendente il raddoppio di li-
nea in galleria (naturalmente accessibile

Fig. 5 Accelerato trainato da un 424 in sosta sul secondo binario di «5. Nazarios.

dall’esterno) costruito per sosta supplemen-
tare di convogli o per la formazione di nuo-
ve composizioni di treni lontano dagli oc-
chi dell'osservatore, Questo binario (ripor-
tiamo una pura curiositd) pug, tra l'altro, ri-
velarsi utilissimo per giuocare scherzi ai
profani, perché se, ad esempio, ‘si fa nota-
re ad essi la partenza di un treno da ¢S.Na-
zario» esso scomparird nella galleria e si
fermerd in uno dei due binari di raddoppio
cedendo il passo ad un altro treno prece-
dentemente preparato. Dopo alcuni giri si
invertirad la manovra e... riapparird senza
evidente manovra esterna il primo treno.
Naturalmente quanto eseguito e quanto de-
scritto possono suggerirvi punti e spunti
utili per dltre realizzazioni.Pure il traccia-
to dalla linea semplice, quasi schematica,
puod essere ampliato con notevole  succes-
so, Pure la parte paesaggistica pud essere
modificata con 'aggiunta di casette ¢Fallers
dando ad esse un giusto ambientamento.

Sperando di esservi stati utili in qual-
che modo non ci resta che augurarvi un
buon lavoro.

Desideriamo a questo punto riallaccia-
re l'argomento a quanto accennato piy so-
pra ariguardo delle nuove stazioni, amplia-
re un poco l'argomento e fare una breve pa-
noramica sulle possibilita che offre il tre-
no «Rivarossi». Con la messa in commercio
delle nuove stazioni, comprendenti oltre le
stazioni vere e proprie, anche il complesso
di banchine, banchine terminali, pali per
linéa aerea ecc. ecc,, possiamo parlare di
un «Sistema Rivarossi». Dobbiamo andare
col pensiero anche al nostro binario e a
tutta la nostra produzione. Ogni articolo
che viene da noi studiato e realizzato sod-
disfa a certe ben precise caratteristiche
che lo innestano nel complesso della no-
stra produzione e ne risulta in ogni caso
qualcosa di unitario. Col nostro materiale
non c¢'é neanche da porsi il dilemma o 1'in-
terrogativo se un pezzo nuovo pud collegar
si e combinarsi adeguatamente con tutto il
resto della nostra produzione; infatti nostro

intendimento & di creare un treno che pos--

sa senza problemi di sorta per i fermodel-
listi essere completo e svilupparsi in infi-
nite possibilitd si da soddisfare le piu di-
sparate esigenze pur mantenendo una gam-
ma di prodotti ristretta.

Citiamo a questo riguardo il nostro bi-
nario studiato scentificamente; con pochi
pezzi standard del quale si pud costruire
qualsiasi forma di tracciato.

- Le nostre nuove stazioni rien-

trano nel sistema¢Rivarossis
infatti la lunghezza delle
banchine, la loro larghez-
za e la loro fabbrica-
zione sono state stu-
diate in modo che

Deposito di «S, Nazarion; tris di
locomotive: wna 835, una 625, una 740.

possano in ogni caso accoppiarsi’ in tut-
te le possibili combinazioni tra loro con
i nostri binari, con la nassicciata <«Riva-
rossi» ecc,

Gli interbinari sono stati calcolati in
modo tale che le banchine entrino con esat
tezza. Le banchine sono variamente am-
pliabili tra di loro e con le diverse nostre
stazioni che sono gid-in commercio e che
usciranno nel futuro. Sul marciapiede delle
stazioni e sulle banchine 'si pud inserire
con estrema facilitd e semplicitd il nostro
palo per stazione per l'installazione del-
la linea aerea a catenaria.. Con la rotaia
¢RD 94» e la catenaria «CD 94» qualsidsi
forma di raddoppio di linea & possibile -

_ mantenendo l'interbinario sufficiente per le

nostre banchine.

Chiediamo scusa se siamo scesi nel
dettaglio di alcune esemplificazioni ma lo -
abbiamo dovuto fare per rendere esattamen-
te chiaa la visione di quello che é il «Si-
stema Rivarossis.

Ringraziamo tutti i nostri affezionati

_acquirenti per avere scelto il nostro treno.

Da parte nostra non possiamo che congra-
tularci con loro perché la loro scelta é sta-
ta felice e potranno, seguendoci sempre
per l'avvenire, avere un treno sempre piu
completo non solo nella parte strettamente
ferroviaria, ma anche di ogni accessorio.




::i?::::

Qui sotto viene riportato lo schema del tracciato del plastico in oggetto con l'indicazione dei col-
legamenti elettrici relativi. Data la grandezza del tracciato, si & resa necessaria la pubblicazione
"su due pagine taglionde il tracciato seguendo la linea tratteggiata. Accostando le due parti del
tracciato esso viene a chiudersi esattamente. : .

Abbiamo indicato i collegamenti completi soltanto per I'alimentazione del binario e della li-
nea aerea, | collegamenti elettrici' tra scatole di comando «Pb 1» e «Pb 2», scambi e segnali, non
sono stati tracciati completamente per rendere pid semplice la lettura del tracciato, ma con i nu-

Comandi sezione BB

meri vengono richiamati i collegamenti tra i «Pb 1» e «Pb 2 e relativi scambi e segnali. La nume-

- razione parte dal n® 1 sia per i «Pb I» che peri «Pb 2v; ovviamente i «Pb I» comanderdnno gl

scambi e i «Pb 2» comanderanno i segnali «SB 2»,

Nel tracciato non & stata disegnata la posizione dei pali per linea aerea; ognuno potra studiarsi
la loro posizione facendo molta attenzione di inserire nei punti pid opportuni presso gli scambi e
oli incroci i pali con le prolunghe per il raddoppio di linea e i pali «PS» sui passaggi a livello e
sulle bonchine. Noturdlmente i tratti di binario tratteggiato sono quelli nascosti in galleria.

i
D RT3 Comandi linea aerea
D sezione BB
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Tomandi sezione AA
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essere variata, rispeltando luttavia i collegamenti eletirici indicati VAmetio
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I puntata

Dopo *aver, quasi certamente, tediato i let-
tori di «H0» con quella specie di grossi maci-
gni che sono stati,anche per me che li'ho scrit-
ti, «La Storia della locomotiva a vapore in Ita-
liay e gli accenni allo Scartamento Largo Ingle-
se ed alle sue beghe, ho pensato che sarebbe
giusto fare onorevole ammenda evadendo com-
pletamente dai soliti e, quindi abusati argomen-
ti.

Lo spunto all'evasione mi € stato offerto
da quel che aveva magistralmente scritto, molti
anri or sono, su di un numero della Rivista

DOCUMENTI de/ PASSATO FERROVIARIO

Francese «Chemins de Fers l'amico Mr. André
Bégue, gia Segretario Generale della «Associa-
tion Frangaise des Amis des Chemins de Fer
Ispettore della S.N.C.F., Redattore della 4Vie
du Raily e vincitore alla TV Francese di una 4
ruote Renault.

A questo punto io, se fossi uno della RAI-
TV, sarei tentato di proporre, come tema al
pubblico in ascolto, l'indovinare quale era il

" titolo o, meglio, la materia dello scritto di Mr.

Begue, offrendo, magari come premio, una bel-
la cartolina illustrata di edizione Hanomag,
rella quale si vede effigiata una locomoti-
va, che, incerottatea e reggendosi sulle
stampelle, come, oggi, ogni auto che si
rispetti reduce da un incidente, si dirige
tutta dolorante verso una officina di ripa-
razione..... (Fig. 1)

Andiamo coraggio..... lettori di <HOs.
Mah..... «Avete ragione, amici di «HO», di
dire Mah..... perché quanto ha scritto Mr,
Beégue si intitola «Vieux cartons» e la
maggior parte di voi non € certamente vec-
chia. Vecchio non € nemmeno Mr. Bégue,
anche se non piu decisamente giovane,
ma vecchio é il vostro Zeta-Zeta e poiché
la parola «vecchios gli pesa, cosi Zeta-
Zeta ha preferito togliere quel certo sa-
pore di acre, per lui, contenuto nelle pa-
role «Vieux cartonss ed intitolare la pre-
sente trattazione:<Documenti del passato
ferroviarios.

Non vi spaventate, amici lettori di
«HOs, di quel «documentis, ché non si trat-
ta di carte bollate, né di carte di identita,
né di passaporti, né di quei pezzi di carta
che, dal piu al meno, ci -accompagnano
dalla nascita alla morte, e che talvolta ci
rendono persino odiosa la parola sdocu-
menti», ma di vere e proprie testimonian-
ze di quella che, forse, i lontani nostri
pronipoti cktameranno «da era delle Fer-
rovies,

Il Sig. Bégue si voleva riferire con
il suo <Vieux cartons» soprattutto alle
cartoline -illustrate, io con «Documenti del
passato ferroviarior intendo riferirmi non
soltanto alle cartoline illustrate, la cui

Fig. 1

Fig. 2

introduzione nell'uso corrente é, del resto, ab-
bastanza recente, ma anche alle medaglie, alle
stampe, oi ferma carte, alle ceramiche, ai libri
a soggetto ferroviario, ai cataloghi di locomoti-
ve e veicoli, alle fotografie, ai francobolli, ai
biglietti di viaggio, alle figurine contenute nel-
le scatole di sigarette inglesi, alcune serie
delle quali hanno raggiunto valori commerciali
abbastanza notevoli, e, persino, alle banconote
emesse a cura delle Ferrovie Tedesche negli
anni della inflazione dopo la prima guerra mon-
diale (Fig. 2).

Come vedete da questo semplice elenco il

campo € assai piv vasto di quello dei «Vieux
cartons» e, quindi, piu appropriato il dire «Docu-
menti del passato Ferroviario» che, per quanto
rari, sono ancora trovabili sia pure con molta
pazienza ed a prezzi, sebbene in rapido aumen-

Fig. 3

- Dis Heheine werder von sim
& lichen Reichsbahnhassen des.
Direlstionsherinkes in Zablonyg génomy
.. men vud nack Bekannigabe durch die
Karirofier Zeitung u durch Anschlag
auf den Bahnhifen. 2om olien Neanwark
 eingalgats

to, in genere abbastanza modesti,

La raccolta di «Vieux cartonss, cioé di foto-
grafie e cartoline illustranti treni e locomotive,
del Sig. Bégue ¢ veramente bella ed ogni volta
che, recandomi in visita a casa sua, mi era da-
to di sfogliarne gli album mi ci perdevo dietro,
E poiché sono anch’io collezionista di cartoli-
ne ferroviarie illustrate, alla mia domanda dove
si- potessero trovare delle cartoline Edizione
Fleury (Fig. 3 e 4) il Sig. Bégue rispondeva
con un sorriso malizioso: «Perché, Monsieur
Zeta-Zeta non ha pensato prima a raccoglier-
ne?»

Al che io rispondevo:

sCaro Signor Bégue, io conoscevo le carto-
line ferroviarie di edizione Fleury, certamente
prima di Leis. Ed infatti il nucleo iniziale della
Sezione Francese della mia raccolta di carto-

. »’:Le’s Locomstives -




Strangires (Russie)

Mashine & grande vmmse du sysréme Tander:
du Chemin de Far st-Petersbouvg—Varsovxe, H' 26 (R)

line ferroviarie, é costituito proprio dalle carto-
line di edizione Fleury, che Zi' Tullio, il mac-
chinista della 8047 di «Lascia o Raddoppia» mi
consegno un giorno del lontano 1913, che fu
t'ultimo nel quale ci incontrammo.

Non ho idea di quante cartoline, complessi-
vamente, siano state pubblicate dalla <Maison

Fleury-29 Place de la Repubblique Paris» negli
anni d'oro della sua produzione, cioé tra il 1900
ed il 1914, perché, negli anni tra le due guerre
mondwl;, la produzione Fleury scadde in quali-
ta ma, sulla scorta di un catalogo compilato da
un membro della Association Francaise des
Amis des Chemins de Fer, si dovrebbe andare

Fig. 5

- 2/, gekuppelic Schnellzugs-Lokomotive:
Ex’baut v & Breslauer Masohinentshrik Akt.-Ges. vorm. Ruffer, 1907,

Diénstgewieht 115000 kg.

L2 B Personenzugslokomotwe auf Java

sutle tremilagartoline che costitu.scono una do-
cumentazione Lconograftca veramente completa
della evoluzione delle locomotive a vapore, par-
ticolarmente in Francia Fleury non trascurd an-
che le locomotive straniere, ma naturalmente,
la sua produzione in materia fu piuttosto limita~
ta ed in gran parte si avvalse di ¢id che a lui
fornivano le fabbriche di locomotive europee.

Attivita analoghe al Fleury svolsero in

Germania, e piu particocurmente-in Sassonia, il
Braunels di Dresda (Fig.5) con edizioni in nero
veramente belle per la finezza della incisio-
ne ed il Leonhard parimenti di Dresda (Fig. 6).
Ma mentre il Braunels si interessd particolar-
mente- alle locomotive della.Sassonia, il Leo-
nhard fu piu eclettico in quanto la sua produ-
zione, non sempre bella e non sempre molto
curata, fu a pia largo respiro estendendosi a

ler 'bay‘r{iscyheb» Pfalz.




ganzer: Radstand 10450 mm

Dampfdruck: 15 at
i Leergewlcht 79:2- ¢

Dienstgewicht 860 t

tutte le ferrovie tedesche ed anche a quelle
austriache., Merita un cenno particolare per la
finezza della stampa e la inalterabilita dei co-
lori la produzione di una casa bavarese, che
pero non si interessava soltanto alle locomoti-
ve,ma anche ai cavalli ed alle uniformi militari.
La serie di cartoline ferroviarie uscite per i ti-
pi di questa casa bavarese (Fig. 7), della quale
conosco solo la sigla quale risulta sul verso
delle sue cartoline, non sono piu di quattro o
cinque ed esse sono ormai praticamente introva-
bili. Numerosissime furono in Germania le carto-
line illustrate edite a cura delle maggiori fab-
briche di locomotive ivi esistenti, come la Ha-
nomag, la Jung la Henschel e la Borsig. Quelle
di edizione Hanomag, particolarmente curate
dal Baurath Ing. Metzeltin, direttore della Se-

Fig. 9

- 1C2 Heissdampi-Viercyl. Verb, Schnellzugslok. Bauart Golsdorf, Serie 310 der K. k. 6st. St. B.
‘ mit Rauchrohren-Uberhitzer: Patent W. Schmidt. 007000

Rostiidche 462 m2

Zylinder 2X390[660X720 mm Laufrad Dr. 1034 mim’ | Treibrad Dr, 2140 mm
Reibungsgew. 44°1 t

fester Radstand 2220 min

a; Heizflliche 256'3 m2
Fahrgeschw; 100 km|St,

zione locomotive della fabbrica stessa, costi-
tuiscono un vero e proprio documentario, sia dal
punto di vista storico che di quello tecnico del-
le locomotive a vapore. In Austria troviamo del-
le buonissime edizioni, naturalmente di avanti
il 1914, a cura della «Die Lokomotives di Vien-
na (Fig. 8), mentre parimenti buone anche se
forse un po' meno curate, sono per le locomoti-
ve Ungheresi, le edizioni «Gozmozdony Szaklaps
di Budapest (Fig. 9).

In Italia si sono avute solo poche edizioni
di cartoline illustrate e per di piu anche sca-
denti sia nella carta che nella stampa, a cura
della Breda e delle Officine Meccaniche. Prati-
camente, quindi, ['ltalia € stata assente nel
campo iconografico delle locomotive, come del
resto essa é stata assente nel campo divulgati-

RS KA EIN LRENCT SULH ALOURREL

vo sulle Ferrovie, essendo state limitate a non
molti esemplari, fuori commercio, le pubblica-
zioni Ufficiali, generalmente assai ben fatte, Il
poter mettere le mani su una di esse, come pu-
re il poter trovare qualcuna delle pubblica-
zioni sulle locomotive italiane presentate alle
varie esposizioni, € proprio assei difficile.

Ma la Mecca,veramente tale, nel campo del-
le cartoline illustranti, generalmente a colori,

treni e locomotive, é l'lnghilterra. A parte le -

edizioni, assai ben curate, emesse dalle varie
Compagnie Ferroviarie e piuttosto rare a tro-
varsi; bellissime, tranne rare eccezioni, nella
stampa e nei colori, sono le cartoline di edizio-
ne «Qilett'ss Series «Famous Express» di edi-
zione Tuck's Londra; molto buone quelle mo-
derne di edizione Salmon's e Valentine's; otti-
me quelle di edizione Moores Locomotive Pu~
blishing Company (Fig. 10)di avanti 1914, tutte

Fig. 11
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Fig. 10

a colori; parimenti belle quelle di edizione
Railway. Magazine. Non ritengo molto abbon-
dante la produzione americana, sempre nel cam-
po delle cartoline illustrate, perché, almeno a
quel che e possibile giudicare da quel che pos-
seggo o si tratta in generale di riproduzioni as-
sai ben curate di fotografie eseguite a cura del-
le case costruttrici, oppure di ripreduzioni di
fotografie eseguite da dilettanti e generalmen-
te piuttosto scadenti. Alcune poche cartoline
di una serie emessa in occasione del 1° cen-
tenario della costruzione della Compagnia del
«Baltimore and Ohio Railway» (Fig. 11), e che
io posseggo, non depongono certamente a favo-
re della produzione stessa, soprattutto se la si
paragona alla serie di cartoline emesse dalle
varie Compagnie Ferroviarie Inglesi.

{(Continua)
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A Magyar Kirdlyi dllamvasiifak 220. sorozati. gyorsvonati mozdonya.
Epitette a Magyar Kiralyl Allamvasutak Gépgydra Bukdapestcn‘.k 1888,

ILLIAM MASON is given credit for producing the handsomest

- ¥ type of locomotive America had yet seen.  From his works at Taunton;
. Massachusetts, for many years he sent his excellent engines to all corners of
the land. Their efficiency as well as. their grace and beauty were quickly

1 "recognized and he took a first position among the builders.
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| PLASTICI DEI LETTORI,

PLASTICO PERUGINI

Sottoponiamo ai nostri lettori un curio-
so plastico che & stato costruito da Peru-
gini di Ascoli Piceno.

Esso merita di essere citato per la cu-
ra nella realizzazione e per il razionale
sfruttamento dello spazio. Pubblichiamo
integralmente la lettera che il Sig. Perugi-
ni ci ha inviato, dalla quale si apprende
come & composto il tracciato, il quadro co-
mandi e come sono alimentate le linee.

Ovviamente non & possibile il funzio-
namento contemporaneo dei sei treni, infat-
ti il nostro «RT 3» non pud sopportare piit
che il carico di due locomotive grosse op-
pure di tre piccole. Chi richiedesse al no-
stro «RT 3», come in questo specifico caso,
di alimentare le cinque locomotive contem-
poraneamente, non otterrebbe naturalmente
che il risultato di bruciare il trasformatore;
non sarebbe la prima volta che riceviamo
da costoro lettere di lamentele sul cattivo

_Fi.g. 1

Yeduta d'assieme del plastico

funzionamento del nostro materiale, mentre
dipende unicamente dal cattivo impiego.
Il Sig. Perugini cosf{ ci scrive:

¢«In occasione dell'epifania 1959 deci-
si di acquistare per mio figlio un treno Ri-
varossi con alcuni vagoncini e un cerchio
di binari. Con il tempo, sentimmo la pas-
sione di accrescere, -seppure modestamen-
te, il treno in questione, Oggi, il nostro
treno, come del resto chiaramente docu-
mentato dalle unite fotografie, ha subito
uno sviluppo notevole. Il plastico infatti
misura m. 2,50 x m. 1,40 circa, Possono
circolare, in automatismo completo n® sei
treni: due nel circuito interno, che per
mezzo di due semafori, alternano rispetti-
vamente il senso di marcia, tre nel circui-
to esterno che per mezzo di altrettanti se-
mafori si rincorrono senza mai raggiungersi
ed infine, un sesto che; avendo il tracciato

Fig. 2

Particolare del pla-
stico del Sig. Peru-
gini. Si noti il ben
sistemato  quadro
comandi,

da percorrere completamente isolato da tut-
to il resto, va in avanti e indietro con una
breve sosta alle rispettive stazioni.

Il tutto funziona con un trasformatore
«RT 3»,uno «<RT I» e con due invertitori
per il senso di marcia. | treni che percorro-
no gli ovali interni vengono infatti alimen-
tati con le prime due boccole di uscita cor-
rente dell'«RT 3», mentre gli ovali esterni,
completamente isolati dal resto del traccia-
to, vengono alimentati con la seconda usci-
ta di corrente dello stesso «<RT 3». A tale

uscita & stato posto un'primo invertitore di

marcia,

Con tale sistema ci & consentito far
muovere i vari treni a nostro piacimento,
disponendo l'invertitore inserito nell'«RT 3»
o quello aggiunto alla seconda uscita, in
una o nell'altra posizione. E’ inteso che
tale manovra non pud essere fatta simul-
tanecamente.

Per il senso contrario dei due treni dei

circuito interno, che si incrociano nel bi--

nario di raddoppio, € stato invertito il
massello magnetico di un locomotore e pre-
cisamente quello del « Le 626/ R».

Su tutto il tracciato interno e su tutti i bi-
nari di sosta & stata installata la linea ae-
rea fatta con la nuova catenaria Rivarossi.

Riepilogando, il tracciato € formato da
tre ovali grandi con un binario di raddop-
pio per la sosta dei treni, e da un lungo
terminale che porta il sesto treno alla sta-
zione alta. Il tutto & collegato con n. &
scambi e un incrocio. Infatti mentre due
treni percorrono alternativamente e in sen-
so contrario i due ovali interni, facendo
uso della sosta sul binario di raddoppio,
un terzo, quarto e quinto treno circolano
alternativamente nell'ovale esterno. Il se-
sto infine, grazie alle vostre gentili istru-
zioni, va in avanti e indietro nel lungo ter-
minale per raggiungere la stazione alta po-
sta a quota cm. 12.

Per il paesaggio, tutto autocostruito,
& stato fatto molto uso di materiale Faller.
Tutte le costruzioni sono internamente il-
luminate e l'alimentazione viene
fornita con un piccolo trasfor-
matore per lampadine da
v. 3,5, mentre per l'illumi-
nazione stradale e stato
fatto uso del trastorma-
tore«TF A/1», dando
al complesso un
effetto

Altro
particolare

del plastico
del Sig. Perugini,
Sono bene visibili: il
deposito locomotive, il picco-
lo scalo merci e la stazioncina a
quota 12 con a flanco un'antenna TV,

vHO%&io N. 42 27



posto di blecco

-

PERUGINI

DISEGNO D’EI__ TRACCIATO DEL - PLASTICO DEL SiG

Nei punti S | binari sono completamente isolati,

Gli automatismi contrassegnati con i n, 1-2-3-4- servono unicamente per comandare gli scam

bi e i semafori degli ovali interni; gli automatismi

n. 5-6-7- servono per bloccare e dare nel contempo via libera ai due semafori post

i nell'ovale esterno permettendo cosi la circolazione dei tre

ta; 'automat

iva sos

.

ismin

treni senza alcun tamponamento; gli automat

+ 8-9- servono per il comando avanti e indietro del sesto treno e relat

dato a mezzo del

isse coman
(dalla lettera del Sig. Perugini)

smo n. 10 porta lo scembio in posizione deviata al fine di evitare che per negligenza lo scambio stesso non ven

relativo «Pb 1.

RO S,

Fig. 4 Vista parziale del paesaggio del plastico Perugini. | fabbricati:in parte sono
stati realizzati con le tavole di costruzione che pubblichiomo nella nostra rivi-
sta ed in parte sono «Fallers, mentre le figurine e le macchine sono «Preisers.

straordinario, anche perché tutti i vagoni
passeggeri sono illuminati internamente.

Nell'interno della stazione & stato in-
stallato un campanello che segnala, quan-
do si -vuole, l'arrivo o la partenza di un
treno di quelli circolanti negli ovali inter-

ni, e che si fermano in stazione. A fianco

di quest'ultima sono stati posti n. 3 binari
morti, mentre altri due sono davanti. Per
mezzo di quattro scambi & possibile fare
innumerevoli manovre anche percheé tutti i
binari sono muniti dei relativi sganciatori
«RD-SG/ 10,

Questi 5 binari, opportunamente isolati,
vengono comandati a mezzo di altrettanti
interruttori posti nel quadro comandi.

Cuest'ultimo & composto, oltre che dai
cinque interruttori di cui sopra, da n. 7
«Pb 15 che sérvono per tutti gli scambi del
circuito e semafori.

HO Fwzosst o N. 42

Due spie, rossa e verde, indicanu quan-
do i rispettivi automatismi, comandati con
pulsanti, entrano in funzione,

Il quadro inoltre & composto da un in-
terruttore generale, uno per luce cittd, uno
per luce case, uno per l'intermittenza di
una antenna RAI, uno per l'intermittenza
di una luce rossa posta dinnanzi all'incro-
cio, uno per .il campanello in stazione, da
un <PDs per i vari collegamenti di illumina-
zione degli scambi e semafori ed infine da
n. 3 relé per l'inversione di marcia e relo-
tiva sosta del sesto treno., Concludendo e
ritenendo di non essere stati sufficiente-
mente chiari ad illustrarvi il nostro lavoro,
ci permettiamo inviarvi oltre alle foto, uno
schema di tutto il tracciato con l'indica-
zione a fianco, degli aitomatismi, affinché
possiate rendervi esattamente conto della
nostra operw. (Perugini - Ascoli Piceno)
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" 0GCHIO al TRENO

- CONCORSO FOTOGRAFICO A PREMI FRA IV'ILETTORI

Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso «Flash», Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite.

Questa 685
sotto
pressione : Sopra Locomotore E 646 - 007 al traino del direttissimo proveniente dall'Olanda, transita velocissimo
sembra da Milano-Lambrate diretto o Roma. (Foto A. Gidoni - Milano)
alzare il :

suo Sotto 1l TEE «Liguren,che unisce Milano con Marsiglia (Francia) in 7 ore esatte, in transito sul lun-
pennacchio | gomare di Sanremo appena lasciata quella stazione. (Foto G. Rossi - Schio)
di fumo |
in segno di
gioia,
perche fra
poco,
lasciata la
rumorosa
stazione
centrale di
Milano,
riprendera
la sua

corsa atfra-
verso la
ridente pia-
nura pedana.
(Medici -
Milano)




‘Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato ‘in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione.

Un particolare del plastico del Sig. Fracassini - Viterbo.
Un tréno passeggeri trainato da un «Le 646/ Ry
incrocia, all'imbocco della galleria, un
merci trainato da un «Le 424/ R»

Sotto
Un particolare del pla-
stico del Sig. Heigl -
Germania. Hl Sig. Heigl,
innamorato del nostro
paese, ha voluto ritrar-
re un paesaggio ferro-
viario che rispecchia
un ambiente tipicamen
te italiano.

Sopra

Sotto

Altra veduta di un particolare del plastico dél Sig. Heigl dal sorprendente effetto realistico.

Suggestiva visione di un particolare del plastico del Sig. Stucchi - Milano, 1 locomotore
«Le 424/ R» sembra transitare furtivamente senza far rumore, per non disturbare la religiosa
quiete ed il silenzio che avvolgono la chiesetta di campagna,
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Una realizzazione degna di nota & quel-
la del Sig. Panzolini, che con perizia ha
costruita una «Consolidation n. 43», di cui
vi presentiamo qui di seguito una foto illu-
strativa ed una descrizione inviataci dal
Sig. Panzolini.

La Maryland & Pennsylvania R.R. & una
piccola compagnia americana che gestisce
la linea ferroviaria fra York e Paltimora ol-
tre a due daltre brevi linee, delle quali una
fino a Dallastown e 1'altra a State Hill, per
un totale di poco piu di 80 miglia.

Sul finire del 1920 questa piccola com-
pagnia aveva in esercizio 15 locomotive a
vapore, L'ultima di queste, la «Consolida-
tion n. 43», venne costruita con altre tre
pressoché identiche, su ordinazione della
Ma. & Pa nel 1925 dalla Baldwin Locomoti-
ve Works. Queste locomotive costituirono
il gruppo di motrici pil pesanti fra quelle
possedute dalla Ma & Pa; il loro peso tota-
le, compreso il tender era di 330.800 libbre
e avevano ruote motrici del diametro di
. m. 1,29,

Il modello in ¢HO» da me costruito ripro-
duce. infatti la ¢Consolidation n. 43s, i cui

JETTORT ALLDPERA *

SEFN 588 - cow catcher
SEN 1689 - carrello anteriore
SFN 1786 - asse anteriore
SFN 1787 - asse centrale
SFN 2307 - asse motore
SEN 1980 - asse posteriore
SFN 1774/DS - biellismo
SEN 1370 - telaio del tender
SFN 1876 - motore con riduttore
SFN 1807 - giunto snodato
SFN 1751 - vite senza fine
SFN 1642 - piattaforma anteriore (adatta-
ta alla parte posteriore del
tender),
2 SFN 2580 - carrello del tender
1 SFN 1420 - gancio con 1solant1
1 SFN 684 - campana
12 SFN 746 - supporti per mancorrenti
Unica concessione rispetto al disegno
& data dalla maggiore lunghezza del tender
rispetto a quello reale, cosa che mi sono
permessa per potere utilizzare il telaio del
tender della ¢L. 280/R» nelle sue misure
originali.
Il modello é stato verniciato con tinta
nera opaca in tutte le sue parti ad eccezio-
ne dei cerchioni delle ruote dipinti in bian-

et e bt et bk N oot bk pd o ek et

Locometiva a vapore con tender «Consolidation n. 43» costruita dal
Sig. Ponzolini - Modena con l'ausilio di parti staccate Rivarossi.

disegni sono apparsi nel fascicolo di otto-
bre della rivista Model Railroader.

Il modello, interamente in lamierino di
ottone, & azionato dall'apparato motore di
produzione Rivarossi impiegato sulle loco-
motive «L. 280/Rs e per la sua realizzazio-
ne mi sono servito delle seguenti parti di
ricambio: ,

1 SFN. 1464 - telaio e accessori

co.

‘Sul tender la scritta a decalcomania
«Pennsylvania» sostituisce quella voluta
«Maryland and Pennsylvcmlcx» che non avevo.

1l carbone & autentico, fissato con col-
lante ad una superficie in cartoncino infis-
sa in apposita sede del tender. Lunghezza
totale del modello cm. 26,

(Panzolini - Modena)

HO%’- N, 42

Con lo scorso numero della nostra
rivista abbiamo ultimato la pubblica-
zione di una serie delle tipiche tavole
di costruzione con le quali era possi-
bile autocostruirsi un grandioso scalo
merci con magazzino e relativo piano
di carico rialzato, e in unico corpo
con questo, la palazzina uffici.

Il modello, date le sue dimensioni
e caratteristiche € adattissimo (vedi
s[10» n. 41) per essere impiegato in un
grande complesso ferroviario; é per
questo che dal presente numero di «HO»
iniziamo la pubblicazione delle tavole
di costruzione di una rimessa per loco-
motori, a tre alloggiamenti con annes-
sa l'officina riparazioni, modello di
una tipica rimessa delle F.S.

In questa pagina sono pubblicati
alcuni disegni schematici che danno
l'idea di come é composta e si costrui-

" sce la rimessa in oggetto, le parti va-

riamente colorate stenno ad indicare

HO %‘o N. 42



quali sezioni di costruzione vengono pubblicate
in questo e nei prossimi numeri. Le parti indi-
cate col colore rosso sono pubblicate in questo
numero, le parti indicate col colore azzurro sul
n. 43, quelle indicate col colore bianco sul
n. 44 e quelle indicate col colore giallo sul
n. 45. Piu dettagliatamente con le tavole inse-
rite in questa rivista si costruiscono le due pa-
reti laterali della rimessa e i due contrafforti
del muro in mattoni che devono essere incollati

nella parte interna delle due testate della ri-

messa che saranno pubblicate nella tavola di
costruzione della rivista prossima. Natural-
mente non viene data, come di solito, la base
di” appoggio della costruzione che potra essere
realizzata con una comune tavola di compensa-
to .della dimensione di circa cm. 43x 25 sulla
quale saranno incollati i listelli di legno che
costituiscono lo scheletro della costruzione.

Con la tavola n. 539/ B che verra pubblica-
ta nella rivista n. 43, si potranno realizzare le
due testate della rimessa e cioé la facciata con
i portoni per l'ingresso dei locomotori e la te-
stata di fondo alla quale sard accostata l'offi-

. Unica avvertenza da seguire é questa; che
per uno dei tetti della rimessa bisognera taglia-
re un pezzo di circa 7 mm.; poiché diversamen-
te le verie sezioni di tetto non possono_entrare
nell'apposito alloggiamento, come si potra con-
statare all'atto dell’applicazione del tetto. [
portoni di ingresso della-rimessa dovranno es-
sere ritagliati esattamente al centro, come indi-
cato dalla riga, e nella parte superiore affinche
possano essere aperti.

Il cartoncino sul quale va incollata lé tavo-
la da noi pubblicata, dovra essere leggermente
inciso nelle parti che devono essere piegate
per facilitare l'operazione, cio in modo partico-
lare per l'apertura dei portoni. Per l'inserimen-
to delle nostre porte e finestre nella costruzio-
ne sara necessario ritagliare con cura gli spazi
relativi data la profondita delle stesse parti.
Cio comporta anche una particolare attenzione
nell'applicazione dei listelli di legno di base
della costruzione che dovranno essere legger-
mente incavati all'altezza delle porte della co-
struzione stessa.

- Come sopra accennato e come ampiamente

cina riparaziont.

Nella rivista n. 44 sard inserita la tavola di
costruzione n. 539/ C con la quale si potra co-
struire tre delle pareti dell’officina riparazioni.

La quarta parete non esiste in quanto é co-
stituita dalle testate di fondo della rimessa
stessa. o

Con l'ultima tavola di costruzione n. 539/ D
che sara pubblicata nel n. 45 verranno fornite
le parti in murature ed in vetro che ondranno a
costituire la struttura del teito della rimessa e
la parte in vetri del tetto dell'officina ripara-
zioni. .

Per quanto non é compreso nelle tavole di
costruzione e cioe: porte, fine'stre, :tetti, con-
sigliamo l'impiego delle parti staccate <Riva-
rossis: SFN 921/1 - SFN 921/2 - SFN 909 -
‘SFN 908 - SFN 911.

descritto su precedenti numeri di questa rivista,
le tavole di costruzione che pubblichiamo do-
vranno essere opportunamente incollate su car-
toncino bristol e successivamente Tritagliate
con molta cura. Per il lavoro pit specificata-
mente di costruzione come sopra dettd, biso-
gnera usare una tavola di fondo in legno oppure
in cartone molto robusto e usare dei listelli di
legno di balsa di poco spessore, dll'incirca
‘em. 1% 0,5 tagliato in misura adeguata, come si
' puo vedere dalle foto che pubblichiamo accanto.
Questi listelli di legno serveno, oltre che a da-
re solidita ol complesso, anche a facilitare il
lavoro di incollatura delle varie parti ed a man-
tenere ben disteso il cartoncino sul quale sono
incollate le pareti della costruzione.
Ci siamo limitati per ora ad una breve e
. sommaria descrizione della costruzione di tutto

il complesso. Ci riserviamo di dare di volta in
volta sui rispeitivi numeri della rivista, istru-
zioni piu dettagliate. - ’

Come avrete gia notato dalle foto qui ac-
canto, abbiamo inserito la rimessa in oggetto in
un nostro plastico e si puo notare l'effetto ve-

ramente realistico che esso offre. La rimessa é.
per :locomotori elettrici ed é quindi necessario
applicare la linea aerea all'interno della co-
struzione, di lunghezza opportuna. Nelle due fo-
to di questa pagina pubblichiamo una veduta
del complesso realizzato da noi.
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