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COSTRUZIONE z EDITORIALE IN QUESTO NUMERO
PLLASTICI = :
GIOCATTOLI DI Aprile, m_ese df-:ll«? novita. o ) Sistema «Rivarossi» Pag.. 8
Con la Fiera di Milano, tutti gli anni a que- : ;
TUTTI I TIRI sta stagione vengono presentate le novita.che Documenti del passato ferro-
la nostra Casa metterh in commercio entro 1’an- viario ¢ 15
no. Si capiscé quindi come il numero di aprile - '
di questa rivista sia particolarmente attesa da- Costruzioni in cartoncino ¢ 19
gli appassionati. .
La rubrica Vetrina delle Novita riporta la L'Album delle locomotive .« 20
‘BOLOGNA descrizione e le fotografie di quanto & immedia- :
VIA FARINI 2 tamente consegnabile ed accenna a quello che . Una tavola di costruzione « 22
TEL.35217 verra posto pil avanti.
: Ma la novitd pid importante per i futuri svi-~ Concorso «Flash» o < 26
luppi che potra assumere, & certamente ’accor-
do «Rivarossi-Trix Germania» conclusosi recen- Vetrina delle novita « 28
temente. In virtd di tale combinazione vi sard
uno scambio di modelli fra la nostra ditta e la Occhio al tréno « 34
ben nota Casa Germanica.

Tutti i modelli «I'rix» che faranno parte del Mondo Modellistico ' « 36
vasto assortimento «Rivarossi» e che saranno il : : C
fustrati sul nostro catalogo generale, avranno

il nostro ben noto alto grado di rifinitura e di NEL PROSSIMO NUMERO
perfezione tecnica come tutti i modelli Riva- ’

rossi» e funzioneranno solo in c.c. 12v. a 2

VIA CESARE CORRENTI, 21

= rotaie. Le ferrovie all'’espozione inter-
% MILANO Nello stand «Rivarossi» alla Fiera di Milano nazionale di. Torino del 1911,
. ? viene gih presentato un discreto assortimento ; '
z di materiale tedesco e svizzero: Una locomoti- American Railroading
va tedesca diesel tipo V 200, un locomotore di
tipo svizzero, e una serie di vagoni passeggeri I'plastici dei lettori
e merci. : . '
Siamo certi che questa primizia sara gradi- Concorsi fotografici
ta da tutti i fermodellisti in vista specialmente ed altre interessanti rubriche

degli ampi sviluppi che quest’accordo potra as-
sumere nell’ambito del Mercato Comune Euro-
peo.
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Il treno elettrico in miniatura che non molti
anni fa poteva ancora considerarsi un giocatto-
lo per le sue caratteristiche prettamente ispira-
te al trastullo infantile, non lo & pil oggi poi-
che, legato alla parola «treno», non vi & pit il
semplice convoglio col solito giro di binari o

/poco piu, ma un complesso ferroviario completo

con tutte le attrezzature fisse o mobili come

" nella realta,

Tutti questi particolari sono stati studiati
dalla Rivarossi con un ben determinato criterio

.che chiameremo «Sistema Rivarossi» per il quale
ogni elemento viene progettato in base a carat-

teristiche comuni agli altri elementi, permetten-
do.cosi la composizione pill svariata degli stes-
si e l'utilizzazione sotto forme molteplici del
materiale. )

Con questa premessa vogliamo mettere be-
ne in chiaro I’importanza di usare sempre mate~
riale fisso e rotabile Rivarossi per evitare di
trovarsi ad un certo punto di fronte a difficolta
insormontabili che possono portare a dover ri-
nunciare ad un progetto costruttivo e dover di-
sfare quanto gid e stato fatto con notevole per-
dita di tempo e spreco di denaro.

Tutto cid che compone i treni elettncx Riva~
rossi & strettamente concatenato e quindi male
si presta ad essere utilizzato assieme a mate-
riale di altre Case che, pur avendo lo stesso
scartamento, non sottostad alle norme di questo
«Sisteman,

Per incominciare con gli esempi, prendiamo
il materiale rotabile. Esso ha le flange delle
ruote che rispettano le norme N,M.R.A. Per
questo i deviatoi, gli incroci, il profilo delle

46,5
53
58,5

88.5
1015

17

rotaie sono studiati eépressamente per tale pro-
filo. I raggi di curvatura sono stati calcolati in
base a caratteristiche geometriche che richiedo
no il minor numero possibile di sottomisure di
sezioni ed il materiale rotabile & stato ad esso
conformato sempre -rispettando la scala «HO».
Fanno parte del «Sistema» oltre alla forma di
energia impiegata per il funzionamento dei tre-
ni, (12 Volt. corrente continua per la trazione.e
15 Volt corrente alternata per 1’azionamento de-
gli automatismi) il peso delle motrici e dei va-
goni, L’aderenza e quindi lo sforzo trattivo del-
le motrici, ® strettamente legata -al peso del
convoglio che esse devono trainare. Male si pre-
sta quindi 1’uso di vagoni e carri merce dialtre
marche che essendo generalmente pil pesanti
causano facilitd di deragliamenti e limitano la
possibilith di formare lunghi convogli, special-
mente se vi sono salite o dislivelli in genere.
Ma dove pid di ogni altra cosa ha importan-
za il «Sistema Rivarossi» & nell’impianto di bi-
nari.
Esamineremo ora le varie applicazioni ed i
vantaggi di questo «Sisteman,
Curve- Due sono i raggi di.curvatura e la relati-
va denominazione delle sezioni & «<RC 80» (3201)
ed «RC 120» (3301), 12 sezioni della prima-for-
mano un. cerchio di 80 cm..di diametro.e 18 del-
la seconda un cerchio di cm. 120 di diametro.
La combinazione in vari modi di questi due
tipi di sezioni curve, da la possibilita di crea-
re curve, aventi differenti diametri compresi fra
il minimo di 80 cm. ed il massimo di 120 cm.
La figura qui sotto illustra queste curve con
le relative dimensioni in centimetri (fig. 1).

RC 120

RC 80
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Il trattino a fianco delle sezioni «RC 120»
(3301) & stato messo per distinguerle dalle
«RC 80» (3201)..

Scambi - Gli scambi hanno le stesse dxmensxom
di una sezione diritta «RD 20» (3101) ed: una
curva «RC 120» (3301). f_Vé da sé quindi che per
creare un binario di raddoppio parallelo colle-
gato ad uno scambio, sarh necessario ’impiego
di una sezione curva «RC 120» (3301) da inne-
stare alla sezione curva dello scambio in senso
inverso (fig. 2).

. SD RD 20 N RD 20

70,550}

RC 120 RD 20

Fig. 2

La distanza fra la linea mediana delle due
linee parallele risulta in tal caso di em. 7,05.

Qualora in corrispondenza di una stazione
si voglia inserire una banchina «SM 114» (15504)
nell’interbinario,bisognerd scartare maggiormen-
te i due tratti paralleli inserendo all’uscita del
tratto curvo dello scambio prima della controcur
va formata dalla sezione «RC .120» (3301), una
sezione diritta di 10 ecm. «RD 10» (3102). In tal
caso la distanza fra gli assi dei binari paralleh
risulterd di cm. 10, 47, Inoltre per poter far si
che nei due tratti paralleli le congiunzioni ri-
sultino allineate, sari necessario innestare al

_tratto diritto dello scambio una sezione specia-

le «RD 94» (3103) la cui misura (cm. 9,14) & la
proiezione geometrica del tratto «RD 10» (3102)
inclinato di 20° (fig. 3).

! SD . RD 94 RD 20 RD 20
t

RD 10

(u%a

]
o
B

RC 120

Fig. 3

Qualora lo scambio sia posto col tratto di-
ritto uscente tangenzialmente alla curva, per
ottenere 1’allineamento delle congiunzioni .lun-
go i due tratti paralleli, bisognera mettere due
sezioni «RD 94» (3103) in corrispondenza della
controcurva «RC 120» (3301) che & posta sul-

- 1’altro tratto (fig. 4).

;. RD g4, RD94 RD 20
mi 1 1

|€68.44

RC 120 RD 20

Fig. 4
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Anche in questo caso, qualora in corrispon-
denza di una stazione si voglia inserife una
banchina nell’mterbmano, bisognerd scartare
maggiormente. i due tratti paralleli inserendo
fra Puscita del-tratto diritto dello scambio e la
controcurva formqtg dalla sézione «RC 120»
(3301), una sezione diritta di 10 cm. di lunghez-
za «RD 10» (3102). In tal caso le distanze fra
gli assi dei binari paralleli-risulterd di 10,26
cm, Affinché poi i due tratti paralleli-abbiano
le congiunzioni allineate, si dovranno usare tre
sezioni «RD 94» (3103) innestate una dopo 1’al-
tra .al tratto curvo dello scambio (fig. 5). Altre
soluzioni -di raddoppi di linea con ’impiego di
«RD 94» (3103) sono indicate dalle fig. 6 e 7.

RDO4 _ RDO4  RD94 RD 20
t t f

4n102,6>

RC 120 ¥

Fig. 5

sD RDO4 . RDO4 RD 20 .
f + 4

RC 120

Fig. 6

RD 84

RD9

RD 94 RD 94
) T

Fig. 7

Variando nelle applicazioni della rotaic «RD 94»
(3103) si possono realizzare i piu diversi rad
doppi di linea ottenendo anche le piu diverse
misure deght Interbmun.

Incroci - Gli incroci Rivarossi formano un ango-
lo di 209 e sono stati fatti in modo che i due
tratti divergenti abbiano la stessa apertura an-
golare di uno scambio.

Poiché l'incrocio € formato da un tratto di-
ritto lungo 20 cm. pari ad una sezione «RD 20»
(3101), attraversato da un tratto obliquo un po’
pilt lungo, essendo la sezione «RD 20» (3101) Ia
proiezione geometrica del tratto obliquo, ve ne
sono di due tipi, il sinistro ed il destro (fig.- 8)




RIS (3312)

RID (3311)

Fig. 8

Con sezioni di binario cosi studiato & possibile
costruire qualsiasi forma di tracciato ferrovia-
rio senza dover ricorrere a sezione di 1/4, 1/8
di binario per poter «chiudere» il circuito.

Linea aerea catenaria

La linea aerea Rivarossi riproduce la palifi-
cazione di tipo italiano. I pali (fig., 9) hanno il
sostegno della catenaria- con braccio esterno e
con braccio interno e nei tratti rettifili essi
vanno montati alternati per riprodurre la realtd,
Questi devono essere cosi piazzati poiché nel-
la realtd il filo deve compiere un leggero zig-
zag per impedire che 1’archetto dei pantografi
abbia a consumarsi in un.solo punto.

1 pali hanno una basetta nella quale va in-
castrato il binario ma solo in corrispondenza
delle congiunzioni delle sezioni in quanto,
avendo il palo la base di appoggio in metallo,
metterebbe in corto circuito la linea qualora
fosse a contatto con le griffe metalliche di
bloccaggio delle rotaie sulle traversine. Nel
tratto delle congiunzioni invece, mancando le
griffe, non vi & alcun pericolo di corti circuiti.

La posizione obbligata, del palo, quindi, de-

L] Fig., 9 L

L . A .

limita il tratto di catenaria per cui per ogni tipo
di sezione di binario & stata fatta la corrispon-
dente sezione di catenaria. Ne fa eccezione so-
lo la doppia tratta diritta «CD 40» (3805) per la
quale sono necessari due pali di sostegno di-
stanti fra loro 40 cm. pari a due sezioni «RD 20»
(3101).

Il braccio orizzontale del palo pud essere
prolungato mediante 1’apposita prolunga «PP»
(3804) che serve per sorreggere in corrisponden-
za di uno scambio sia la catenaria relativa al
tratto diritto sia quella del tratto deviato.
Quest’ultima nella sua parte inferiore va con-
giunta con la sezione successiva mediante
un’apposita congiunzione,

Fig..11 _
Vista in prospettiva

della stazione «Dubino» comple-
tata di banchine di prolunga «SM 114»
(15504), «SM 115» (15505), «SM 116» (15506). Suila
sinistra si vedono il nuovo scalo merci e la nuova cabina di
blocco. Da notare il bell'effetto realistico della staccionata «SM 119 (15509).

g
| E— T
(| ese My e,
Fig. 12 ' = ' — + ol
. Schema tecnico } l | l, :
della stozione } ' =37
«Dubino» sopra ; RD 84
. ! ¥ f P 20
riprodotta nelle ) 4 b 2042 pp & b
fotografie, SB/2

Fig. 10 Fotografia in pionta della stazione «Dubinos. Da questa foto, oltre che dalla fig. 12, si pud notare
la composizione del tracciato, Nella banchina di sinistra & stato dovuto tagliare con un seghetto
un pezzo di banchina per l'alloggioments del dispositivo di elettrocomando dello scambio

[—IRD 94 (3103) [=——JRD 10 (3102) C..QZIRD-SG/ 10 (3107) F———"—"— RD 20 (31[%@ RC 120 (3301)

Usando due prolunghe «PP» (3804) infila-
te una dopo I’altra si pud ottenere il soste-
gno di una doppia catenaria per doppio bina-
rio mediante un solo palo. In corrisponden-
za delle banchine delle stazioni, dovra esse-
re usato 1’apposito palo «PS» (3803) che non
ha la basetta dovendo essere montato negli
appositi fori praticati nelle nostre banchi-
ne.

Per maggiori dettagli relativi alla linea ca-
tenaria, vedere il n. 33 dell’agosto 1959.

La massicciata

Anche ‘questo utilissimo ed estetico acces-
sorio fa parte del «Sistema Rivarossi», Il suo
sistema di applicazione & ampiamente descritto
sul n. 34 dell’ottobre 1959,

Stazioni e banchine

Dopo aver esposto i concetti fondamentali

del «Sistema Rivarossi» passiamo ad esaminare

i vari accessori di recente produzione che, an-
che essi sono stati studiati.e realizzati nel
quadro del «sisteman. :
Stazioni '

Hanno tutte una base che & calcolata in rap-
porto alla lunghezza dei bihari, alla quale pos-
sono essere aggiunte banchine di:prolunga e:
terminali a piacimento in modo di.poter dare ad
esse la forma che pill conviene in rapporto alle
caratteristiche del tracciato. .

Nelle banchine sono previsti i fori per P’in-. -
stallazione dei pali «PS» (3803)per la linea ae.
rea e la larghezza delle banchine & calcolata in
modo di poterle. interporre fra due binari paralle-
1i, come si vede dalle fotografie e dai relativi
schemi qui riprodotti. .

Le figure 10 e 11 mostrano la stazione «Du-
bino» «S 112» (5502) vista dall’alto  ed in pro-
spettiva.

HO %’- N. 43 » 11
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Fig. 13 e 14 - Stozione «S. Nazarion (5503) - Un convoglio passeggeri trainato da un «646» so-
sta davanti ad un segnale, mentre una «740» fa ingresso sul secondo binario. In questa fotografia
si nota il particolare impiego dei-pali «PS» (3803)., Qui sopra lo schema tecnico costruttivo.

Per ottenere la distanza necessaria, fra il
primo ed il secondo binario, per interporre la
banchina, si & inserito fra i due scambi Ae B
(fig. 12) una sezione «RD 10» (3102).

Per poter inoltre mettere il terzo binario sul
quale sosta il treno passeggeri, si & dovuto ri-
correre a 2 sezioni «RD 94» (3103) nel 20 bina-
rio, poiché il raccordo & fatto con gli scambi po-
sti in tangenza all’uscita della curva dell’ova-
le costituente il circuito di questo piccolo pla-
stico (vedasi fig. 12).

Si potra notare in queste due fotografie che
1a palificazione per la catenaria del 3¢ binario
regge anche quella del secondo e cib & stato
ottenuto mediante due prolunghe «PP» (3804) ac
coppiate: del braccio orizzontale. i

L.a banchina della stazione & composta da
2 terminali «SM 116» (15506) e da una prolunga
«SM 114» (15504).

OQuella neli’interbinario, da una prolunga
«SM 114» (15504) e due terminali«SM 115» (15505).

La fig. 13 mostra invece la stazioné S. Na-
zario «S 113» (3503) installata in un plastico pia
grande. Anche in questo caso abbiamo una ban-
china di interbinario composta da una prolunga
«SM 114» (15504) e due terminali«SM 115»(15505)
mentre la stazione &.completata da 1«SM 1162
(15506), corrispondente ai due terminali con ga-
binetti e con magazzinetto, e da 1 «SM 115»
(15505).

Anche in questa fotografia & ben visibile il
supporto di una doppia catenaria ottenuto me-
diante le prolunghe pali «PP» (3804). Lo schema ~
dei binari & riprodotto in fig. 14.

Le figure 15 e 16 mostrano infine 1’installa-
zione della stazione «Pergine» 5511 una novi-
td presentata quest’anno alla Fiera di Mila-
no.

Fig. 15 - Veduta complessiva della stazione «Pergine» (5511) completata con: pezzi singoli di
banchine, Sullo sfondo il villaggio composto da costruzioni in scatola di montaggio della Faller,

A sinistra und grossa raffineria composta con pezzi della Vollmer.



La banchina di interbinario & posta in que-
sto caso fra il 2° ed il 3° binario ed & composta
da 2 prolunghe «SM 114» (15504) e due terminali
«SM 115» (15505).

Il chiosco & Faller (art, 115k/F).

"Alla banchina del fabbricato viaggiatori so-
no stati aggiunti una prolunga «SM 114» (15504)
e i due terminali «SM 116» (15506).

Le staccionate che si vedono nelle varie fo-
tografie con magnifico effetto realistico ed este-
tico, sono facilmente applicabili alle banchine

che hanno negli angolari gli appositi fori per il

loro montaggio. Lo schema in fig. 17 mostra

la disposizione dei binari di questa stazione.

Questi sono solo alcuni esempi esplicativi
del «Sistema Rivarossi» per il quale ogni ele-~
mento, sia fisso che rotabile, & strettamente
concatenato 1’uno all’altro.

Di qul I’importanza di usare sempre e solo.
materiale Rivarossi per ingrandire ed ampliare
installazioni ferroviarie in miniatura fatte con
questo materiale,

In tal modo non si incorrera nel rischio di
trovarsi di fronte a problemi insolubili che pos-
sono nascere con facilita introducendo in un im-
pianto materiale di diverse provenienze.

S

P 20+2 PP IEI—Q 'PS! l E‘!‘ }
' D 94 8¢ @ g 2] ! . ) ) ) RD91¢ §
 ——— = ! ¥ ! ! e T} ;
S = N L
' S ey ©° P 20 K
SB/2

Fig. 17

Fig. 16
Altra veduta

della stazione
«Perginer (5511), Lo
schema sopra riprodotto
indica le varie sezioni di
binario ‘necessarie per la ‘co.
struzione ~di questo complesso,
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II puntata
Meritano un cenno particolare le cartoline
che, piuttosto numerose, in tutti i paesi,pur non
. essendo in esse il treno oppure la locomotiva

prattutto dopo la tempesta della seconda guerra
mondiale, un documento di interesse notevolis-
simo tanto che mi sono messo anch'io alla loro
ricerca. Si tratta delle cartoline in cui si vede
riprodotta la stazioncina del paese, fotografata
nell'attimo in cui passa dinnanzi a essa la Va-
ligia delle Indie, oppure la stazione dalla mae-
stosa tettoia, che denotava l'importanza della
stazione stessa e nel medesimo tempo della cit
ta del cui nome si fregiava quella stazione. Nu-
merose ad esempio erano le cartoline che illu-
stravano i punti principali della vecchia linea
Porrettana nel tratto particolarmente difficile e
ricco di opere d'arte tra Porretta e Pistoia. lo le
ko avute tutte per le mani, ed ora chissa che co-
sa daret per ritrovarle! Ce n’era una bellissima
che rappresentava un treno viaggiatori in salita
con una 470 in testa ed una in coda marciante a

ritroso. Ho fatto apposta una gita nel 1938, dal
Cartolaio Pagnini di Pistoia alla sua ricerca,
ho tempestato anche la casa Alterocca di Terni,
grossa produttrice ante 1914 di cartoline, per

Fig. 1
Locomotore e-
lettrico  trifa-
se delle Fer-
rovie Valtelli-
nesi, un esem=-
plare di quelli
che permisero
di esercitare
la Galleria del
Sempione,

un elemento determinante, costituiscono, so-.
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cercare tutte quelle che edite da lei, mi erano
passate tra le mani quando ero bambino. Nulla
piu da fare. Tutto disperso..... Ed allora ¢ solo
il caso che, frugando tra i vecchi album di car-
toline - una volta la loro raccolta era molto di
moda - ¢i porta a trovare la stazione di Porlezza:
con il trenino della Menaggio-Porlezza in arri-
vo, oppure la stazione di Monza quale era sul
finire del secolo scorso, o, meglio ancora, la
vedute della via principale del paese quando
era in arrivo od in partenza il vecchio e caro

«gamba de legn» per gli anziani, e <Carlin den

den» per lo ragazzaglia attirata dal suono-della
campanella con la quale per non spaventare con
il fischio oche e galline «Carlin den deny se-
gnalava il suo passaggio.

Non ¢ del tutto inutile il raccogliere queste
cartoline, perche a parte il piacere che si prova
nel rivedere, come nel caso mio, il passato del-
la mia infanzia lontana, oppure addirittura, nello
scoprirlo per chi é fortunatamente ancora giova-
ne,” anche una cartolina pud essere utile. Ed
infatti le cartoline illustranti le locomotive tri-
fasi delle Valtellinesi, (Fig. n. 1), che, pre-
state dal governo italiano, alle Ferrovie Svizze-
re permisero di esercitare la galleria del Sem-

e .. Locomotive électrique




Fig. 2 - Treno Parigi - Strasburge in partenza dalle Gare de I'Est o Parigi (Anno del
2° lmpero Francese)., Riproduzione del famoso dipinto di E.A. Scheffer.

pione a trazione elettrica, senza alcuna delle
preoccupazioni e delle difficolta insite nell'e-
sercizio a vapore di una galleria cosi lunga,
mi permisero di ricordare, ‘nella occasione del
primo cinquantenario della galleria del Sempio-
ne, quale era stato il contributo dell'ltalia per
l'esercizio di quella galleria, cosa che, del re-
sto, era stata preconizzata dai tecnici della
Rete Mediterranea i quali pensavano gia, nel
1898, data di inizio dei lavori della linea Do-
modossola Iselle, ad esercire elettricamente
questa tratta dura e difficile. Ma se.le cartoli-
ne illustrate sono abbastanza recenti, nel cam-
po delle stampe invece si trova, per cost dire,
l'antico ed il moderno e guasi artisticamente a
pari-merito anche se, ovviamente, la produzione
artistica risenti della influenza e del gusto dei
tempi nella quale essa si effettus. Guardando
infatti le belle stampe disegnate dal Bossoli,
per la linea Torino-Genova, e che per la finezza
della incisione, la scelta dei colori, costitui-
scono una mirabile rappresentazione della To-
‘rino-Genova, nei suoi punti pit salienti, nel
1853 anno in cul essa venne inaugurata; si ve-
de che la Ferrovia con i suoi ponti, le sue gal-
lerie, le sue stazioni € considerata quasi come
un elemento pittorico del paesaggio; ed ugual

cosa generalmente si riscontra in tutte le stam-
pe dell'epoca che posseggo, oppure mi-sono ca-
pitate per ragioni di studio tra le mani. Il treno
come lo consideriamo noi, con la sua locomoti-
va, ed il suo seguito di carrozze, o non compa-
re del tutto oppure bisogna andarselo quasi a
cercare, La ragione forse di questo fatto é che
gli artisti del tempo non vedevano forse nel
treno, e particolarmente nella locomotiva, la co-
sa viva, e, quindi, non la sentivano. Questo di-
sdegno artistico verso la macchina in genere e,
quindi, nel caso nostro, la locomotiva in parti-
colare € un po' di tutto il secolo scorso e biso-
gna arrivare al principio del 1900, quando, so-
prattutto per merito degli inglesi - le cartoline
di Tack's anche se tratte da fotografie, sono
spesso dei piccoli quadri ed in Francia, soprat-
tutto per merito di Scheffer il treno e la locomo-
tiva entrarono, come elemento determinante, nel
disegno oppure, addirittura, nel quadro.

Pur riconoscendo i grandissimi meriti che
in questo campo hanno gli inglesi Moore's e
Cuneo-Railway Artist Extraordinary, il tede-
sco od austriace Donilovan ed altri, é stato so-
prattutto il Francese Emilio Andrea Scheffer
(1896 -1942) a dare vita sempre, e velocita
quando necessario, ai treni ed alle locomotive
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nei quadri e nei disegni, che a lui si debbono.
Fu in uno dei miei primi viaggi in Francia, for-
se nel primo effettuato nel Settembre 1949, che
io mi accorsi di lui; allorquando vidi esposte
in una sboutiques di Avenue l'Opera a Parigi,
delle grandi stampe che rappresentavano dei
treni..... Non ebbi il coraggio di entrare in
quella boutique, perché l'ambiente e la scarsita
dei franchi a disposizione sconsigliavano eva-
sioni al limitato programma, che il bilancio mi
aveva imposto. Ricordo che rimasi a lungo con
il naso appiccicato contro la vetrina della bou-
tique, tal quale come fanno i bambini golosi
innanzi alle vetrine dei pasticcieri. Non avevo
mai visto nulla di cosi bello e le stampe ingle-
si che io possedevo, rappresentanti la ¢«King
George» del Great Western Railway, la «Lord
Nelson» della Southern, la «Royal Scots, del
London Midland and Scottish e la «Harvesters
del London Northern Eastern Railway e delle
quali io andavo tanto orgoglioso, stavano ai di-
segni della Boutique dell’Avenue de l'Opera co-
me gli sgorbi incerti di un bambino stanno ai
quadri di un grande pittore. Nell'accennare ai
criteri seguiti da Scheffer nei suoi lavori, e,
soprattutto, nel cercare di fare risaltare come
l'opera di Scheffer si differenziasse notevol-

mente da quella di pittori che, pur insigni, come
Monet e Renoir, si cimentarono in opere nelle
quali la ferrovia era elemento se non fondamen-
tale, certamente nemmeno del tutto accessorio,
io non ho voluto esprimere un giudizio-artistico
di merito, ma fare presente che Scheffer sentiva
veramente il treno e la locomotiva starei per di-
re in modo diverso dagli altri, perché nelle sue
opere il treno e la locomotiva sono veramente
tali e non pennellate, sia pure magistrali, di
colore, o peggio, sgorbi astrattisti moderni.
Alle volte sfogliando le tavole dell’album che
il Comitato per le onoranze a Scheffer (Fig. 2-3)
gli ha dedicato quale «Peintre des machines» mi
soffermo su quella intitolata (Fig.4)«Locomoti-
ve 231-G croisant une 240-P sur la ligne Laro-
che Dijons. Conosco abbastanza bene questo
tratto di linea ed anche laregione- collinosa che
st estende tra Digione e Les Laumes-Alesia,
che é generalmente conosciuta con il nome di
Seuil de Bourgogne (Soglia della Borgogna). La
grande linea Ferroviaria detta Imperiale, che da
Parigi mena alla Svizzera, all Ttalia ed alle re-
gioni meridionali della Francia, é in forte sali-
ta sia da Digione verso il Nord e sia da Les
Laumes verso il Sud, essendo interrotta la lun-
ga rampa, da un lato e dall'altro, dalla lunga

Fig. 3  232-.S della Region Nord della S.N.C.F.in testa ad un treno rapido su

tratto a quattro binari, Riproduzione del famoso dipinte di E.A. Scheffer,




galleria di valico detta di Blaisy le Bas, Ora,
da alcuni anni, la linea € elettrificata ed i treni

montano allégramente, quasi senza rallentomen~

to da una parte e dall'altra della «Soglia di
Borgognas, ma ai tempi della trazione a vapore
la compagnia Francese del P.L.M. vi aveva do-
vuto destinare quelle che, ancora oggi, sono le
pit potenti locomotive del parco a vapore fran-
cese. Scheffer ha voluto riprodurre.un incrocio
dei treni in rampa. Tutto nella‘macchina (di si-
nistra), in salita, rappresenta lo sforzo e chi lo
denota sono particolarmente gli sbuffi di fumo
che vengono eruttati con violenza dalla cimi-
niera.... quante volte li ho sentiti sulle 685

che, in partenza da Gallarate, attaccavano la-

lunga rampa verso Somma, mentre si vedeva la
macchina tendersi, allungarsi quasi, sotto lo
sforzo e fremere come cosa viva. A guardare
bene ' la macchina come’ l'ha dipinta Scheffer
si vede che egli € riuscito a materializzare
quasi -quelle sensazioni di macchina sotto, sfor-
zo, che sono ancora cosi vive in me..... E per
contro, osservate la macchina che scende, di-
sinvolta, leggera, veloce tra il verde dei campi,
ormata da un pennacchio di fumo pigro che ri-
stagna nell'aria e par, quasi, che si voglia go-
dere, dopo tanta fatica, il paesaggio,

4 Locomotive 231-G (Pacific PLM) incrocianti in salita tra Les Laumes et Blaisy le
Bas (soglie di Borgogna), un 240 P, Riproduzione del famoso dipinto di E. A. Scheffer,

Tra le dodici riproduzioni che compongono
l'album di Scheffer, ¢ quella di cui ho discorso,
che a me piace di piu, (forse perché essa parla
di piu al.mio animo, nel ricordo della 685- 077
mentre le sue grandi ruote giravano lente sotto
lo sforzo di spuntare, il 202 ¢ Gallarate ed i
suoi violenti sbuffi di fumo, che si alzavano nel
cielo terso di una mattina primaverile, risve-
gliavano, con i loro echi, le case ancora addor-
mentate \.... ma anche tutte le altre sono belle,
perché Scheffer é riuscito, cosa non da poco, a
dare vita anche a quella fredda creatura che é il
locomotore elettrico... Ma Scheffer «Peintre des
machiness venuto alla ferrovia dall'automobile,
sentiva l'anima dei treni. «L'anima dei treni.....
Su questa materia, il nostro vecchio amico - ¢ il
comitato Scheffer che parla - aveva la sua opi-
nione, ma egli non la esprimeva che in un sorri-
so.Percheé parlare? La certezza gli bastava, egli
teneva questa anima tra le sue dita delicate. Ar
mato di un semplice lapis, egli l'aveva scoperta
dopo lunghe ricerche. Invece di rapirla, di tortu-
rarla e di ucciderla come tutti gli altri, egli l'a-
veva ammirata senza toccarla, cosi che questa
anima, felice di essere infine compresa e rispet-
tata, si era data a luis.
{Continua)
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Queste due chiare fotografie mostrano la
rimessa per locomotori e l'officina annessa pri-
ma di essere congiunte.

Nel numero precedente era illustrata la ri-
messa completata con l'officina ripdrazioni.

Si potra completare l'assieme delle costru-
zioni gquando saranno usciti tutti e quattro i nu-
meri della rivista; ‘mancano quindi ancora il 44
ed il 45,

‘La fig. 1 mostra i particolari della costru-
zione all'interno. Si notino i listelli di legno
che formano l'ossatura del modello e che sono
indispensabili per dare consistenza al fabbrica-
to. Usando listelli in legno di balsa, reperibili
in tutti i buoni negozi di modellismo, il compito
di costruire la struttura sara alquanto facilitato
poiché, come ¢é noto, tale legno, assai tenero,
st lascia lavordre e sagomare facilmente, anche
con un semplice temperino berne affilato.,

Si possono notare inoltre in fig. 1, su una
parete, i vani praticati per | introduzione delle
porte e finestre, e su quella opposta le stesse
gia montate, viste dall interno.

I portoni della rimessa nelle due fotografie,
appaiono ancora chiusi, Non sono stati ancora
tagliati. :

Sara opportuno perd ritagliarli in anticipo
mettendo due listelli di legno verticali a sup-
porto dei pilastri che separano i tre portoni.

I portoni vanno incollati su cartoncino Bri-
stol, tagliati a metd lungo la linea mediana e

~ COSTRUZIONIin CARTONCINO

sistemati aperti come appaiono sulle fotografie
nel-numero precedente.

In fig. 2 si vedono le due parti della co-
struzione semimontate manca l'applicazione dei
tetti «Rivarossiv (SFN 921/1 e SFN 921/ 2).

Con questi due primi fogli di costruzione si
possono cosi montare i quattro lati perimetrali
della rimessa.

HO “FZamrossie N. 43 19



Locomotive a 3 assi accoppiati e asse portante anteriore e posteriore (1-3-1) a vapore surriscaldato e sem-
plice espansione a 4 cilindri, 2 intemi e 2 estemi - Gruppo 685 F.S.

Rispondendo le locomotive del Gruppo 680 nelle loro caratteristiche di rodiggio, potenza e velocita a quelle
che erano, negli anni 1912 - 1913 le necessita del rimorchio dei treni viaggiatori pili importanti in una rete,
come quella ferroviaria italiana,la’quale non consentiva in generale locomotive con carichi degli assi motori
superiori alle 16 tonnellate, e desiderandosi nel contempo locomotive pit snelle e pid rapide negli avvia-
menti delle 680, ma ugualmente economiche dal lato del consumo del carbone, non fu possibile che orientar-
si verso un tipo di uguale rodiggio delle 680 e clie ne riproduceva le caratteristiche generali, ma a vapore
surriscaldato e semplice espansione a 4 cilindri. Questi, disposti, secondo la pratica italiana, su di uno
stesso allineamento, sono suddivisi“in due gruppi composti ciascuno da un cilindro esterno al telaio, da uno
interno ¢ da un distributore cilindrico, che li alimenta sccondo la nota disposizione a «canali crociati». Le
manovelle motrici, pertanto, azionate dai cilindri di uno stesso gruppo sono disposte a 1800 'una dall’altra,
mentre quelle azionate dai cilindri dell’altro gruppo si trovano, come erano nelle 670 e nelle 680, a 90° gradi
dalle primé. Le posizioni di punto morto delle 685 corrispondono quindi a quelle che erano nelle 670/680,
ma poiche le 685 sono a semplice espansione e cio¢ entrambi i gruppi di cilindri sono alimentati direttamen-
te dalla caldaia, ne viene che, in esse, le condizioni di spunto sono molto pitl favorevoli che nelle 680. Le
685, data la loro  attitudine a tutti'i servizi viaggiatori, hanno costituito, per almeno un venticinquennio, il
cavallo "di battaglia della Trazione a vapore sulle Ferrovie d'Italia, ¢ la loro costruzione si scagliond nel
tempo tra il 1912°ed il 1926, raggiungendo complessivamente il numero di 271 unitd. Le 685, costruite a par-
tire dal 1921 e che portano i numeri dal 106 in avanti, differiscono da quelle costruite avanti il 1914 per un
aumento- della superficie riscaldata del forno (visibile osservando le due fotografie riprodotte di una 685 1@
serie e di una 685 27 serie trasformata in Caprotti) e per la posizione di guida del macchinista a sinistra in-
vece -che a destra, ‘Alcune di. esse furono trasformate in Caprotti, altre costruite proprio come tali, e tutte

Fotografia della 68502 (Foto Zeta-Zeta D.L. di Roma San Lorenzo Aprile 1913)

‘F'otografia della 685 (686-001) Caprotti (Foto Zeta-Zeta D.L. di Milano Centrale Settembre 1925)

queste Caprotti si distinguono per avere il numero di servizio superiore all’861. Alcune delle 685 Caprotti
furono trasformate in Franco Crosti e costituiscono, ora, il gruppo 683 I.S. Le 685 di origine pesano in. ser-
vizio, se della I® serie, 70,8 tonnellate e, se della 2° serie, 72,1 tonnellate ed il loro peso aderente & ri-
spettivamente di tonnellate 45,6 e di tonnellate 46,8, La loro potenza massima sviluppabile con continuitd a
75 Km/ora ¢ di 1250 HP e la velocita massima che possono raggiungere & di 120 Km/ora. Le 682 F.S. pesa-
no invece in servizio 77 tonnellate ed il loro peso aderente ¢ di 51 tonnellate. Esse possono sviluppare in
servizio continuo a 75 Km/ora 1250 HP, 1l tender delle 685 & quello standard a carrelli capace di 22 mc. di
acqua’‘e di’ 6 tonnellate di carbone.

Pubblichiamo, a completamento della didascalia del Gruppo 670 F.S., un articolo omesso, per deficienza di
<. spazio nelld rubrica I’ Album delle locomotives della rivista n. 41:

I rovesciamento delle caldaie in quelle che furono le 370/500 R.A. poi 690/670 F.S. obbligd a rinunciare al
tender tradizionale e, quindi, le scorte di carbone (4 ton.) trovarono posto in un capace cassone posto su
uno dei fianchi della macchina, mentre quelle di acqua (20 mc. a partire-dalla 6702 in avanti) furono caricate
su di un lungo carro serbatoio a tre assi munito, fra ’altro, di una garetta per il freno. Le 370 R.A./670 F.S.
erano divise in due sottoserie che variavano, pit che altro, per la disposizione della cabina anteriore di gui-
da. Il loro péso in servizio era intorno alle 70 tonnellate e quello aderente, invece, leggermente superiore
alle ‘43 tonnellate. La velocitd massima delle 670 era di 110 Km/ora e la potenza sviluppabile con continui-
td a 75 Km/ora, di 870 HP. Trasformate a vapore surriscaldato e con una caldaia di dimensioni leggermente
maggiorate, la loro potenza, a pari velocitd passd a 1000 HP ed il loro peso aumentd di tre tonnellate all’in-
circa. Una delle G70 fu trasformata, nel 1939, in Franco Crosti. Il prototipo 3701 del gruppo, costruito nelle
officine di Porta al Prato a Firenze presentato alla Esposizione di Parigi del 1900, vi ebbe ottimo successo
confermato dalle prove comparative eseguite, nella Rete Francese dell’Ovest, con una macchina di pari ro-
diggio della stessa compagnia. ‘ :




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
matericle Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sard
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bienca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prése in considerazione.

Due scelte inquadrature del plastico costruito dal Sig. Alibon! di Firenze. Il tracciato ha potute
essere sviluppato con sufficente ampiezza dando un aspetto armonico ed aderente alla realta.

Le fotografie che vengono pubblicate in questa rubrica sono scelte fra le migliori di tutte ' quelle
che- ci pervengono dai nostri amici lettori. Purtroppo talune, una buona meta di eésse, possiamo

dire, non possono essere pubblicate poichd la loro nitidezza, la qualitd del soggetto, il formato

od.i toni troppo marcati o troppo.blandi ne impediscono la riproduzione a stampa. E' quindi'es-
senziale dapprima che il soggetto sia ben scelto. Una fotografia d'assieme potrd essere fatta
qualora il plastico non presenti dimensioni troppo grandi. Nel fissare dei particolari, soffer-
‘marsi possibilmente su piccole inquadrature e non voler.ritrarre nella stessa fotografia troppa

roba che creerebbe confusione e ‘toglierebbe completamente :il ‘senso del realismo. Le piccole
inquadrature richiedono naturalmente delle riprese avvicinate per le quali la messa a fuoco
della fotocamera risulta pib critica. Mettere quindi .bene a fuoco il soggetto e’ lasciare -pure

che -il primo pianc e lo sfondo risultino un po' sfocati, L'entité di questa sfocatura potrd perd
essere limitata tenendo :il diaframma molto chiuso e facendo pose prelungate, Per evitare con-
trasti violenti e ombre dannose, -Hluminare ‘il soggetto nen:con ‘il flash ma con forti lampade

da tenere :in mano con un portalampada adatto e muovere la sorgente luminosa durante la po-

sa, sopra il soggetto. Nella stampa delle fotografie sard opportuno raccomandare al fotagra-

fo di evitare riproduzioni contrastate cercando :che i toni risultino morbidi. :In fine, per
quanto riguarda :il formato, possibilmente esso .dovrd .essere di :cm. 13x18. Se fosse

pid grande, non :importa, mentre se fosse pid piccolo, fino al 9x 12 potrd essere accettato.

Per formati pid plccoli la riproduzione o -stampa non d@ garanzia .di buona riuscita. 27
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vetrina
novita

Classico tradizionale appuntamento

Il numero di aprile della nostra rivista é
U'annuale punto di incontro tradizionale della
nostra ditta con i nostri amici fermodellisti e
sappiamo che questo numero di «HO-Rivarossi»
é particolarmente atteso da tutti proprio e prin-
cipalmente per questo articolo..Diciemo dipiu:
i pit appassionati ematori del treno in miniatu-
ra attendono la rivista di aprile per fare i loro
progetti di costruzione del plastico nuovo, del-
l'ampliamento del plastico vecchio o del com-
pletamento del loro parco rotabile e accessori
vari.

Quest'anno presentiamo molte novitd che
pensiamo di- particolare interesse per tutti, Ab-
biamo una nuova produzione di carri e vagoni
italiani ed americani e locomotive che vanno ad
arricchire il gia ricco parco rotabile ¢Rivarossi»
Ma la novita sensazionale di quest'anno non é
data tanto da un nuovo articolo che viene pre-
sentato, quanto da un accordo che si € raggiun-
to tra due Case europee fabbricanti di treni
elettrici in miniatura. Ci riferiamo all'accordo
«Rivarossi- Trix Germanias.

In base a questo accordo la «Rivarossisha
la possibilita di presentare sul mercato italiano

1885 Locomotiva diesel -elettrica «Texas
and Pacifices. Colori bianco e celeste.
L. 6.300 al pubblico

Sotto

1886 Locomotiva diesel-elettrica «Sou-
thern Pacific» a due unita: A motrice,
B folle con incorporato il dispositive
acustico., Colori grigio e rosso.

L. 8.500 al pubblico.

una produzione di materiale rotabile tedescoe
svizzero di perfetta finitura come la piu spioca-
ta produzione «Rivarossi», mantenendo le carat-
teristiche di funzionamento della nostra produ-
zione, :

Come inizio di questo accordo presentiamo
complessivamente 11 nuovi articoli tedeschi e
svizzeri: 1 impianto merci, 1 impianto passeg-
geri, 2 locomotive e 7 vagoni. Questo accordo ¢
suscettibile di ampi ed enormi sviluppi fintanto
a poter presentare tutto un completo parco rota-
bile europeo.

Desideriamo far rilevare che questo mate-
riale  funziona con il sistema a c.c. 12 V. su
due rotaie come tutta la produzione sRivarossi»
e che sia le locomotive sia i carri, per le loro
misure, per la fedelta di riproduzione e perle
caratteristiche costruttive, si inseriscono esat-
tamente nel sistema «Rivarossi». .

Riteniamo di venire incontro ai desideri dei
nostri lettori e diamo qui di seguito una breve
descrizione di ogni pezzo delle nostre novita
1961 che sono presentate alla Fiera di Milano e
che wverranno da noi poste in vendita in due
epoche successive ed esattamente un primo
gruppo, il pii considerevole, durante la fiera

stessa, un secondo gruppo po-
tra da noi essere consegna-
to invece solo nel prossimo
autunno.

Ci limitiamo per ora alla
descrizione ed alla illustra-
zione dei prodotti che vengo=
no consegnati subito riman-
dando ad un prossimo numero
la presentazione delle altre
novita man mano che usciran-
no sul mercato.

1885: si tratta di una automo-
trice diesel a unita singola di
tipo americano della « Texas
and Pacific» Rwy. Co.

1886: altra automotrice diesel
di tipo americano della «Sou-
thern Pacific» Rwy. Co. a due
unita; prima unitd motrice e

2018 Carro serbatoio «BP» verde con scritte gialle.
L. 1.100 al pubblico.

seconda unita folle; nella uni-
ta folle é inserito il dispositi-
vo acustico che funziona auto-
maticamente quando la loco-
motiva passa sopra speciali
sezioni di binario «AT» (3108),
nell'unita folle € pero indi-
spensabile inserire una pila
da 1,5 Volt.

Quest'anno produciamo an-
che due nuovi carri merce di
tipo italiano, uno refrigerante
tipo «fg» delle F.S. per il tra-
sporto della birra con le scrit-
te e stemma «Birra Wihrer»
(2013) ed un nuovo carro ser-
batoio per il trasporto di car
buranti " della «BP Italiana»

2013 Carro refrigerante tipo «Hg» delle F.S. con scritte
birra Wihrer. Colore bianco, scritte rosse e bleu.
L. 990 al pubblico

(2018). Il nuovo vagone 2504
completa la bellissima e ca-
ratteristica serie di carrozze
stile 800 delle Ferrovie Nord
Milano. Esattamente € una
carrozza bagagliaio -passeg-
geri. :
Pin vaste sono le novitd
nel campo dei veicoli di tipo
americano comprendenti due
carri chiusi tipo Box (2213 e
2210), un Tank car (2220), 1
Hopper della «Minneapolis
St. Louis» (2223), .1 caboose
della«Southern Pacific»(2231),
e il nuovo carro spazzaneve
2218;la novita di questo spaz-
zaneve consiste nel sistema
di alimentazione del faro an-
teriore indipendentemente dal-
la presa di corrente dalle ro-
taie. Infatti nel cassone del
carro va inserita una pila per

2504 Carrozza mista posseggeri-bagaglli, stile

fine 800, delle F.N.M. Colore verde,
L. 990 al pubblico.




il funzionamento del faro stesso. Inu-
tile dire che questa particolarieta pre-
senta--notevoli lati positivi che saran-~
no molto apprezzati da tutti i fermo-
dellisti.

Il parco rotabile americano é com-.
pletato da una nuova carrozza tipo
e¢Vista Dome» delle <Southern Paci-
fics (2702) ed un nuovo «Coach (2704)
sempre della «Southern Pacifics. Per
chi desiderasse l'impianto completo e
possieda gia la motrice, poniamo in
vendita con sigla 2706 la confezione
completa delle 4 carrozze passeggeri
della «Southern Pacificy composte da
un bagagliaio, una carrozza <«Coachs,
una s Vista Dome » ed una «Observa
tions. )

Per gli appassionati che desidera-
no ‘autocostruirsi il materiale rota-
bile, abbiamo preparato quest’anno
una nuova serie di 4 carri in sca-
tola di montaggio della serie arr»:
52027 carro con serbatoi tipo «MPs con

garitia; ;

52028 carro con due serbatoi tipo
<MP 41»;

52004 carro tipo «Ltm» con garitta;
52026 carro  botte a carrelli tipo

MPz» con serbatoio giallo e scritte
Shell. ‘

Ma particolarmente interessante ‘sa-
ra la scatola di montaggio della lo-
comotiva da manovra «ABL» (51771),
interessante soprattutto perché nella
stessa- scatola sono contenuti i pezzi
per realizzare la locomotiva nélle due

o “americano
= " leggia
scritte bianche.

Carro tramoggia
su carrelli mol-
ti. Colore rosso vivo e

L.’ 1.550 al pubblico.

carrelli molleggiati. Colo-
re argento con scritte rosse e

L. 1.550 al pubblico,

Caboose a

nere,

L. 1.400 al pubblico.

s R

verde e giallo.

e Carro coperto
ricano su carrelli
colore verde vivo.

Carro

L. 1.500 ol pubblico.

REOOBE i ee

versioni: diesel o elettrica, infatti
nella scatola € compreso il pantogra-
fo che puo essere applicato sul tettuc-
cio e trasformare con facile operazio -
ne sui collegamenti elettrici, il loco-
motore da funzionamento con prese di
corrente dalle rotaie o con funziona-
mento con prese di corrente da una ro-
taia e dalla linea aerea. Nuovi sono
anche 3- impiantini della serie «rr»:
40108 impiantino merci, di tipo italiano
40113 impiantino passeggeri, totalmen-
te nuovo composto da una locomotiva
delle Ferrovie Nord Milano e da due
carrozze stile 800;
40206 impiantino di tipo americano.
Per ultimo, desideriamo ricordare
il gruppo di stazioni che presentato

molleggiati,

coperto
americano su carrelli molleg-
giati, Colori blu, bianco e rosso.

Carro serbatoio ameri-
‘cano su carrelli molleggiati, Colore
L. 1.650 al pubblico.

2213

ames

2220

gié nel 1960 non é
stato potuto conse-
gnare finora viene
ora lanciato sul
mercato:

cabina di blocco
(5507 montata, op-
pure 15507 in sca-
tola di montaggio);
Stazione «St. Naza-
rio» (5503 montata
oppure 15503 in
scatola di montag-
gio);

scalo merci (5508
montato, oppure
15508.in scatola di
montaggio );

sono fedelissime
riproduzioni di co-
struzioni effettiva-
menfe esistenti e
sono studiati per
poter essere affian-
cati con tutte le
altre stazioni ed
accessori«Rivaros=~
si», perché fanno

parte del ssistema Rivarossi». )

Qualora nelle stazioni venga effettuato zl'
raddoppio di linea con banchina intermedia, si
rende necessario l'impiego delle rotaie «RD 94'»
(3103) e catenaria «CD 94+ (3808), ove sia ne-
cessario l'impiego di g
(3808) si pud ora inserire la nuova sezione di
catenaria (3809) che copre esattamente due se-
zioni di binario «RD 94» (3103).

2706

2218

Carro spazzaneve america-
no colore celeste e vomero
grigio, =~ Il faro anteriore
funziona a pila, indipenden- .
temente quindi dalla pre-
‘sa di corrente dalle rotaie,
L. 1.950 al pubblico.

2702 sotto

Carrozza passeggeri ameri»
cana tipo «Vista Dome», Co-
lore grigio con fascia rossa.
L. 1.900 al pubblico

2704 Carrozza passeggerl americana di tipo «Coach», Colore grigio

Sotto )
. con fascia rossa. L. 1.900 ol pubblic_n

Quanto sopra ¢ il materiale che é gia conse-
gnabile. Inoltre nella serie collezionisti presen-
tiamo la nuova. riproduzione del locomotore
«Le 6360 delle F.S. (21442). Questo locomotore
che viene ora ripresentato, data l'enorme richie--
sta, € stato completamente ricostruito sia nella
parte meccanica sia nei dettagli della riprodu—
zione e siamo certi che gli acquirenti saranno
molto soddisfatti di questo locomotore.

due sezioni «CD 94»

Complesso di quattro carrozze americane, bagagliaio, «Coach»,
«Vista Dome», «Observations, Colore grigio con fascia rossa.

L. 7.600 al pubblico
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40113 .
Impianto passeggeri di tipo
italiano, stile fine 800; com-
pleto con anello di binario
da 80 cm. di diametro loco-
motiva e carri color verde,
L. 4.900 al pubblico

52028
Scatola di montaggio di un carro merci tipo «MP 41»
L. 800 al pubblico

52027
‘Scatola di montaggio di un carre merci tipo «MP»

21442

- Nuova riproduzione del lo-
~comotore E 636 delle F.S,
Colore bruno e isabella.

con garitta, L.. 700 al pubblico
52004 '

Scatola di montaggio di un casro merci tipo «Ltmn
delle 'F.S. L. 550 al pubblico

52026

Scatola di montaggio di un carro merci tipo sMP=
L. 1.150.al pubblico

51771

Scatola di montaggio della locomotiva diesel da
manovra ABL con possibilita di trasformazione in

k.. 2.500 al pubblico

elettrica.

40206 Impianto merci di tipo americano completo
con anello di binario da 80 cm. di diametro.

L. 5.900 al pubblico

Impianto merci di tipo italiano completo con

L. 3.900 al pubblico

cerchio di binario da 80 cm. di diametro,

Citiamo ora tutti gli altri articoli che ver-
ranno da noi prodotti e che saranno consegna-
bili nel prossimo autunno: 110 (220v) 120 (155v)
130 (125v) nuovo impianto confezionato in una
lussuosa scatola, completo di trasformatore per
i voltaggi indicati e di un anello di rotaie;

1225 nuova locomotiva con tender da manovra,
di tipo americano, di particolare effetto perla
verniciatura del tetto della cabina in rosso e
della parte anteriore della caldaia in argento;
5512 nuovo terminale riproducente fedelmente
il classico terminale a cassa delle ferrovie del-
lo Stato 55512 se in scatola di montaggio;

5511 bellissima stazione moderna, fedele repli-
ca della stazione di Pergine sulla linea Trento-
Venéezia via Bdssano del Grappa (15511.in sca-
tola di montaggio);

20902 impianto merci di tipo tedesco trainato
dalla caratteristica e potentissima locomotiva
tipo V 200 delle ferrovie di Stato Tedesche;
20603 impianto passeggeri svizzero delle BLS;
21661 locomotore elettrico di tipo svizzero in
esercizio sulla linea Bema-Loetschberg-Sem-
pione (BLS); v

21991 locomotore diesel tedesco V 200 delle
ferrovie statali tedesche, potentissimo mezzo
di trazione tra i-piu caratteristici per la sua li-
nea e le sue doti;

22902 carrozza passeggeri svizzera delle BLS

L. 9.900 al pubblico

verde con tetto argento

22901 bagagliaio svizzero delle BLS verde con

tetto argento;

22401 carro tramoggia per trasporti pesanti del-

le Ferrovie di Stato Tedesche;

22402 piccolo carro aperto a sponde alte delle

Ferrovie tedesche;

22403 carro a sponde basse delle ferrovie te-

desche;

22402 carro coperto con portzere scorrevolz del-

le ferrovie tedesche;

22405 piccolo vagone di coda delle ferrovze te-

deschey verde con tetto grzgzo,

51116 nuova locomotiva in scatola di montaggio

riproducente fedelmente la-locomotiva «Cas tanos

delle Ferrovie Nord Milano, magnifica riprodu-

zione del prototipo;

44000 (220v) 44010 (155v) 44020 (125v): nuovo

trasformatore con regolatore di velocita ed in-

versore di marcia; fa parte della serie «rrs.
Con questo gruppo di novitd potremo con-

segnare gli articoli gia annunciati lo scorso an-

no  ed esattamente: 1224 (:L. 080/Rs), 5103

(:DLA»), 15103 («SM DLA»), 5104 («PGA»).
Chiudiamo con un invito ai nostri lettori a

completare l'assortimento del proprio treno in

miniatura; invito superfluo dopo aver presenta-

to questi particolari nuovi prodotti che non pos-

sono mancare su nessun plastico.
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Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produtle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso «Flash».” Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo, Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite.

Sopra : .
Bellissima inquadratura di u
treno merci alla stazione di
Cortina della «Ferrovia delle
Dolomiti» sulla linea Calalzo-
Dobbiaco, Cdratteristici i pice
coli carri che sembrano a bel-
la posta caricati di neve. (Foto
Pozzato - Bassano del Grappa).

Sotto

"Pid viva che mai questa bella
locomotiva 640 F.S. impennac«
chiata di fumo biance. La foto-
grafia & stata scattata nel.
la stazione di Torino «Doran
dal Signor Veronese del Grups
po Fermodellistico Torinese,

Locomotiva F,S,
485 ferma in un
deposito con biel-
lismo smontato.
Si trattera di de.
molizione? Le bel
le vaporiere devo-
no ormai cedere
il passo alle mo-
derne motrici elet.
triche ‘e Diesel,
“E' l'esigenza del
progressol L'amo-
‘re per i treni a
vapore pofra so-
pravvivere solo
nel. treno in mi~
niatura, (Foto

Rossini - Roma)




i CONGRESSO MOROP 1961

Quest' annq, il Congresso mternqzmncr-
le MORORP si terrd in Ttalia. Per chi. ancora
non Jo sapesse, il MOROP & 1! orgamzzazm-

ne a cui fanno capo ‘le vcne F'ederazmm '

F ermodelhstlche Europee. "

~Neqli - anni- passati i congressi'si. sono'
tenut1 a Genova, Berna, Vienna, Parigi,

i Bruxelles, a Copenhagen ed a Salisburgo.
: Questa volta & stata sceltq I'Italig e
come sede & stata scelta Como per la'sud
. favorevole posizione geogmﬁca e turistica.
- -1l Congresso avra luogo dal 13 al 17
_Settembre come & stato comiinicato dalla
Federazione Italiana Modellisti Feé errovmn

(F.LM.F.) ¢on sua circolare n. 2 del marzo
SCOTSO, ., "u, ™ 7y H

Per coloro che non sono ancora asso-
ciati alla F.I.M.F. riportiamo un riassunto
di detta circolare con la quale viene comu-
nicato un condensato del programma turi-
stico preventivato, oltre naturalmente alle
glornate durante le quali si svolgeranno i
lavori,

I primi due giorni saranno dedicati ai
lavori MOROP. In una delle due serate,
ciog il 13 od il 14/9, sard offerta ai Con-
gressisti una serata d'opera in onore dei
Modellisti stranieri intervenuti. Il Presi-
dente della F.I.M.F. Comm. Gino Bechi,
baritono di professmne offrird la sua ope-
ra ed ha interpellato un impresario affin-
ché si voglia assumere 1'onere della mani-

Fig. 1 . Villa Olmo a Como dove si terranno i Congressi della MOROP e della F.I.M.F

festazione, che nelle intenzioni si dovra
realizzare con una esecuzione del Barbie-
re di Siviglia. L.'impresa lascerd 400 posti
a disposizione dei Signori Congressisti,
posti completamente gratuiti.

- Si auspica quindi che le difficolta im-
mancabili vengano superate di slancio mer-
cé le agevolazioni di ogni carattere che il
Sindaco di Como, avv. Gelpi, con spirito
veramente compresivo e generoso, sembra
voglia concedere alla F.I.M.F. perché pos-

sa ospitare degnamente gli amici Modelli- -

sti a Congresso nell‘ospitcde e bellissima
sua cittd.

Inoltre & prevista una gita sul Lago
che occuperd un intero pomeriggio poiché
il battello costeggerd le coste lariane, so-
sterd nella sua meravigliosa isola'e si ce-
nerd a bordo con seqguito di danze al ritmo
di una nota orchestra jazz.

Altre pratiche vengono svolte affinché
vengano concesse agevolazioni per la ce-
lebre funicolare di Brunate.

La F.I.M.F. ha inoltre rivolto un caldo
appello alla Direzione delle E.S. . nella
persona dell'Ing. Severo Rissone, affinché
voglia concedere un treno speciale per la
prevista gita a Torino onde poter visitare
la Esposizione 1961 che si preannuncia
eccezionale, oltre alla v151ta degli stabi-
limenti FIAT,

Come si pud vedere il programma é&
quanto mai allettante dal punto di vista tu-
ristico poiché non & disgiunto da visite ad
importanti nodi ferroviari e depositi. La
F.I.M.F. avanzerd richiesta per il permes-
so per la concessione ai visitatori di poter
effettuare fotografie di materiale ferrovm—
rio o panoramiche.

Prenotarsi immediatamente

Occorre che la F.IM.F. sappia quanti
modellisti intendono partecipare al Con-
gresso MOROP ed all'Assemblea Generale
della F.I.M.F. che viene quest'anno ad es-
so abbinata, e fa presente l'urgenza, onde
poter predisporre i servizi logistici ne-
cessari ed un buon soggiorno.

Ricordiamo che Findirizzo della F.IMF.
&:

Via Susini 16 - FIRENZE.
. A tale proposito, quale ‘migliore occa-
sione, per chi non lo fosse ancorg, di as-

sociarsi alla F.I.M.F.? Costa solo 600 lire

all'anno!

Gruppo Fermodellistico Mestrinese

Abbiamo il piacere di annunciare ai
nostri lettori la costituzione di un nuovo
Gruppo Fermodellistico, quello di Mestre.

In data 2 Marzo 1961 dlla presenza di
un alto funzionario della F.S. di Mestre si
sono riuniti 10 soci che hanno formato que-
sto nuovo Gruppo i cui soci dovranno per
Statuto essere affiliati alla F.I.M.F.

La presidenza é cosi formata:
Presidente - Prof. Dott. Sartorio Richetto-
Segretario Tesoriere - Sig. Mabani Arturo.

L'indirizzo & il seqguente: G.F.M. c/o
Bressan - Via Rosa 45 - Mestre.

Al nuovo Gruppo il migliore augurio di
«HO - Rivarossis per un florido e prospero
avvenire,

Fig. 2 La funicolare Como - Brunate che
in 7 minuti di tragitto supera un
dislivello di oltre 500 metri.,
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