L. 10.500

Superbo modello della poderosa locomotiva da manovra,
americana, della «indiana Harbor Belts, di perfetto
funzionamento, riprodotta con stupenda fedelty

di particolori. Lunghezza cm. 28. -

Montato L. 300 al pubblico

atola di Montaggio L. 200 al pubblico

Esempio di applicazione del
terminale 5512 al binario.

Fedele riproduzione «HO» del terminale esistente in
molte stazioni delle F.S., montato @ in scatola
di montaggio.
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EDITORIALE .

In questo numero alle pagine i
chiamo un particolareggiato res,
gresso MOROP che si & tenuto
Olmo, dal 13 al 18 Settembre.

A detta dei convenuti, il s
pienamente raggiunto grazie al
samento del Comitato 'Ofganizzator
e del suo Presidente Gino Bechi, che t
adoperato per la riuscita della manifestazione.
Vogliamo in questa sede a nome della FIMF,
ringraziare il Prefetto di Como, il Sindaco, il
Questore, la Direzione Compartimentale delle
F.S. di Milano nella persona del irettore
Ing. Forte e tutte le a
manifestazione, Te
che mediante la loro presenza e | 1labo-
razione hanno contribuito alla riuscita del-
PVIII Congresso MOROP.

Il programma comprendeva anche la visita
allo stabilimento Rivarossi. Nella giornata di
venerdi 15 Settembre .abbiamo quindi avuto il
piacere di ospitare per un giro nello stabilimen-
to i congressisti italiani e forestieri. Qualcuno
di essi lo conosceva gia ma lo ha ritrovato qua-
si irriconoscibile in seguito all’ampliamento
progressivo avvenuto negli anni 1958-60 e 61.
A ricevere i congressisti era il nostro Presiden-
te ed i suoi diretti collaboratori chie hanno ac-
compagnato i visitatori per i vari reparti seguen
do nell’ordine il ciclo di produzione.

Molto interesse ha destato il reparto mon-
taggio delle locomotive e la sala collaudi dove
ogni locomotiva prodotta, dalla pit piccola ed
economica alla pitt grande e lussuosa vengono
provate con lo stesso criterio sottoponendole a
prove di marcia, rendimento ed efficenza.

Ogni congressista ha ricevuto in omaggio
una busta contenente cataloghi ed altri stampati
e vogliamo qui ringraziare tutti gli intervenuti
per la loro gradita visita.
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I Puntata

Hanomag presentd a Torino anche tre
locomotive tender; delle quali la -prima, dal
rodiggio 0-3-0, battezzata ¢Romas (fig. 20),
corrispondeva al gruppo 870 F.S., la se-
conda, dal rodiggio 0-2-0, battezzata «Tori-
nos (fig. 21), era una macchina a scarta-
mento normale, per ‘raccordi industriali,
della potenza di 100 HP a 10 Km/ orq, e la
terza, battezzata eMilanos (fig. 22), era una
piccola macchina da 20 HP, per ferrovie si-
stema Decauville, scartamento di 600 mm.

Di queste macchinette per ferrovie por-
tatili, scartamento 600 mm., molto usate per
lavori di sbancamento di terra e di opere
d'arte di grande mole, le maggiori Case
Tedesche costruttrici, ne avevano sempre
pronte un buon numero ed anche Maffej ne

LE LOCOMOTIVE
ALL’ ESPOSIZIONE INTERNAZIONALE
DI TORINO DEL 1911

presentd una delle sue, a Torino, insieme
ad una 0-2-0, scartamento normale, en-
trambe non molto dissimili da quelle della
Hanomag, o da quelle della Henschel e
della Borsig. -

Di quest'ultima casa figuravano a To-
rino una piccola 0-2-0 da 30 HP, sistema
Decauville, ed una 0-3-0 di tipo un po' di-
sueto della Borsig, costruita dalla sua fi-
liale di Milano.«Paolas, cosi si chiamava la
0-3-0, era capace di tirare sul 35704100 to-
nellate di treno a 8 Km/ora, abbastanza
per una macchina dal peso in servizio di
32 tonellate.

Due erano le Mallet esposte a Torino,
entrambe del tipo 0-2-0+0-2-0, ma una di
costruzione Ansaldo, a scartamento ridot-

Fig. 20 - Locomotiva tender 0-6-0 per linee secondarie italiane (Gruppo 870 F.S.)

(Dalla pubblicazione fatta per la Esposizione di Torino dalla Hanomag di Hannover. Raccolta

Zeta-Zeta)
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(Dalla citata pubblicazione della Hanomag di Hannover)

Fig.21 - Locomotiva tender 0-2-0 da 100 HP per raccordi industriali a scartamento normale

to, per la ferrovia Eritrea, l'altra di costru-
zione Borsig per la Societd Nazionale Fer-
rovie e Tranvie, a scartamento normale.

La Borsig esposta a Torino (vedi per
le sue foto il N. 29 di ¢<HO») & notevolmente
pit grossa dell'analogo tipo, ma di serie,
costruito dalla Borsig per lo scartamento
normale e di cui alcuni esemplari furono
parimenti forniti alla S.N.F.T.; direi, anzi,
che essa € una delle pin notevoli tra le
non molte Mallet del tipo tender costruite
per le Ferrovie europee a scartamento
normale. Stando al listino annesso al ca-
talogo Borsig del 1912, le 0-2-0 + 0-2-0
in questione numerate, ritengo, presso la
S.N.F.T. dalla 21 alla 27, erano capaci di
rimorchiare sul 10%., ad una velocitd com-
presa tra 10 e 12 Km/ ora, 450 tonellate, il
che era loro permesso dalle notevoli dimen-
sioni dei cilindri motori e, per quanto non
si tratti di cosa completamente determi-
nante per ci¢ che riguarda la potenza,dai
102 mg. di riscaldamento diretto ed indi-
retto della sua caldaia.

Ritengo, quindi, che le 7 Borsig della
S.N.F.T. costituirono quasi, e proprio per
la loro capacita di traino, il cavallo di bat-
taglia per il rimorchio dei numerosi e pe-
santi treni militari che, durante la guerra

15/ 18, fecero la spola tra Brescia ed Edo-
lo per rifornire le truppe combattenti sul-
I'Adamello e le zone vicine.

Dell'altra Mallet esposta, quella della
Ferrovia Eritrea, ne parleremo pill a lungo
in sequito, se mi riuscira di completare la
documentazione di quella gid nostra Ferro-
via. Coloniale. Ne do comunque la fotogra-
fia (Fig. 23), gentilmente fornitami, tra-
mite 1'Ing. Salomone, dallo Stabilimento
«Ansaldo» di Genova Fegino.

Le Ferrovie dello Stato presentarono,
come novitd quasi assoluta, due locomoti-
ve, una per scartamento normale (gruppo
980) (fig. 24) ed una per scartamento ridot-
to (gruppo 40 poi R 370),ad aderenza ed a
dentiera secondo il sistema brevettato del
la Soc. Winterthur (fig. 25).

Mi riservo di parlare pit  dettagliata-
mente di esse, quando verrd il loro turno,
nell'album delle locomotive e per intanto
presento la riproduzione della foto della
98002, quale risulta dal catalogo che la
Scheweizerische Maschinenbau di Winter-
thur predispose per la Esposizione di Tori-
no )

Nella bella monografia predisposta per
la Esposizione di Torino, dalla Berlinez

- Maschinenbau A-G Vormals L. Scwartzkopff,

HO *Sowmossre n. 46



sono trattate con sufficiente ampiezza an-
che le locomotive ‘0-4-0 gruppo 20 (poi
R 401) (fig. 26), costruite in numero di do-
dici dalla Schwartzkopff per conto delle
ferrovie dello Stato, le quali, se non fos-
sero andate a finire in Libia (vedi a pag.33
del n. 30-di «HO»), avrebbero prestato ser-
vizio sulla linea a scartamento ridotto si-
ciliana, Partanna-Castelvetrano-Sehilunte-
"Girgenti, per la quale il gruppo 20 era
stato essenzialmente progettato. Mi riser-

vo.di parlare pit a lungo delle lodomoti—<

ve del-gruppo 20 (R 401) nell'Album del-
le Locomotive, quando verrd il loro turno.
Vi presento, sempre riprodotta dalla an-

zidetta monografia della Schwartzkopff, la

fote della 208 'la cui descrizione dice che
le «20», anche se macchine a scartamen-
to ridotto, avevano una potenza ed una ca-
pacitd di traino veramente notevoli, co-
me lo dimostrano i dati delle tabelle con-
tenute nella monografia i quali ci dicono,
ad esempio, che le «20» sul 10%. in allinea-
mento ed a 40 Km/ora tiravano 135 tonel-

(Dalla citata pubblz’cazidne della Hanomag di Hannover)

Fig. 22 - Locomotiva tender 0-2-0 da 20 HP per ferrovie portatili sistema Decauville dello scarta-

mento di 600 mm.

late e sviluppavano, sul 30% -ed in curve
di. 100 metri di raggio, una potenza di
438,3 HP. : '

Borsig, in pit del materiale normale,
presentd a Torino una locomotiva ad aria
compressa per i lavori di scavo delle gal-
lerie, una locomotiva avapore:senza foco-
laio ed infine la ¢Mentagnana» una losomo-
tiva 0-2-0 a vapore saturo per la Societd
delle Tranvie a vapore Vicentine.

A sua volta Henschel presentd, nel

10

campo delle Igcomotive per-tranvie a vapo-
re, una 0-3-0 a vapore surriscaldato per la.

societd delle tranvie a vapore Vicentine e
che si chiamava «Arzignanoy; pesava in
servizio 18,6 tonellate e sviluppava in
piano ad una velocitd che suppongo fosse
di 25 Km/ ora, 120 HP,

Nel campo della Trazione elettrica
vennero presentati a Torino- una nostra
macchina trifase, la 0501, e due macchine
a corrente alternata monofase a bassa fre-

HO %o N. 48

(Foto gentilmente fornita a Zeta-Zeta da parte dell 'Ing. Salomone della Soc. Ansaldo di Genova)

Fig. 23 -Locomotiva Mallet di costruzione Ansaldo per le ferrovie a scartamento ridotto (950 mm.)

della Colonta Eritrea.

quenza, Tedesche, la prima delle quali era

una 2-BO-1 costruita dalla Hanomag per la .

parte meccanica e dalla AEG per la parte
elettrica, la seconda una 1-CO-1 costruita
dalla Maffej per la parte meccanica e dalla
Siemens- Schuchert per la parte elettrica.
La 2-BO-1 (fig. 27) apparteneva alle Ferro-
vie Prussiane mentre la 1-CO-1 era delle

Ferrovie Badesi con utilizzazione sulla
linea del Wiesentul.

L.a 2-BO-1 Prussiana, provvista di un
motore della potenza di 1000 HP, traina-
va in esercizio corrente con pendenze del
3%eun treno di 250 tonellate alla veloci-
td di 70 Km/ora, con punte fino a 105
Km/ora ma essa fu anche capace di ri-

Fig. 24 - Locomotiva-Tender a 3 assi accoppiati ad aderenza ed a dentiera (sistema Winterthur) o
vapore saturo e doppia espansione-a 4 cilindri esterni. Gruppo 980 F.5.

(Da catalogo del tempo della Schweizerische Lokomotivfabrik di Winterthur. Raccolta Zeta-Zeta)




(Dalla pubblicazione Ufficiale delle F.S. per la Esposizione di Torino. Raccolta Zeta-Zeta)

Fig. 25 - Locom9jiva tender a tre assi accoppiati ad aderenza ed a dentiera (sistema Winterthur) a
" vapore saturc e doppia espansione-4 cilindri esterni. Gruppo 40 F.S. poi R. 370 F.S.

so in servizio era di 66 tonellate di cui 42
costituivano quello aderente.

La velocitd massima da essa raggiunta
fu di 100 Km/ ora, mentre quella di servi-
zio normale era di 90 Km/ ora. :

Non torna evidentemente possibile fare
un paragone tra il nostro 0501, esposto a To-
Torino, e le due macchine Tedesche di cui
abbiamo- dato qualche accenno sopra, in
quanto il nostro 0501 era stato creato spe-
cificatamente peril servizio della linea dei
Giovi ed in generale per quello delle linee
di valico. La 2-BO-1"Prussiana era stata
creata, invece, per un servizio celere pre-

valentemente di viaggiatori e la 1-CO-1 per
un servizio misto e cioé di treni viaggiato-
ri non troppo veloci e di treni merce.

Tuttavia 1 tre locomotori presentati a
Torino dissero su quali direttive si sareb-
be orientato il programma di elettrificazio-
ne delle linee di alcune delle maggiori re-
ti europee.

E con questo, la mia rapida rassegna
sulle locomotive presentate alla Esposi-
zione dell'Industria e del Lavoro, tenuta
a Torino nel 1911, primo cinquantenario
dell'Unitd d'ltalia, pud dirsi conchiusa.

Zeta - Zeta

Fig. 27 - Locomotore elettrico 2-BO-1 a corrente alternata monofase per i treni diretti della linea
Dessau-Bitterfeld delle Ferrovie Prussiane,

(Dalla citata pubblicazione della Hanomag di l_lanno‘ver)

morchiare in prova treni di 333 e di
450 tonellate sino alla velocita di 104
Km/ ora.

La 1-CO-1 delle Ferrovie Badesi, linea
del Wiesental, era provvista invece di due
motori capaci di sviluppare ciascuno una
Potenza istantanea di 800 HP; per un'ora

di 525 HP; costante di 390 HP, e la tra-
smissione del moto da essi agli assi moto-
ri avveniva mediante un biellismo con due
assi ciechi di rimando. La 1-CO-1 de] Wie-
sental, fu capace, sviluppando 1000 HP di
rimorchiare in piano a 50 Km/ora treni mer-
ci pesanti fino a 1400 tonellate. Il suo.pe-

Fig. 26 - Locomotiva tender a 4 assi accoppiati a vubore saturo e semplice espansione-a 2 cilin~
dri esterni. Gruppo 20 F.S. poi R. 401 F.S. :

(Dalla’ pubblicazione fatta per la esposizione di Torino dalla Schwartzkopff di Berlino. Raccolta

Zeta-Zeta) i
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ERRATA CORRIGE

Nel n°® 45 alla rubrica «f plastici dei lettori» & stato indicato uno schema elettrico sem-
plificato per ottenere il rallentamento automatico del treno prima dell’arresto davanti al
segnale quando questo & al rosso. Si era cioé eliminato il relé Faller. Questa semplifi-
cazione perd non & possibile poiché, se osserviamo la figura 8 noteremo che i collega-
menti punteggiati vengono a formare un «pontes fra il primo ed il secondo tratto seziona-
to.Ne risulta quindi che quando il segnale & al rosso entrambe le sezionature ricevereb-
bero la corrente ridotta che passa attraverso la resistenza di rallentamento R e quindi

il treno rallenterebbe ma non si fermerebbe.

HO 7 Sorzossre N, 46 ' 13
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11 Comandante Gianni Iberico, del quale
abbiamo pubblicato recentemente sulla no-
stra rivista una bella descrizione del suo
«plastico in soffitta», non ha ancora finito
di stupirci.

Questa volta, trovandosi-imbarcato, ha
costruito un plastico sulla sua nave.

Anche per la realizzazione di questo
bel plastico, che qui di seguito Vi presen-
tiamo, il nostroc Comandante ha dovuto su-
perare notevoli difficoltd di vario genere;
ancora e principalmente quella dello spa-
zio che, pur costringendolo nei limiti ri-
stretti di cm. 215x125, non gli ha impedito
di costruire, con la sua solita grande ‘cura
e precisione, un plastico perfetto.

Vogliamo sottolineare ancora una volta

la grande passione che anima il nostro ami
co e che lo spinge a réalizzare costruzioni
belle ed interessanti in luoghi cosf origi-
nali, come la soffitta dalle misure minimis-
sime, o, adesso, addirittura il ponte di una
nave.

Il Comandante Gianni Iberico cosi ci
scrive da La Plata (Argentina).

«Dopo il plastico costruito in una sof-
fitta olandese non credevo di poterne co-
struire un'altro tanto presto e, in particola-
re, a bordo della nave dove tuttora mi tro-
vo imbarcato.

I problema spazio, sempre assillante
per tutti i fermodellisti, mi ha costretto

Il tracciato del plastico del Comandante Gianni Iberico pur essendo di ridotte dimensioni (125x21 5)

consente ampie possibilita di manovre.

215 cm,

135 cm,

1

S.Merci |
==

'
Y ] i 1

X

} I 11 { 3

un plastico sulla nave

R T AN
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Sopra

Sotto

Fig. 1 - Veduta panoramica d'assieme, dal lato destro del plastico.

Fig. 2 - Particolare dello” scalo merci e del deposito locomotive.
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Fig. 3 - Particolare della curva sinistra del plastico con incrocio. In secondo piano si vede il pon-

te della nave.
Sotto

Fig. 4 - Veduta ravvicinata del plastico, con un particolare della stazione «Faller» in primo plano.

HO Fimzassi e N. 46

‘numerati 2 e 3, e da una

questa volta nei ristretti limiti di un fo-
glio di legno compensato da 215x 125 cm.
per un centimetro di spessore. Inoltre per
facilitare gli spostamenti di sgombero ho
dovuto ridurre al minimo ogni sopraeleva-
zione sviluppando la ferrovia totalmente in
piano e rinunciare anche alla. linea agerea
per evitare di danneggiarla.

Nel progettarlo ho voluto dare il massi-
mo sviluppo ai binari della unica stazione
e degli scali merci, sacrificando il paesag-
gio, per cercare di creare un interessante
traffico in semiautomatismo nell' ovale e
complete manovre negli
scali merci. Per l'attua-
zione dello schema ho do-
vuto fare molto uso di pic
cole sezioni di binario per
i raccordi e autocostruire
le due curve di sinistra ri-
spettivamente di 43 e 36
cm. di raggio.

LL'ovale a due binari
che si incrociano dopo la
curva di sinistra & compo-
sto da una linea principa-
le continua che si raddop-
pia in stazione nei binari

linea secondaria che fa
testa nella stessa stazio-
ne nei binaril e 4,ed & a-
limentata daun RT 3. Sei
SR 1 regolano il transito
dei convogli. Due treni di
lunghezza massima 80 cm.
corrono alternativamente
e in senso contrario sulla
linea principale contempo-
raneamente ad un-treno di
lunghezza non superiore
ai 55 cm. che corre sulla
linea secondaria sempre
in senso di marcia contra-
rio agli altri due, avendo
preventivamente invertito
il blocchetto magnetico
del motore. All'incrocio i
posti di blocco sono rego-
lati in modo tale che i
convogli della linea prin-
cipale hanno sempre la

precedenza di transito. I treni corrono in
automatismo ad eccezione per }'inversione
di marcia e l'inizio della corsache vengo-
no esequite manualmente.

L'ordine di marcia dei convogli € il
segue‘nte: Dal binario n. 2 si fa partire in
senso antiorario il convoglio in sosta che
dopo il giro ritornerd nello stesso binario;
dopo alcuni secondi si da il via anche dl
treno sul binario n. 4 che in senso orario
percorrera il circuito entrando poi in sta-

nualmente si inverte il senso di marciae

Fig. 5 - Vista della stazione dal lato sinistro del plastico.

-zione sul binario n. 1. A questo punto ma- -
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Fig. 6 - Veduta della stazione dal lato destro. Da notare lo
sfondo inconsueto del mare, di suggestivo effetto.

si fard partire il convoglio in sosta sul bi-
nario n. 3, che dopo il giro rientrerd nello
stesso binario, e contemporaneamente par-
tird anche il treno sul binario n. 1 che,
questa volta, in senso antiorario percorre-
ra il circuito e rientrerd in stazione sul n.4

L'effetto di questo movimento & reso
attraente soprattutto dal passaggio con
precedenza sull'incrocio.

I tre binari morti dello scalo merci in-
corporato nella stazione sono sezionati e
prendono corrente dalla linea principale
tramite due Pb 1 usati come interruttori.

Lo scalo merci principale, il -deposito

ssificatol ».

locomotive e lo scalo «Esso»
sono alimentati da un RT 2
e resi indipendenti uno dal-
'altro tramite due interrut-
tori. Gli scambi dello scalo
merci e deposito locomotive
sono tutti sezionati in modo
che in un solo binario per
volta vi & passaggio di cor-
rente. 1 lunghi raccordi di
questi scali con la linea
principale permettono inte-
ressanti manovre senza in-
terferire sul traffico dei tre-
ni che circolano sull'ovale.
Purtroppo la curva autoco-
-struita & risultata di soli 36
cm. di raggio e la locomoti-
va L740/R a 4 assi non
pud transitarci perché dera-
glia.

Ho piazzato anche un se-
maforo di blocco sulla linea
principale, al lato opposto
della stazione, per poter fer-
mare in sosta un treno quan-
do, per necessitd di manovra,
occorre sgombrare un binario
nella stazione.

In tutto il plastico ci. so-
no sei locomotive e una au-
tomotrice con rimorchia. Da-
te le curve a piccolo raggio
ho eliminato dalla circola-
zione le lunghe vetture pas-
seggeri a carrelli impiegan-
do solo le tipo V Ciy e V351,
Il deposito locomotive 1'ho

costruito in legno di balsa con intelaiature
in theck. '

Quando il rollio e il beccheggio della
nave lo permettono, assieme agli ufficiali
passo alcune divertenti ore in appassiona-
te gare di manovra.Cioé si stabiliscono dei
problemi di manovra, spostamenti di carri o
formazione di treni e vince chi li risolve
nel minor tempo e senza errori. Alla fine
della gara, in una atmosfera di serena al-
legria, vengono distribuiti i vari titoli da
«Capo Staziones per il pit bravo a quello
di semplice «Manovale» per 1'ultimo clas-
(Com.te Iberico Gianni)

Accessori

B 263/F

Ranch con garage
Scatola di montaggio
cm. 16,8x10x5,8 L. 890

B 234/F

Cappella delle Dolomiti
Scatola di montaggio
cm. 5x6x6 L. 420

| prezzi indicati

per plastici ferroviari «H0»

B 289/F

Fienile

Scatola di montaggio
cm. 12x8,5x7

B 271a/F

Villa moderna
Scatola di montaggio
cm. 20x12x8,5

s'intendono al pubblico in ltalia

In vendita nei migliori negozi del-ramo

L. 480

L. 1.300




Se: avete delle ‘belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecéle e sarémo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso.«Flash», Soro necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18524 o 13x18 come mi-
nimo, Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite.

A sinistra
Due

belle
fotografie
inviafeci dal
Sig. Albaro : )
di ' Bra Sopra U convoglio quli raffigurato, fermo alla stazione di Kleine Scheidegg (2061 m.) in Svizzera;
(Cuneo): la - partendo da questa localita, percorre un magnifico tracciato a cremagliera ed arriva alla
prima Jungfraujoch (3454 m.), la pid alta stazione d'Europa. (Foto del Sig. Marcati - Milano)
mostra

«'abbeveratan '
di ul:,t; verat Sotto In singolare contrasto con le locomotive destinate alla distruzione, ecco la visione esal-

vaporiera tante di questa poderosa locomotiva francese, in pressione, pronta a scattare con tutta la
880 che sua potenza. (Foto del Sig. Orsini - Roma)
’ . -

evidentemente
accaldata
e stanca,
sembra gustare
il meritato
momento di
sosta;
la seconda
fotografia ci
offre

- una malinconica
visione di
un gruppo di
vecchie
locomotive
destinate alla
demolizione.




DELLE LOCOMOTIVE
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Accessori

5730/V .
Posto di blocco «Riedlingens
Scatola di montaggio’

cm. 9x5,5x8,5

5709/ V

Casello

cm. 8,5%x4,5x 9

L. 880

Scatola di moritaggio

I prezzi indicati s'intendono al pubblico in ltalia

In vendita nei migliori negozi del ramo

per plastici ferroviari «HO»

5731/V
Posto di blocco «Moosbachs»
Scatola di montaggio

cm. 13x5,5x11

5733/V )
Posto di blocco a torre «Stoccarda D»
Scatola di montaggio

cm. 8x6x11 L. 990

L. 1.100

.....0Ovvero, malinconico tramonto di un
treno che, perd, non vuole assolutamente
morire. Ci sembra questa la sintesi miglio-
re dell’interessante articolo, inviatoci dal
Sig. Massimo Rossini di Roma, che qui
pubblichiamo. '

Abbiamo poi rilevato, dall’articolo del
Sig. Rossini, che le locomotive usate, a
suo tempo, dalla Societd Nazionale Ferro-
vie e Tranvie sulla linea Orbetello-Porto
S.Stefano erano identiche alla loco Mallet
esposta all’Esposizione Internazionale di

Torino del 1911 e della quale il nostro Ze-
ta-Zeta da una ottima descrizione su que-
sta stessa rivista.

La Mallet, di costruzione Borsig, espo-
sta a Torino appartenente anch’essa alla
Societd Nazionale Ferrovie e Tranvie, fa-
ceva servizio sulla linea Brescia-Edolo ed
insieme ad altre sue consorelle svolseé un
notevole lavoro durante la prima guerra

"mondiale, per il trasporto di convogli mili-

tari nelle immediate retrovie del fronte;
anche le Mallet «Borsig» della Orbetello -

Fig. 1 - La ruggine, le intemperie e I'incuria degli vomini hanno ridotto proprio male il povero tre-
no che, lentamente, & avviato alla completa distruzione.
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Porto S. Stefano non vollero essere da me-
no e svolsero un quasi identico lavoro,
trainando convogli di feriti all’ ospedale
militare ivi allestito.

Il treno di Orbetello ha voluto tornare,
in questi ultimi tempi, alla ribalta in un
modo piuttosto originale.

Difatti con’la partecipazione di Orbe-
tello a «Campanile Sera» la presentazione
della cittadina, praticamente, ¢ stata fatta
dal treno stesso, accanto al quale Enzo
Tortora si & fatto inquadrare ripetutamen-
te dalle telecamere, dopo aver speso mol-
te-parole di presentazione e di lode per la
vecchia vaporiera ed il treno. Un altro pun-

..to interessante che facciamo notare e che

si collega all’articolo del Sig. Rossini &
il Segue_nte: in occasione del recente Con-
gresso MOROP tenutosi nello scorso mese
di settembre in Italia, & stato inaugurato al
castello di Brescia il primo monumento ita-
liano alla locomotiva. La realizzazione di
questo monumento & stata possibile grazie
al fattivo intervento dell’avv. Luigi Ottone,
Consigliere Delegato della Societd Nazio-
nale Ferrovie e Tranvie.

«Nella graziosa cittadina di Orbetello,
famosa per essere stata il punto di parten-
za della transvolata Atlantica, esiste. un
angolo che non pud sfuggire ad un amante
di ferrovie. Questo angolo & la stazioncina
della lineq, a suo tempo funzionante, ge-
stita dalla S.N.F.T.

Proprio qui ho fatto conoscenza con. il
Direttore Sig. Walter Pieraccioli e con il

Capostazione Sig. Anacléto Gaibisso, dai

quali ho ricevuto una cortese accoglienza
ed una collaborazione indispensabile per
cui desidero in questa sede ringraziarli e
salutarli cordialmente. i

Nel lontano 1910, fu elaborato un pro-
getto di una linea ferrata, che avrebbe do-
vuto unire il Mediterraneo con 1'Adriatico,
e precisamente Porto S. Stefano con Anco-
na. Tale progetto prevedeva il ldyoro sud-
diviso in tre tratte: Porto S. Stefano-Orbe-

‘tello - Orbetello-Orvieto - Orvieto-Ancona.

Nella seconda tratta sarebbero stati tocca-
ti molti paesi fra cui Acquapendente e nel-
la terza Todi e Narni. In quell'epoca &
chiaro che tale percorso avrebbe permesso
a molte zone e paesi di essere allacciati
uscendo cosi da un isolamento forzato che
non permetteva loro un minimo di espansio-
ne economica. Per molto tempo si discusse

“circa la realizzazione di detta linea, ma

non si arrivd mai ad una decisione malgra-
do gli sforzi dell'lng. Giuseppe Ottone,
Amm. Delegato della Societ® e vivissimo
assertore della necessitd di effettuare 1'o-
pera per intero. Ai vari-intralci, non ultimi
quelli di carattere politico, si aggiunsero
due fattori che definitivaménte andicappa-
rono la realizzazione della linea: l'inau-
gurazione della linea Civitavecchia-Orte
gestita dalle F.S.e lo scoppio della Guer-
ra nel 1915. Accantonando cosi definitiva-
mente 1'idea dell'intero tfracciato, si passd
alla realizzazione della prima tratta e nel
1913 I'S.N.F.T. inaugur® il percorso tra
Porto S. Stefano e Orbetello Scalo F.S.;
infatti la linea cessava con un fronchino
nella stessa sede della Stazione delle Fer-
rovie dello Stato ed a questa innestata per
lo scambio dei vagoni.

L.a S.N.F.T. disponeva di locomotive
potenti con le quali svolgeva un notevole

‘lavoro sia passeggeri che merci. Il pez-
' zo grosso era rappresentato dalle Mallet

0-2-2-0 T da 58 t. costruite dalla Borsig e
1'altro tipo di loco per servizi piu legge-

i e per manovre, €ra sempre una Borsig

0-3-0 T anch'essa molto potente. La So-
cietd, che gestisce anche la Brescia-Iseo-
Edolo, dovette immettere nel servizio, mac-

.chine poderose come le suddette Mallet,

in quanto nel breve percorso, e precisamen-
te in localitd S. Liberata, la linea ha una
pendenza piuttosto ragguardevole del 15

per mille, per cui era necessaria una mac-

china con un buon peso aderente.

" Infatti durante la guerra 15-18, due lo-
co Mallet accoppiate, prelevavano dallo
scalo F.S. di Orbetello, lunghe teorie di
vagoni a carrelli della Croce Rossa e le ri-
morchiavano fino a Porto S, Stefano dove

Fig. 2 - La vecchia 0-3-0 T non vuole arrendersi;
di far colpo ancora una volta su chi la oss

era stato allestito un centro ospedaliero
per i feriti provenienti dal fronte.

Per parecchi anni la linea ha svolto un
ottimo servizio fra i due centri, e fino allo
scoppio dell'ultima.guerra, il suo pacifico
pennacchio di fumo si stagliava nel limpi-
do cielo dell'Argentario, annunciando il
passaggio del caratteristico trenino con le
romantiche vetture a terrazzino.Durante il
conflitto, i tedeschi usarono la linea per
scopi bellici ed il trenino abbandonato il
suo aspetto pacifico, sopportd anacronisti-
camente il carico di armi e soldati. Nel
1943 la linea cesso di funzionare e come
accade sempre l'erbacce. si incaricarono
di nascondere il binario e la ruggine si af-
frettd a rendere inservibili locomotive e
vagoni.

avvinghiata alle rotaie ed alle.....erbacce tento
erva.

La S.NL.F.T., cercd di riattivare la li-
nea, e per questo cercd di stringere rappor-
ti di lavoro sia con 1'Aeronautica Militare
sia con la Montecatini che ha ad Orbetel- -
lo uno stabilimento di azotati e fosfati. A
nulla si approdd, in quanto la ferrovia sui
piccoli percorsi non poteva piu reggere il
confronto con le autobotti e gli autotreni,
pit celeri e pit economici.

Fu quindi la fine senza speranza del
trenino a vapore che ora, assalito dagli an-
ni, sembra avvinghiato a quelle rotaie che
hanno, 'per lungo tempo, -sopportato e gui-
dato la sua allegra corsa, e con occhio di
vecchio criticone, sbircia poco convinto
gli azzurri pullman che lo hanno soppian-
tator. .
: (Massimo Rossini)
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- modellistico

L'Vl

Possiamo affermare che il Congresso Fer-
modellistico Internazionale MOROP testé con-
clusosi e che ha unito per sei giorni in fraterna
amicizia fermodellisti italiani e stranieri, si é
concluso con pieno successo.

L'importanza della manifestazione che ha

‘raccolto circa 300. appassionati delle ferrovie

vere ed in miniatura in un simposio che si ripe-
te ogni anno nelle principali cittc europee, ha
avuto eco nella stampa; alla radio ed alla tele-
visione.

Prima di procedere alla cronaca degli avve-
nimenti che per il loro interesse non potrebbe-
ro essere descritti esaurientemente in queste
poche pagine, vogliamo rivolgere un doveroso
plauso agli artefici di questo Congresso nelle
persone del Presidente della FIMF Comm. Gino
Bechi e del Comitato Organizzatore che tanto

CONGRESSO MOROP A COMO

hanno fatto per la buona riuscita della manife-
stazione.

Un tempo meraviglioso e 1'incomparabile
cornice di Villa Olmo non disgiunti dal genero-
so contributo dato dal Comune di Como, dalle

F.S., dall'Ente Provinciale per il Turismo ed.
alsii ancora hanno contribuito al pieno succes-

so di questo festino fermodellistico. .

La Mostra dei modelli ferroviari ha avuto
pieno successo grazie alla quantita dei modelli
esposti e dall'interesse destato da quelli invia-
ti dalle Ferrovie dello Stato. Molta affluenza
quindi non solo da parte dei convenuti ma dal
pubblico comasco che ha dimostrato di interes-
sarsi vivamente al nostro <hobby».

Mercoledi 13 settembre alle ore 11 si ¢
svolta la cerimonia di inaugurazione nel salone
centrale di Villa Olmo. Presenti il Prefetto,

Fig.1 -1l Sindaco di Como, Avv. Lino Gelpi, porge il saluto della citta ai congressisti MOROP. Da
sinistra: il Sig. Veronese, vice Presidente FIMF, il Sindaco di Como, il Comm. Gino Bechi,
e I'Ing. Siegwart Presidente dell'Associazione Europea MOROP,
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Fig.2-Le autority ed i congressisti iniziano la visita alla Mostra dei modelli ferroviari e qui li

vediamo particolarmente

interessati ad un gruppo di modelli esposti. Al centro della foto,

con la mano su! modellino, il nostro Presidente Sig. A. Rossi, alla sua destra il Sindaco

di Como, Avv. Gelpi; alla sua sinistra

il Sindaco di Como, il Questore, il Direttore
Compartimentale delle F.S. Ing. Forte ed altre
autorita, il Presidente, baritono Gino Bechi ha
rivolto un discorso di circostanza in italiano
ed in francese, ai convenuti.

Egli si é detto emozionato, ed emozionato
era infatti, come mai forse lo é stato davanti
alle platee esigenti e plaudenti di tutto il mon-
do. Ha ringraziato i congressisti venuti da ogni
parte di Europa in rappresentanza di 10 nazio-
ni, ha ringraziato le Autorita presenti ed ha da-
to lettura delle adesioni telegrafiche pervenute
al Comitato Organizzatore: fra le altre quelle
dei Ministri Spataro, Spallino e Martinelli. la
seguito un discorso del Sindaco, Avv. Gelpi
che ha rivolto ai congressisti il benvenuto del-
la citta ed ha ricordato loro che la fervorosa,
ingegnosa fatica dei fermodellisti reca il segno
di un'attivita umana, volta a rendere meno pe-
sante la vita e riportare sul binario della nor-
malita i rapporti fra i singoli ed i popoli.

Bechi, ha concluso il Sindaco, é eun vec-
chio amico della nostra citta, cui ha offerto do-
ni mirabili del suo canto e come tale e come
Presidente del Comitato Organizzatore gli rivol-
go il saluto e l'augurio della popolazione co-
mascas.

L'Ing. Forte, capo del Compartimento di Mi-
lano delle F.S. ha ringraziato anche a nome del

il Prefetto di Como, Dr. Guida, e Gino Bechi.

Direttore Generale i congressisti ed i fermo-
dellisti tutti per la intelligente cbnegazione e
per la passione che essi fattivamente dimostra-
no documentando e celebrando, nelle forme a
loro proprie, la storia insigne di un mezzo di
trasporto che ancora oggi ha una funzione pri-

" maria nel quadro delle comunicazioni.

Ha concluso la cerimonia inaugurale il Pre-
sidente dell'dssociazione Europea dei fermo-
dellisti MOROP Ingegnere Siegwart, che parlan-
do correttamente in italiano, ha illustrato l'im-
portanza, il riflesso umano e sociale di questa
attivitd.

Autorita e congressisti si sono quindi tra-

sferiti nelle sale a pianterreno della Villa Olmo.

dove era allestita la Mostra dei modelli ferro-
viari. Oltre al salone delle F.S., come abbiamo
gia detto, dove figuravano alcuni modelli, gigan-
ti di elettrotreni e bellissimi plastici rappre-
sentativi di ponti e gallerie, altri 4 saloni con-
tenevano modelli autocostruiti e di tutta la pro-
duzione mondiale, riprodotti in scale diverse.
Fra gli italiani, bellissimi quelli del noto fer-
modellista Tiozzo di Genova che presentava i
modelli «H0» gid noti ma sempre .meravigliosi
della Rocket, del Gamba de Legn, di un loco-
motore E 550 e l'ultimo sfornato, un locomotore
trifase E 330 un vero gioiello la cui finezza di
dettaglio € impossibile descrivere. Notevoli i

HO %’o N. 48
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modelli di rotabili, stazioni, scambi ed altro
materiale storico di molti altri espositori che
sarebbe’ troppo lungo elencare e viva curiosita
ha destato un'applicazione fatta dal Sig. Fonta-
nesi di Milano ad una L 221/R Rivarossi con
dispositivo di rumore degli stantuffi ottenuto
mediante amplificatore a transistori. Degna di
nota anche la collezione del nostro Presidente
Sig. A. Rossi consistente in circa 1000 modelli
fra locomotive e vagoni prodotti dalle principali
fabbriche del mondo di modelli ferroviari. Oltre
ai modelli vi era una sezione documentaria e
storica ed infine, motivo interessante, una serie
di francobolli ferroviari presentata dall'Avvo-
cato Gori di Pesaro.

Dopo la Mostra il Comune di Como ha of-
ferto un rinfresco nel parco della Villa alle
autorita ed ai congressisti.

Nel pomeriggio si é svolta la seduta di
apertura dei lavori dei Comitati Tecnico ed
Organizzativo MOROP, presieduto per quest'ul-
timo dal Presidente Ing. Siegwart.

Alla sera, prima serata di proiezioni cine-
matografiche con 4 documentari forniti dalle
F.S. Di particolare interesse il documentario
Uomo-Macchina-Uomo che illustra e spiega
l'automazione degli impianti della Stazione di
renova P. Principe.

Il giorno seguente, continuazione e chiusu-
ra dei lavori dei Comitati Organizzativo e Tec-
rico.

Una relazione verrda data non appena essa
ci verra comunicata ufficialmente da MOROP.
Possiamo intanto anticipare che i prossimi
congressi saranno: nel 1962 ad Amburgo, nel
1963 in Francia o in Svizzera e nel 1964 in
Olanda.

Alla sera del giorno 14 sono stati proiettati
altri interessanti documentari, svizzeri, ingle-
si ed una ripresa fatte da un congressista al
congresso dello scorso anno a Salisburgo.

Alla mattina del 15 i Congressisti FIMF,
cioé gli italiani, si sono riuniti in Assemblea
Generale per la relazione annuale che é stata
tenuta dal Presidente Gino Bechi e dal Segre-
tario Sig. Biliotti.

Una comunicazione particolareggiata verra
data non appena saremo in possesso della rela-
tiva circolare FIMF.

Nel frattempo, alla mattina, i congressisti
MOROP hanno visitato vari stabilimenti. indu-
striali comaschi, fra i quali lo stabilimento
Rivarossi, mentre uguale visita é stata fatta
nel pomeriggio dai congressisti FIMF.Quelli
MOROP nel frattempo si sono recati in funico-
lare a Brunate, per ammirare la vista del lago e

Fig. 3 -Inaugurazione del monumento alla locomotiva ‘al castello di Brescia. Da sinistra: L'ln-
gegnere Siegwart, Presidente del MOROP, il Sig. Granelli de! Gruppo Fermodellistico
Bresciano, il primo macchinista della locomotiva Sig. Negri e Gino Bechi. -
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dei suoi dintorni.

Alle 16,30 tutti si sono imbarcati sul bat-
tello gentilmente offerto dall'Ente Provinciale
per il Turismo e costeggiando le rive del lago
sono giunti a Tremezzo dove, accolti dal Sin-
daco Contessina Sola Cabiati e dalla banda
locale, sono scesi per una visita alla famosa
Villa Carlotta illuminata con il suo magnifico
parco, pure illuminato con stupendi effetti di
luce.

La cena al grand Hotel Tremezzo é stata al-
lietata dal gruppo folcloristico locale che si é
esibito in riusciti ed applauditi balletti.

Il giorno dopo, sabato 16, tutta la comitiva
si € trasferita a Torino con un treno speciale
offerto gentilmente dalle F.S. composto di
carrozze di prima classe e di una carrozza bar.
Ad attendere in_ stazione a Torino era il Diret-
tore Compartimentale Ing. Funghini con il Capo

Stazione che hanno fatto la gradita sorpresa di

far trovare in stazione, affiancate al binario di
arrivo, le due nuove motrici F.S., una diesel
idraulica D 342 e l'altra diesel elettrica D 341
che sono state visitate dai Congressisti ai qua-
li, il personale di macchina ha dato ampie spie-
gazioni.

E' seguito il trasferimento con appositi tram
messi a disposizione dal A. T.M. alla stazio-
ne di partenza della cremagliera per Superga.
Peccato che il tempo fosse limitato per cui la
visita € stata assai breve dato che il susse-

guente trasferimento in tram dalla stazione del-
la cremagliera all'Esposizione Italia 61 com-
portava in pratica l'attraversamento di tutta la
citta: un'ora circa.

Dopo il pranzo all'esposizione, visita libe-
ra ai vari padiglioni ed in serata, ritorno a Co-
mo con lo stesso treno speciale.

Alla mattina di domenica, nuova partenza
con un altro treno specmle, ma trainato questa
volta da una gagliarda locomotiva a vapore,
una 940 che ha portato i congressisti a Berga-
mo attraversando la pittoresca Brianza percor-

rendo la linea che da Como passando per Lec--

co porta a Rergamo. Qui il gruppo si € diviso:
una parte si € recata a visitare il famoso pla-
stico di Villa D'Almé ed un'altra ha proseguito
in pullman a Brescia per presenziare alla ceri-
monia d'inaugurazione del monumento alla Lo-
comotiva a wvapore, sorto per iniziativa del
Gruppo Fermodellistico Bresciano.

Alla presenza di una foltissima rappresen-
tanza di partecipanti fra cui il Direttore Com-
partimentale F.S. Ing. Forte, il tecnico ferrovia-
rio Ing. Maternini e l'Avv. Luigi Ottone, Consi-
gliere Delegato della S.N.F.T. che ha donata la
locomotwa, e stato Lnaugurato il monumento,
unico del suo genere in Italia.

Festeggiatissima la madrina, Signora Cap-
pellini, consorte del Prefetto e il primo condut-
tore della locomotiva, il mantovano Guglielmo
Negri. La locomotiva ha 54 anni ed ha compiu-

Fig.7 -La bella fotografia, scattata durante la visita allo smistamento F.S. di Milano, mostra una

locomotiva del gruppo 685, tutta lustra per ricevere degnamente i congressisti,

Sopra
Fig. 8 -Un gruppo di congressisti MOROP in visita agli impianti ferroviari di Milano, in posa per
! la rituale foto ricordo.

Sotto

Fig. 9-Questa locomoﬂvc L. 640, tirata completamente a lucido per |'occasione, & stata fotogra-
fata allo smistamento F.S. di Milano mentre sfila davanti ai congressisti MOROP,
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Sopra :
Fig.10-Una interessante fotografia, scattata allo smiistamento F.S. di Milano, mostra una lo-
comotiva del gruppo 471 per treni merce, con tender-bagagliaio.

Sotto . :
Fig. 11 -1l magnifico «Settebello», in attesa, alla stazione centrale di Milano, di riportare a
Como | congressistl di ritorno dalla visita agli impianti del compartimento milanese.

e

Sopra

Fig. 12 - Il convoglio speciale che ha trasportato i congressisti do Como a Bergamo, fotografato

alla stazione di Lecco.

Fig. 13 - Da sinistra: I'Ing. Boccalari, il Si-
gnor Pocher, il macchinista, I'Ing. Brunner, il
nostro Presidente Sig. A. Rossi, ed i Sigg.
G. Rossi, Pirondini e Sapienza davanti al treno

~

speciale che portera i congressisti a Torino.

HO %’Q N. 486

to la distanza di circa due milioni e mezzo di
chilometri, pari_ a circa 60 volte il perimetro
della terra e a sette volte il percorso Terra-
Luna! i

Era presente anche Gino Bechi il quale ha
ringraziato i donatori della locomotiva ed ha
annunciato che, vista la passione che anima i
bresciani, la FIMF ha deciso di consegnare al-
la citta di Brescia la bellissima collezione di
modelli ferroviari donati ad essa dall'ottanta-
seienne Marchese Cappelletti di Citta di Ca-
stello. ' ' )

I congressisti di ritorno da Brescia, dopo
pranzo henno visitato il plastico di Villa D'Al
mé e la citta di Bergamo, e nella serata tutti so-
no tornati a Como.con lo stesso treno speciale
che alla mattina li aveva portati a Bergamo.
Lunedi 18, ultima giornata, e fra le piu interes-
santi. Il programma comportava la visita agli
impianti ferroviari F.S. di Milano ed il voler de-
scrivere anche sommariamente cio che € stato
visitato comporterebbe tanto spazio che pur-
troppo non abbiamo disponibile.

Rimandiamo quindi al prossimo numero la
cronaca di questa interessantissima e calda
giornate di settembre che ha avuto epilogo con
il ritomo a Como dei Congressisti in «Settebel-
lo» appositamente messo a disposizione del
Compartimento Milanese. Una chiusura pii de-
gna di questo VIII Congresso MOROP non si
poteva avere!
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Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
r.nat‘eriale_e Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sarg
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida.
T_une le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno, prese in considerazione.

A sinistra e sopra .

Le due belle fotografie, inviateci dal Sig. Dal Bello di Foligno offrono: la visione completa ed origina-
le di un bel plastico (a sinistra); ed una inquadratura ravvicinata dello stesso plastico con uno scorcio
di costruzioni Faller, Vollmer e Revell (sopra)..

Sotto .
Ferve I'attivita in questo angolo di plastico ottimamente illuminato. La bella foto ci & stata inviata dal
Sig. Schiassi di Bologna e mostra linee di binari molto ben realizzate ed un grande quadro di comando.
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