L. 5.800 af pubblico

Perfetta riproduzione della locomotiva da manovra americana con
tender della «Baltimore ond Ohios. Assoluta fedelta dei
particolari, faro anteriore funzionante grande potenza

di traino e docilita di funzionamento.

Lunghezza e¢m. 19

Il magnifico modello 1225 viene presentato tra le novits di mag-
gior rilievo in campo fermodellistico per il 1961, mentre la bel-
la loco L 280/R (1222) rimane tra le riproduzioni pi¢ notevoli
fra le locomotive a vapore americane realizzate da Rivarossi.

L 280/R 220

L. 10.500 af pubblico

Modello della classica locomotiva o vapore americana con tender fipo

«Consolidation», per il traino di treni merce, di perfetto

funzionamento, riprodotta con dettagliatissimi

particolari, faro anteriore

f“"‘;:“:“”- Lunghezza Tutti i prezzi al pubblico e partire
cm. 26,

tati del 5%.

Spedizione in abbonamento postale Gruppo IV

dal 1° Dicembre 1961 sono oumen-
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[+*4 g Vogliamo, in questa -sede, in occasione -dela — Lg sEvening Stars ultima lo-
PLASTICI b=

fine d’anno, fare il punto sul programma di lavoro  gomotiva a vapore delle Fer-
svolto. Possiamo affermare di avere, per la quasi
totalitd, mantenuto le promesse formulate all’inizio.
di quest’anno per quanto riguarda la consegna delle’
numerose novitd che.avevamo in programma nel 61.

GIOCATTOLI DI rovie Inglesi Pag. - 8

TUTTII TIPI

I trasformatori Rivarossi ed

. Spesso nel passato, malgrado tutti i nostri sfor- il loro impiego .o 11
zi non ci era stato po'ssibile segujre rigorosamente
il programma stabilito, ma quest’anno ci siamo riu-  Mondo Modellistico ¢ 16
sciti.perché anche le due ultime novita ancora man-
canti, e precisamente la stazione Pergine e il 2514, L'album delle locomotive < 20

saranno presto consegnate. Capitava che, talvolta,
non potevamo mantenere strettamente gli appunta-

BOLOGNA

VIA FARINI 2 nenti con i nostri amici fermodellisti a causa di Una tavola di costruzione ¢ 22
TEL.35217 varie difficolta tecniche, di esigenze organizzative, o, 2
. : di intoppi inevitabili che si incontravano e che era- . O¢chio alitreno ¢ 6
vamo costretti a superare ‘con notevole perdita di
tempo. Queste «cause di forza maggiore», ormai, a 1 nostri lettori all'opera « 28
seguito dei recenti ampliamenti e della riorganizza-
zione dello stabilimento sono state superate. Vetrina delle novita . « 31
Ci deve essere dato atto, perd, che non siamo '
mai venuti meno alla nostra prerogativa che & quel- Concorso «Flashy ’ « 36

la di presentare una serie di articoli che sono la ri-
produzione scientifica dei protctipi, di perfetta fini-
tura e con le tradizionali caratteristiche costruttive y y

che tutti i nostri amici e simpatizzanti ormai cono- NEL PROSSIMO NUMERO
scono e il nostro impegno per il prossimo anno & .

quello di continuare sulla via finora percorsa, cer- Concetti generali. per la co-
cando di migliorarci ancora e di accontentare i no- strizione di un plastico

stri amici che sempre pid numerosi accrescono le - : .

file dei fermodellisti.

VIA CESARE CORRENTI, 21
MILANO

Documenti del passato ferro-

. uvdine Concludiamo inviando a tutti i nostri affeziona- i
"Ie“' e i ti lettori i pin fervidi auguri di natale e di ogni be- viario
elettrici galleria ne per il prossimo anno nuovo.

s, francesco Costruzioni in cartoncino

tel.
55944

aeromodelli

b oam st ] Onm

Ci vediamo costretti, con dispiacere, ad annun-
ciare che i prezzi al pubblico di tutta la produzio-
; ne Rivarossi, che da anni erano rimasti invariati, . :
vengono aumentati del 5% a partire dal 1o dicembre Concorso «Flashs
1961, a causa di forti aumenti dei costi della mano- :
d’opera e degli oneri sociali. ed altre interessanti rubriche
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| La "Evening Star”” ultima locomotiva a vapore delle Ferrovie Inglesi _‘

A A K K K K K

¥ ¥

Accennai in chiusura a sLa battaglia per lo
Scartamento, i suoi protagonisti, le macchine
in essa rivalis alla consegna, avvenuta il 18
Marzo 1960, da parte delle gloriose Officine
Locomotive di Swindon, gic del Great Western
Railway, della «Evening Stars (Fig. 1)1'ultima
locomotiva a vapore costruita per conto delle
Ferrovie Inglesi.

Ma é stato solo recentemente che, grazie
alla cortesia del «Public Relations and Pubbli-
city Officer della Western Region of British
Railwayss, sono riuscito ad ottenere alcune fo-
tografie della cerimonia della consegna, o, per
meglio dire, della imposizione del nome alla
sThe last Steam locomotive to be built by Bri-
tish Railways» come € scritto in un grazioso li-
bretto giuntomi a corredo delle fotografie e con-
tenente, fra l'altro, lo schizzo della prima loco-
motiva costruita (Febbraio 1846) a Swindon e
-che fu una tre assi accoppiati e caldaia munita
di focolaio del tipo gotico, come ad es. la «Enri-
chettas (vedi a pag. 13 del N0 28 di H0), locomo-
tiva che fu chiamata per l'appunto «Premiers.

Non competeva certo alla grossa 1-5-0
No 92220, ultima costruita- dalle officine di
Swindon, un nome, perché il nome era riservato
in Inghilterra, solo alle locomotive da viaggia-
tori; e la Serie Standard 920, cui appartiene la
92220, é stata progettata come serie di locomo-

tive per treni merci......Ma il nome di sEvening

Stars, imposto alla 92220, fu scelto dopo un ap-

posito referendum perché, per le caratteristiche
tecniche del suo gruppo di appartenenza, la
92220 merita veramente l'appellativo di «Stars,

mentre, per chiudere essa la ultra centenaria-

storia della locomotiva a vapore inglese, in
quell' «Evenings che la definisce come «Stellas
si, ma «della Sera», c'é tutta la malinconia del
tramonto, presagio dell'approssimarsi del buio
della notte.....

Il nome, per altro, di «Evening Stars non era
nuovo nella storia delle locomotive a vapore del
Great Western Railway, essendo gié comparso
due volte durante il corso di essa. Una prima,
come assegnato ad una delle quattro unita della
classe «Broad Gauge» «Stars costruita da Ste-
phenson tra il 1838 ed il 1841 ed il cui prototi-
po, la «North Stars (vedi a pag. 12 del No 39 di
HO) fu ricostruito nel 1925 in occasione del 10
Centenario delle Ferrovie Inglesi, (Fig. 2) ed
una seconda nel 1907, assegnato ad una loco-
motiva della bella classe da viaggiatori «Stars,
(Fig.3) da cui derivarono poi le locomotive del-
le piu potenti classi 2-3-0 «Castles e «King» del
Great Western Railway,una delle quali, anzi, la
«Caerphilly Castles riportata nelle condizioni di
origine, e stata recentemente consegnata allo
«Science Museums di Londra.

Fig. 1 - Locomotiva n® 92220 «Evening Stars. L'ultima locomotiva o vapore costruita dalle British
Railways. Fabbricata negli stabilimenti Swindon del 1960, .

(Foto British Railways)

(Foto raccolta Zeta- Zeta)
Sopra

Fig. 2 - La North Star a scartamento largo «Broad Gauge» ricostruita nel 1925 in occasione del 1°
centenario delle Ferrovie Inglesi. Si noti I'apposito carro per poterla trasportare avendo esso uno
scartamento di 214 em.

Sotto .
Fig. 3 - Locomotiva n. 4002 «Evening Stars. Una delle famose quatiro cilindri della classe «Stara pro-
gettata da George Jackson Churchward. Essa fu costruita negli stabilimenti Swindon nel 1907.

(Foto British Railways)

HO e’umss"o N. 47 ) ‘ 9



.(Fotvo BritishRatlways) ‘

Fig.4 -Questa fotografia mostra la cerimonia del battesimo dell'ultima locomotiva a vapore della
British Railways, nel marzo 1960. |l nome «Evening Star» & appena stato scoperto dalle Autorita

presenti alla cerimonia,

La cerimonia della consegna della «Evening
Stars, verniciata, per l'occasione, a festa nei co-
lori gia tradizionali del Great Western, verde
con filettature gialle, e munita, nel coronamen-
to del suo camino, della fascia di ottone lucida,
caratteristica di tutte le macchine costruite a
Swindon, deve essere stata veramente bella ed
il suo punto culminante, allorquando la targa
con’il nome sEvening Stars fu scoperta (Fig. 4)
dal vecchioDirettore del Great Western Railway
e membro della British Transport Commission,
Mr. Grand, si puo vedere dalla fotografia qui ri-
prodotta. ) .

Alla cerimonia in questione furono presenti
oltreché le maestranze delle Officine di Swin-
don anche il Lord Mayor di questa citia ed il

discorso d'occasione, che fu di giusta esalta-

zione della gloria della locomotiva a vapore,
venne pronunciato da Mr. Hanks, Presidente
Regionale della British Transport Commission.

Le locomotive della classe «Standard»
92.000, della quale fa parte la sEvening Stars e
che comprende anche una diecina di locomotive
munite di preriscaldatori Franco Crosti, pur es-
.sendo state progettate per il servizio dei treni
merci. pesanti, possono, dato il diametro delle
loro ruote motrici che é di 1524 mm, esse-
re classificate come macchine per. servizio

misto.

Ed infatti, stando a quanto si legge nel
No 756 della «Vie du Raily, le 92.000 sono adi-
bite anche al rimorchio di treni diretti pesanti,
ed intervenute -talvolta in soccorso, delle mac-
chine di treni diretti a grandé velocita, che ave-
vano chiesto riserva, si sono comportate molto
onorevolmente, cosa che, del resto, é in un
certo senso resa possibile dalla attitudine del-
le 92.000 a raggiungere regolarmente velocita
di 110/120 Km/ ora.

Hanno certamente contribuito ad ottenere
questo risultato la indubbiamente buona equili-
bratura delle masse rotanti, una ottima lubrifi-
cazione e, cosa assail importante, la non meno
ottima qualita dei materiali utilizzati per la co-
struzione dei cuscinetti, perfettamente adattati,
questi ultimi, sulle loro sedi. .

La pressione del vapore in caldaia delle lo-
comotive «Standardy 92.000 é quella piuttosto
alta di 17,5 Kg/ cmq. ed il peso in servizio del-
le stesse ¢é di 86,091 Tonellate, delle quali
76,720 costituiscono quello aderente. Il tender.
del tipo «Standdrds per le Ferrovie Britanniche,
del quale sono-munite le 92.000 é capace di
22,7 me. di acqua e di 7,100 Tonellate di carbo-
ne. Esso pesa in servizio 53,300 Tonellate.
. (Zeta -Zeta) -
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| TRASFORMATORI

E' da poco iniziata la produzione del nuo-
vo piccolo trasformatore ~raddrizzatore 44000%
ed in tale occasione vogliomo esporre ai no-
stri lettori chiare informazioni riguardanti 1'ine
tera gamma dei trasformatori di produzione
Rivarossi, illustrandone le caratteristiche, la
loro tecnica e le modalita d'impiego. .

Consigliamo quindi il lettore di leggere at- .

tentamente quanto andremo ad esporre affincheé
sappia regolarsi sia per un eventuale acquisto
sia per quanto riguarda la possibilitd d'impie-
go dei trasformatori Rivarossi nei molteplici
casi che si possono presentaré in un impianto
ferroviario in miniatura. )

Poiché ci rivolgiamo indistintamente a tut-
ti i lettori esperti ed inesperti nel campo del-
1' elettricitd, incominceremo forzatamente dai
primi elementi per essere chiari a tutti.

Ci vogliano quindi scusare coloro che san-
no gia, ma confidiamo che alcune informazioni
e gli schemi elettrici che presenteremo saranno
utili anche a loro.

GENERALITA'

Per utilizzare una corrente elettrica per far
funzionare un trenoc in miniatura & anzitutto ne-
cessario che essa sia a basso voltaggio al fine
di non rendere pericoloso l'uso del treno. Per
questo la tensione (voltaggio) massima corri~
spondente alla massima velocitad del treno &

stata limitata a 12 Volt mentre la tensione del- .

la rete d'illuminazione & di 220 V, (e lo sara
fra breve anche in quei luoghi dove l'unifica-
zione non & ancora stata fatta).

Per ridurre la tensione da 220 Va 12V é
necessario un trasformatore. Esso & costituito
da una bobina avente due avvolgimenti distinti:
il primorio e il secondario e montata su un nu-
cleo di ferro. Il primario, composto di molte
spire di filo sottile & collegato alla rete di illu-
minazione ed il secondario, che & completamen-
te isolato dal primario ha poche spire di filo
pin grosso. ) o

.La corrente-alternata per il.fenomeno del-
I'induzione élettromagnetica passa dall'une al-
l'altro trasformando la sua tensione in rapporto
proporzionale al numero delle spire dei due av~
volgimenti. : ’ .

La tensione della corrente cosi ridotta pe-
rd, essendo alternata, non é utilizzabile per il
funzionamento dei treni che richiedono invece
corrente continua, avente cioé-polaritd ben de~
finita: positivo e negativo. .

- Al waddrizzamento» della corrente provvede
un raddrizzatore COStitui{o-da una ¢cellular» ap-

ED IL LORO IMPIEGO

posita, sui cui particolari per ora non ci soffer-
meremo.

Nell'involucro dell'apparecchio & contenuto
inoltre il commutatore d'inversione di'polarita
che determina l'inversione del senso di marcia

" nei treni.

La variazione della velocitd del treno si
ottiene mediante il regolatore comandato dal-
I'apposita manetta posta al centro del pannelle
di comando. Esso & costituito da una lamina o
scursore» che strisciando sull'avvolgimento se- .
condario, le cui spire sono state opportunamen=
te messe a nudo dall'isolante nei punti di con~
tatto, determina 1l'inclusione di pit o meno spi-
re; poiché la tensione varia proporzionalmente
al numero delle spire, si ottiene di conseguenza
una variazione graduale di essa con lo sposta-
mento della manetta. Questa, in breve e generi-
camente la funzione del trasformatore.

Vedremo ora in particolare i singoli tipi
44000 ~4002% e 4003*.

TRASFORMATORE -RADDRIZZATORE 44000*

Si tratta di un .piccolo trasformatore ~rad-
drizzatore avente il regolatore di velocita ed il
commutatore d'inversione.

HO %‘o N, 47 - 11
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TRASFORMATORE -RADDRIZZATORE 4002%

Essendo-di piccola potenza esso & adatto a
far funzionare le piccole locomotive Rivarossi
e specificatamente le sequenti: 1881 - 122] -
A771 - 1111 ~ 1112 -~ 1225, quelle della serie
«rr »- 51771 - 41115 ~ 41223 - 51116 e quelle de-
gli impianti 110 - 40108 ~ 40113 e 40206, questi
ultimi tre della serie « rr ».¥*

Questo trasformatore, & per 220 V e come
tutti i trasformatori Rivarossi, pud essere for-
nito anche per tensioni direte a 155V e 125V
ed ha le seguenti caratteristiche elettriche :
Voitaggio misurato a vuoto alla massima aper-
tura: 9 Volt .- N
Amperaggio massimo ammissibile per servizio
continuativo:0,45 Amp.

[T

Da questo se ne deduce che il trasformato-
re 44000 & adatto per far funzionare non pid di
una piccola locomotiva alla volta.
) Un tipo analogo di trasformatore viene an-
che fabbricato per !l'impianto 110 della serie
smodello»: esso ha perd dnche una presa a
15 Volt, corrente alternata, per l'alimentazione
di scambi. ’ :

Trattandosi di trasformatore di piccola

potenza, potrd comandare non piu di due scam-
bi illuminati o qualsiasi numero di scam-
bi purché non illuininati e non comandati con-
temporaneamente. Essi dovranno essere coman-
dati solo a mezzo delle scatolette di comando
4201 (Pb 1).

Questo trasformatore di maggiori prestazio-
ni & adatto ad alimentare qualsiasi tipo di lo-
comotiva Rivarossi e pud sopportare un carico
continuativo di una locomotiva grande o due
piccole funzidnanti contemporaneamente.

Le caratteristiche costruttive sono pressa-
poco le stesse del trasformatore fornito con
'impianto 110 pur essendo pil grosso, e quelle
elettriche sono le sequenti:

Uscita in corrente continua

Voltaggio misurato a vuoto alla massima aper=~
tura: 12 Volt.

Amperaggio massimo ammissibile, per servizio
continuativo: 0,8 Amp.

Uscita in corrente alternata: 15 Volt~1 Ampére.

Per il comando degli scambi o dei segna-
1li si dovranno usare solamente le scatolette
4201 (Pb 1) o 4202 (Pb 2) e non rotaie di con-
tatto che li azionino mediante il passaggio del
treno. Qualora si desideri installare questa for~
ma di automatismo, bisogna ricorrere all'alimen-
tazione degli scambi e dei segnali a mezzo di
un trasformatore separato 4101* che torhisce
solo corrente alternata a 15 Volt.

Quanto sopra poiché l'avvolgimento secon-
dario di questo trasformatore & singolo e cioé
fornisce sia la corrente continua di trazione
(alimentazione del treno) sia la corrente alter~
nata per gli accessori. Per una spiegazione
dettagliata di questo particolare, rimandiamo il
lettore a quanto pubblicato in proposito sul nu-~
mero 20 di HO a pag. 24 e 25. .

Per proteggere la cellula raddrizzatrice da
eventuali sovraccarichi, sui trasformatori 4002
di recente produzione & stata aggiunta una re-
sistenza da 2 ohm che ha il compito di limitare

l'eccesso di corrente rendendosi incandescenté’

in case di corto circuito. Il pannello superiocre

della scatola, porta uno spioncino attraverso il

quale si vedra la resistenza incandescente av-
vertendo la presenza di corto circuito. In tal ca-
so bisognerd chiudere immediatamente la manet
ta del regolatore per evitare il danneggiamento
del raddrizzatore.

**Riportiamo a fianco di ogni numero di referenza delle locomotive le vecchie sigle, qualora ci
siano: 1881 (A A/R) - 1111 (L 835/R) ~ 51771 (A BL/R) - 51116 - 1221 (L B&O/R) - 1112
(L 625/R) - 41115 (L, RR‘) - 1771 (A BL/R) - 1225 - 41223 (L 0-4-0/R).

SR
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Riportiamo qui di segquito uno schema
elettrico .di questo trasformatore -raddrizzato~
re. .

oy

l

= P

Disgiuntore termico 4205 (DRT) per protezione
da corti circuiti del trasformatore-raddrizzatore

4002

Questo piccolo apparecchio ausiliario di
protezione, va innestato nella presa d'uscita
in corrente continua del trasformatore 4002,
identificabile dalle boccole rosso e verde. Es-
so contiene un relé termico ed una lampadina
spia che, in caso di sovraccarico, si accende
interrompendo la corrente di trazione. Il relé
termico & tarato per una corrente massima di
0,8 Ampeéres ed oltre tale carico, dopo breve
tempo entra in funzione.

In caso di corto circuito sul binario, con la
manetta di regolazione alla massima apertura il
relé deve staccare dopo non oltre 12-15 secon-
di. Tale dispositivo di protezione & particolar-
mente consigliabile nel caso di impianti ferro-
viari complessi dove la ricerca di eventuali

‘guasti pud protrarsi, eccessivamente lasciando

S R
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sotto sovraccarico il trasformatore per un tem-
po eccessivo. E' da tener presente perd che
una volta entrato in azione il relé termico, si
dovrd subito ricercare la causa del corto cir-~
cuito senza oltre lasciare sotto carico il tra-
sformatore. Questo per evitare che alla lunga il
continuo attacco e stacco del relé ad intervalli
regolari possa provocare il surriscaldamento ed
il conseguente danneggiamento del trasformato--
re e dei vari organi che lo compongono.

TRASFORMATORE -RADDRIZZATORE 4003*

Dello stesso formato del 4002 all'apparen-
za il 4003 si distingue dal primo oltre che dalla
scritta sul pannello superiore, dalle due spie
di avvertimento di corto circuito poste sul pan-~
nello stesso. .

Le dimensioni sono le stesse ma la potenza
& superiore. Esso & adatto ad alimentare qual-
siasi tipo di locomotiva Rivarossi e pud sop-
portare il carico continuativo di due locomoti-
ve grandi o tre piccole funzionanti contempo-
raneamente. A differenza del 4002 ha due av-
volgimenti secondari distinti, uno per l'alimen-
tazione della corrente continua di trazione e
I'altro per la corrente alternata 15 Volt per gli
accessori quali scambi, segnali, illuminazione,
ecc. Ne deriva che, avendo due sorgenti di
alimentazione distinte, pur facenti parte dello
stesso trasformatore, si potranno comandare se-
gnali e scambi in automatismo mediante rotaie .
di contaito, come pure si potrd alimentare il
passaggié a livello automatico 5101 (PLA)
senza la necessita di ricorrere ad un trasforma-
tore separato 4101 (vedi HO n. 20 pag. 24-25).

A protezione dei due circuiti di uscita a
bassa tensione,. quello in corrente continua e
quello in corrente alternata vi sono due relé
termici con lampadina spia che si accende in
caso di sovraccarico prolungato o di «corto»

. nell'uno o nell'altro circuito. Essi sono tarati

per una corrente massima ammissibile di 1,5




Amp. ed .il tempo di stacco non deve supercre i
12-15 secondi. Anche in questo caso vale quan~—~
to & stato detto per il dispositivo di protezione
del trasformatore 4002 e bisogna di conseguen-
za staccare la corrente non appena un corto cir-
cuito & in atto. ’

1l trasformatore 4003 ha due prese d'uscita
in corrente continua: una contrassegnata -in
targhetta con una locomotiva con due frecce
in senso opposto e l'altra con una locomotiva
senza frecce.

La prima presa, & sottoposta all'azione del
commutatore d'inversione; vale a dire che azio-
nando il commutatore, il treno inverte la marcia.

La seconda invece & insensibile all'inver-
sione ed & stata prevista per comoditd nel caso
di alimentazione di circuiti di binari con anello
di ritorno senza dover ricorrere all'impiego di
un commutatore 44204 (INV) separato.

Vedansi a tale proposito i vari casi di anel~
1i di ritorno illusirati sul Manuale dei Segnali.

Lo schema elettrico qui riportato mostra co-
me sono fatte le connessioni interne:

7
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A differenza del 4002, il 4003 ha due cellule
raddrizzatrici collegate .in parallelo per poter
sopportare i carichi maggiori in corrente conti-
nua per cuil questo trasformatore & stato previ-
sto. ‘
Caratteristiche elettriche:

Uscita in corrente continua

- Voltaggio misurato a vuoto alla massima aper~
tura: 12 Volt.
Amperaggio massimo ammissibile per servizio
continuativo: 1,5 Amp.
Uscita in corrente alternata

R G

15 Volt - 1,5 Ampéres.

TRASFORMATORE 4101*

E' un piccolo trasformatore avente un'uscita

sola in corrente alternata a 15 Volt, adatto per

alimentare accessori quali scambi, segnali, pas-
saggi a livello, illuminazione ecc., funzionanti
in corrente alternata. :

In servizio continuativo la corrente massima
& di.- 1 Amp.ma per impulsi istantanei per l'azio-
namento di scambi e segnali tale limite pud es-
sere agevolmente superato senza che il tra-
sformatore abbia a subirne danni.

Nel caso di impianti di illuminazione di pla-
stici, usando lampadine SFN 761 che assorbo~
no circa 60 milliampéres cadauna il trasforma-
tore ne potrd alimentare contemporaneamente
circa 17, mentre usando lampadine SFN 2005 il
cui ussorbimento & di 40 milliampéres se ne po-

tranno usare circa 25.In tal caso perd sara bene -

non affidare altri compiti a quel trasformatore
che solo con l'illuminazione raggiunge il limite
delle sue prestazioni per servizio continuativo.
CONSIGLI D! INDOLE GENERALE
Per la buona conservazione del trasformatore,
qualunque tipo esso sia, bisogna evitare il pia
possibile sovraccarichi dovuti a corto circuito.
Il corto circuito nell'installazione ferrovia-
ria non & una cosa visibile ma si pud ugualmen-
te identificare. Prima di tutto, il treno non.si
muove. Se si dispone di uno strumento 4904
(VA metro), si osserverd che all'apertura della
manetta di regolazione della velocitd 'ampero~
metro andrd subito a fondo scala.

RS e

47

Non disponendo di tale strumento, qualora il
trasformatore non abbia dispositivi di protezio-
ne e di avviso basta staccare una spina di ali-
mentazione del binario dalla boccola del tra-
sformatore ed aprendo tutio il regolatore si no-
terd una scintilla piu intensa del normale che
indica la presenza di corrente eccessiva. Oc»
correrd allora analizzare se il corto circuito &
nel binario o nella locomotiva.

Anzitutto assicurarsi che sul binario non
vi siano pezzi metallici o che esso non posi su
parti metalliche che possano, attraverso le grif-
fe sottostanti, provocare il corto circuito. To~
gliere il treno dal binario. Se il «cortor cessa il

"guasto sard nella locomotiva. Se esso non ces-

sa la ricerca andrd fatta nel binario.
Uno scambio difettoso pud talvolta mettere

in «corto» la linea. Provare se scambiandqlo il
scortor scompare. In tal caso lo scambio dovra
essere sostituito e mandato a riparare.

Lo linea pud anche essere messa in corto
qualora si costruisca un tracciato con anello di
ritorno non isolato, b un ovale tagliato diagonal
mente da un tratto diritto collegato da due
scambi. In tal caso bisognerd modificare op-
portunamente il tracciato o ricorrere al sezio-
namento di linea mediante il dispositivo 4902
(DIP) (vedi HO n. 4 pag. 24, e quanto detto ed
illustrato in proposito sul Manuale dei Segnali).

Confidiamo con questa rassegna di aver
messo bene in chiaro al lettore le modalitd di
impiego dei vari trasformatori Rivarossi ai fini
del loro appropriato utilizzo e della loro miglio-
re conservazione.

SIMBOL

Trasformatore

Elemento raddrizzatore

Avvolgimento secondario con cursore

Lampadina

Interruttore termico

Simbolo della corrente alternata

Simbolo della corrente continua

Commutatore d'inversione di polarita

Resistenza

*Poiche tutti i tipi di trasformatori vengono fabbricati per tensione di rete 220 V, 155 V, e 125 V,
riportiamo i relativi numeri di referenza per le varie tensioni e la vecchia sigla, qualora ci sia.

220V

44000
RT 2 ' : 4002
RT 3 4003
TF Al 4101
Impianto con trasformatore 110

HO messo e N.

155V 125V
44010 44020
4012 4022
4013 4023
4111 4121
120 130

RS
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LA VISITA AGLI IMPIANTI FERROVIARI DI MILANQ DEI CONGRESSISTI MOROP

Facendo secjuito a quanto scritto nello
scorso numero a proposito del Congresso
MOROP riportiamo ora la cronaca della

giornata di lunedi 18 Settembre che & forse.

stata la giornata pil interessante per gli

appassionati delle ferrovie, essendo stdta:

" interamente dedicata alla visita delle varie
installazioni ferroviarie del nodo di Milano.

Partiti da Como in autepullman di buon
mattino i congressisti si sono recati per
prima cosa alla stazione di Milano Porta
Nuovg, ora in completo rifacimento. Accom-
pagnati dai tecnici delle F.S. e da quelli
dell'impresa costruttrice hanno avuto esau-

rienti spiegazioni sul piano dei lavori di
trasformazicne della vecchia stazione, sul-
la costruzicne del nuovo fabbricato viag-
giatori, sugli impianti di sicurezza pit mo-
derni, l'installazione dei segnali di prote-
zione e la progettata eliminazione dell'at-
tuale raccordo sopraelevato che unisce la
stazione di Porta Nuova con la Centrale:
Questo verrd fatto in sotterraneo eliminan-
do quindi il terrapieno che vediamo in foto-
grafia (Fig. 1) e che intralcia notevolmente
il piano urbanistico della citta.

Si & quindi passati alla visita della ca-
bina di direzione del movimento da dove

Fig. 1 - La fotagrafic mostra un convoglio transitante sul raccordo sopraelevato che unisce la
StazioneCentrale di Milano e la Stazione di Porta Nuova '

i

Fig. 2 - Questi due automotori diesel sono stati fotografati sulla piattaforma girevole allo smista-

mento F.S. di Milano

vengono comandati tutti i segnali e qli
scambi della stazione. Un grande pannello
luminoso sovrasta i quadri di comando con
la serie di bottoniere mediante le quali si
fa la programmazione degli itinerari. Man
mano che vengono premuti i tasti che co-
mandano automaticamente scambi e seqgnali
preparando l'itinerario che un determinato
convoglio dovrd compiere, sul quadro lumi-
noso si illuminano i vari tratti di linea con-
fermando 1'avvenuta predisposizione del
binario. Qualora una delle sezioni fosse
occupata, automaticamente scambi e segna-
li rifiuteranno l'instradamento ed il quadro
in quel punto si metterd a lampeggiare.

L'automatismo pitt perfetto quindi che
previene perfino 1'errore umano qualora do-
vesse esser fatto.

Usciti dalla cabina 'di comando i con-
gressisti si sono trasferiti in autopullman
al deposito locomotive di Milano-Creco.
Qui erano ad attenderli i diriyenti ed il per
sonale delle officine dove vengono compiu-
te le metodiche revisioni delle motrici. Si
tratta naturalmente di motrici elettriche
poiché di quelle a vapore non ve n'era
nemmeno und.

L'officina ¢ composta di vari capanno-

ni di cui uno, lungo quanto basta per conte-
nere il «ettebellos nelle sue sette unita
che lo compongono. 11 piano dell'edificio &
pit basso rispetto al piano dei binari in
modo che le squadre di operai addetti alla
manutenzione hanno comoditd di accesso
ai vari vagoni motori che sono contenuti
nella parte inferiore delle unitd motrici.
Essi lavorano come se- il convoglio fosse
sospeso su di un ponte di sollevamento. Si
pensi che per ogni viaggio che l'elettrotré-
no compie, al suo ritorno passa in officina
per la piccola manutenzione ed a cicli re-
golari, dopo un determinato numero di chi-
lometri, viene smontato per una revisione
generale. '

Il medesimo capannone pud ospitare an-
che i convogli Arlecchino, ETR 200 e TEE.
Lo stesso accade per tutti i locomotori,
che non sono pochi, i quali, secondo le ta-
belle, dopo un determinato numero di chilo-
metri- vengono sottoposti a revisione par-
ziale o totale. Gli archetti dei pantografi,-.
ad esempio, vengono sostituiti ogni 2.200
Km. vale a dire che un locomotore dopo
aver compiuto un viaggio di andata e ritor-
no da Milano a Brindisi dovrd gid cambiare
gli archetti. E cosl dicasi per le spazzole
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Fig. 3 - Un gruppo di locomotive 880 fotografate allo smistamento F. S di Milano, durante la visi-

ta dei congressisti MOROP

Fig. 4 - Questa fotografia & stata scattata dal posto di guida in coda al «Seﬁebello», mentre |

congressisti MOROP a bordo di questo convoglio lasciavano la Stazione Centrale di Milano

HO Fmossr e N. 47

dei motori, ceppi dei trenie gh altrl orga—‘

ni di' maggior consumo.

\Abbigmo visto un. locomotore E 428 2a
serie in revisjone totale. Era completamen-
te smontato. La carrozzeria era da una par-

‘te, i carrelli motori e portantl completamen—

te smontati, cosi.i motori, i riduttori e tut-
te le parti.elettriche. In occasione di que-
ste revisioni, vengono -sostituite. le , parti

logore e vengono fqttl gli aggiornamenti se-

condo le ultime modifiche apportdate dalle
ditte costruttrict. Un locomotore E 428 del-
la la serie che si vede in circalazione, ad
esempio, non & da-credere che sia piy anti-
quato di quelli ultimi prodotti; pur avendo
conservato la’ forma d'origine, all'interno

ha tutti gli organi degli ultimi modelli che .

lo rendono di prestazioni e sicurezza pari
ai suoi fratglli pit giovani. -

Molto interessante quindi (westa visi-
ta grazie anche alla cortesia dei dmgentl
e del personale tutto che si sono- cosl gen-

congressisti.

- Di qui, erano ormai le prime ore del po-
meriggio, i congressisti si sono trasferiti
con i pullman ai depositi di Milano-Smista-
mento dove la locale' mensa dei ferrovieri
aveva imbandito le' tavole necessarie per
ospitare i congressisti che con una esiqua

e

- tilmente prestati per dare tutte le spiega- -
zioni, soddisfacendo l'avida curiosita dei .

somma hanno consumato un ottimo pasto - -

rallegrato dal cordiale accoglimento dei -

ferrovieri.

Infine, nel pomeriggio, la visita allo

scalo con tutte le sue attrezzature ed i ro
tabili pin svariati che hanno dato la possi-
bilitd di scattare fotografie a tutto spiano.

Ne abbiamo gid pubblicate sul numero
precedente e la ristrettezza di spazionon

Om om

COSTRUZIONI IN CARTONCINO

Ci- consente di pubbhcarne molte ancora in

queste pagine. Ce n'éra per tutti’ i gust1
Locomotive q vapore di tutti i tipi di cui
quattro o cinque sotto pressmne senza con-
tare quelle da manovra che erano impegna-
te nelle operazioni di smistamento. Le al-"
tre, ferme ormai da tempo, presentavano
purtroppo i segni dell'abbcndono benché.
alcune per 'occasione erano state. ripulite
con la nafta e belle je liicenti facevano
un'ottima figura in onore dei congresmsh.
Una vera sagra per gli appassionati e, mal-
grado la giornata afosa, le.ore sono pas-
sate in fretta.

‘Con il ritorno in pullman alla stazIone

centrale si & conclusa la visita agli im-
pianti &, come dabbiamo git accennaté nel
nuImero precedente,. per il ritorno a -Como
era 'stato approntato espressamente il «Set-
tebellor. Molti congressisti che non avreb-
bero- dovuto tornare a Como, sapendo che
questo convoglio speciale sarebbe ritorna-
to=subito a Milanoe, hanno approﬁttato per
fare l'andata ed il ritorno.

Dopo una giornata calda:“come quella
trascorsa entrare nel «Settebellos. con aria
condizionata a 22 ngIdl é stato un refrige-
rio assai gradito.

Anche qui-gli’ obiettivi hanno lavorato
incessantemente. e grazie alla cortesia dei
funzionari delle F.S. e del personale del
treno sono state date tutte le spiegazioni.
immaginabili lasciande entrare a -turno i
congressisti nella cabina di guida.

LLa nostra fotografia (Fig. 4) & stata
scattata .dal posto di gulda in.coda. al con-
voglio.

Ina giornata 1nd1mentlcablle per la qua-
le va il grazie riconoscente di tutti i Con-~
gresmstl alle F.S. ed-ai Su01 Dmgentl.

Ci vediamo costretti per mancanza di spazm a rinviare,al prossimo numero, la pubblica-
zione dell’articolo per la realizzazione ~ della Tavola di Costruzione in cartoncino
(Mod. 540) inserita in questa rivista. La descrizione-scritta della realizzazione sard cot-
. redata da alcune foto che mostreranno la costruzxone nelle sue varie e-successive fasi di
realizzazione pratica.

t
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DELLE LOCOMOTIVE

a cura di Zeta- Zeta

980 HPa 45 Km/ ora, esse cosntmrono per molt.lsslml anni il cavallo di battaglia
1o Stato pote ndo, ad esemplo rimorchiare’ 800 Tonellate a 45 Km/ ora sulle lmee

B!
rio, erano posti nell quasi totahta sinistra uspetto al senso di marcia; Date le. piuttosto ridotte velocita di cor-
-sa del tempo e la generalmente llmltata lunghezza delle caldaje deélle locomotive; che non ostacolava la visibilitd
dei segnali, non mi risulta si siano mai uti inconvenienti di esercizio per tale indubbia anomalia, ‘cui si & posto. .
rimedio successivamente portando ‘segnali e posti di puida tutti alla sxmsn-a, nelle Ferrovie dello. Stato, nspetto i
- al senso di marcia del treno. I tender applicati alle 740, man mano che esse si costruivano, appartengono a due ti-
- piz’il normale ‘a.tre assi da 12 mc. di'acqua e 6 Tonellate di catbone, quello standard a catrelli da 22 mc. di acqua -
e G Tonellate dj carbone-La prima appllcaz'one della distribuzione ‘Caprotti fu: fatta; 'anno 1921 ad una locomotiva
“del gruppo 740 F.S.: la 324 e successivamente estesa ad altré ‘sette locomotive che costitiirono; inizialmente; il
“ pruppo- 741 F.S.: Nel 1939 ‘quattro 740 del: DL di Mestre firono ttasformate, mediante modifica alla loro caldaia €
P'applicazione di due preriscaldatori laterali, in: sistema Franco Crosti e costituirono il nucleo iniziale di quelle”
trasformate, a: pattire dal 1954, con due prenscaldatou laterali (gruppo;743) ed un ptenscaldatore centrale (gruppo
741).  La potenza ‘delle’ locomotxve cosi. trasformate passd: dai’ 980 HP delle 740 di origine a 1.100 HP, sempre a
45 Km/ ora. Le 740 di origine pesano in setvizio 66,5 Tonellate delle quali 50,4 Ton. costituiscono il peso aderen-
te.Le 741:pésano invece 68,3 Tonellate (58;1 aderenti) ¢ le 743727 Tonellate (62,2 adetentn La velocxm massima
per tutte le 740,741 743 S attualmente di/ 65 Km/ ora.:

\ g can e : (l"ato 7eta ’7eta I)L dz Roma San Lorenzo anavera 191?}

(Foto Zeta-Zeta - Dl:,..di"Milano‘iC‘l,e ‘Pfiﬁzdi)e'rqv 1924)

Locomoﬂve a 4 assi accoppiati ad asse orfanfe

2 cllmdrl esterni. Gruppo 735 F.§ :

1l gruppo 735, il -quale avrebbe dovito com ptendere in tutt
8 \merican Locom
1917 ed il 1922; . e pe sxluramento, du
sportava in Italia. ¢
-ca italiana, e, qumdx - g
ma semplicitd nei loro orgam, nﬁmtl s
dalla 001 alla 108;1a prima, e

alle: riote “motrici, sviluppabile con continuit?
di’ 1080 HP, mentre era di ‘)80 HP in quelle

; 5
e oereses e tanetete : oace
; 5%2%2e", ¥ X XRIRXEIRY . 252505 082 255 e0e0e%e0e%00a %000 02 2020200000 %0% %’ & ° 0%




| ONCORSO FOTO! 1C0 4 . SIS

M TE g ; ; . L
Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatécele e saremo ben liets di ric

A . ? ? 8 ggetl fe.

i produrle in questa rubrica, Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-

«corse sFlashy, Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
mmo: Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite,

Un locomotore
LE 626000
conlo
scorcio di un
vagone

BZ 37000,
fotografato dal
Signor
Edmondo Stroll
alla

stazione

F.S.

di Trieste. E!
questo il

primo
locomotore 626
i cui

. prototipi
successivi sono
stati

modificati nelle
loro

strutture esterne.

Questa bella
‘fotografia ,
cie

stata inviata
dal

Sig. Cesare
Giorgi

di Milano e
mostra

con ottimo
-effetto

. una sbuffante
'835-

rﬁcnfre sta
trascinandosi
dietro un
convoglio di
carri

merce vuoti.




| NOSTRI LETTORI ALL'OPER

VECCHIA LOCOMOTIVA ‘F.S. GR 801

Questa piccola locomotiva che potrem-
mo proprio chiamare «macininos ha destato
I'interesse di due nostri lettori che, nulla
sapendo 1'uno dell'altro ne hanno realizza-
to il modello con procedimenti del tutto
differenti. Si tratta in entrambi i casi di
modelli dree-lances come dicono gli ame-
ricani e cioé modelli non del tutto fedeli e
‘nei quali ¢'® un pizzico di fantasia del co-
struttore; ma, perché no? non é forse diver-
tente in un modellino del genere abbando-
narsi a qualche piccola licenza nei riguar-
di di una sttetta osservanza dal disegno
originale?

Cosi vediamo che sia l'uno che 1'altro

modello portano delle varianti dall'crigina-.

le dettate un po' dalla fantasia ed un po'
dalle possibilitd costruttive.

11 modello costruito dal Dott. Umberto
Scaravelli di Torino, si vede qui.raffigura-
to nelle foton® 1 e 2. Esso & derivato dal-
la trasformazione della piccola locomotiva
Rivarossi tipo L. RR alla quale @ stata se-
gata via la cabina che é stata sostituita
con il tetto, allungantesi sopra la caldaia.
Il camino & stato opportunamente prolunga-
to mentre tutta la parte meccanica é rima-
sta invariata.

Fig. 1 - Il modello delja loco-tender GR 801 realizzato dal' Dott. Scaravelli.di Torino.
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Fig. 2 - Una suggestiva visione invernale del caratteristico «treninon.

Fig. 3 - Modello della stessa locomotiva costruito dal Prof. Tora di Roma con |'imponente impian-
to di fanaleria.
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Fig. 4.- Riproduzione del disegno di assieme della locomotiva gruppo 801 F.S. (da «Locomotive

F.S. ltalia - Serie llI» Ed. Briano - Genova),

Quello invece ‘del Prof. Dott. Comms
Riccardo Tora di Roma & completamente
autocostruito ad eccezione del motore e
degli assi con ruote che sono di produzio
ne Rivarossi.

La costruzione & interamente in lamie-
rino di ottone piegato, sagomato e saldate.
La locomotiva & dotata di un inusitato im-
pianto di fanaleria ¢gigantes oseremmo dire,
3 grossi fanali davanti, di cui quello cen-
trale a luce gialla ed uno posteriore a luce
rossa sistemato in modo che illumini in
rosso anche l'interno della cabina.

Unitamente alla fotografia del modello
il Prof. Tora ci ha mandato anche una foto-

grafia del disegno della loco ritratta dal-
I'opuscolo «.ocomotive- F.S. Italia serie
1Il» edito dalla casa Editrice Briano di Ge-
nova e che qui riproduciamo, per confronto
con i due modelli realizzati.

Questa piccola locometiva tender, ex
210 R.A. e poi passata sotto le F.S. nel
gruppo 801 fu costruita in otto esemplari
dal 1880 al 1884 con numerazione di ser-
vizio dall'8011 ql1'8018.

Funzionava a vapore saturo con due ci-
lindri a semplice espansione ed aveva una
potenza di 150 HP,

Poteva raggiungere una velocitd di
50 Km/ ora.

Quest'anno con un notevole impegno dei
nostri tecnici e della nostra maestranza abbia-
mo . raggiunto un traguardo invidiabile presen-
tando con tempestivita e precistone un conside-
revole numero di novitd, oltre a mantenere tutti
i nostri impegni per quanto riguarda la normale
produzione. :

Se viene considerata anche la specie delle
novita che vengono ora lanciate sul mercato na-
zionale e mondiale € incontestabile il faito cle
lo sforzo é stato notevole e il risultato sorpren-
dente.

Oitre agli impegnativi modelli posti in ven-
dita gia in occasione della Fiera di Milano del-
lo scorso aprile, annunciamo su queste pagine
la immissione in commercio di un aliro massic-
cio lotto di modelli di materiale rotabile e fisso
di tipo italiano, tedesco e americano.

La importantissima novita di quest'anno €

vetrina

i S

%mm;‘m%n%m

la produzione da parte della Rivarossi di nume-
rosi modelli di materiale rotabile tedesco e

“svizzero.

Con questo, diamo la possibilita a tutti gli
‘affezionati dei treni Rivarossi di sviluppare i
loro impianti e i loro plastici con modelli notis-
simi sulle ferrovie di tutta Europa. .

Di questo lotto fanno parte l'impianto merci
tedesco 20902, e l'impianto passeggeri svizze-
ro 20603 della BLS (Berna-Létschberg-Sempio-
ne ) completi di ovale di binario e présentati
ciascuno in una semplice e bella confezione.

I $ingoli pezzi sono dati anche sciolti ed
infatti nel gruppo di novite di materiale tede-
‘sco troviamo la famosissima locomotiva diesel
V 200 delle DB e una serie di tipici carri mer-

ce delle Ferrovie Statali Tedesche, di cui i pit

in uso a due assi 22404, 22403, 22402 e un ca-
ratteristico vagone postale di coda 22405.

20902 Impianto merci in uso sulle Ferrovie Statali Tedesche; composto da una locomotiva tipo
«V 200», un carro merci coperto tipo «G 10w, due carri merce aperti tipo «002» un carro aperto

tipo «Omm» ed un vagone di coda tipo «Pw

1 4601 (PCR). L. 14.950 al pubblico

g», 12 rotaie 3201 (RC 80), 4 rotaie 3101 (RD 20),

20603 Impianto passeggeri in uso sulle Ferrovi’e_Federuli Svizzere; composto da una locomotiva
del tipo «Ae 4/4», un bagagliaio tipo «F 4», due vagoni passeggeri tipo «A 4», 18 rotaie
3301 (RC 120), 4 rotaie 3101 (RD 20), 1- 4601 (PCR). L. 19.800 al pubblico




totipo € molto diffuso in tutti i parchi ferroviari

-degli Stati Uniti e il nostro articolo, ne siamo’
sicuri, avra larga domanda da tutti i fermodelli-.
sti per la sua estetica ed il suo impressionante
realismo. .

Altro modello di locomotiva americana é il
1225 che riproduce alla perfezione, la loco da
manovra della «Baltimore and Ohios illustrata in
copertina. Bisognerebbe poterli prendere in mg-
no questi due modelli per apprezzarne lo scru~
poloso realismo! : -

Se prendiamo poi una lente e con essali-

; 22405 Vagone postale di coda con finissimi esaminiamo nei particolari, scopriamo dei det-
dettagli. Colore verde, tetto grigio ar- tagli che lasciano veramente a bocca aperta e
gento. L. 990 al pubblico , noi invitiamo gli appassionati a fare questa

i
1

| ‘ prova che li convincera meglio di qualsiasi fra-

\ di societa private italiane. ’ se, su quanto affermiamo.

;

\

Il trasformatore contenuto nella confezio- Un articolo tanto atteso per la sua importan~
‘ ne ha tutte le caratteristiche dei trasformatori za su un plastico é la piattaforma girevole con
21991 Loc i i i ; i io di . ; . . S . .
omotiva diesel tipo «V 200» delle Ferrovie Statali Tedesche concambio di luce automa | Rivarossi e porta anche una presa in corrente annessa rimessa per locomotive.

tico, a secondo della direzione di marcia; tre fari in testa e tre in coda come nel prototipo.

> alternata per l'alimentazione  degli scambi.
Motore di particolare potenza. Colore rosso, tetto grigio argento. L. 8.600 al pubblico p &

La mancanza del caratteristico terminale
di binario in legno, ancora diffuso in molte
‘stazioni delle Ferrovie dello Stato, viene ora
colmata dal lancio sul mercato del terminale
5512 montato o 55512 in scatola di montaggio
che riproduce con particolare vivezza questo
articolo. '

. Due magnifici modelli di locomotive ame
ricane completano il parco locomotive a vapo-
re dei nostri modelli. Ci riesce molto difficile
rendere una esatta interpretazione a parole
della perfezione del modello 1224 che riprodu-
ce una grossa locomotiva da manovra. Il pro-
22404 Carro merci aperto tipo «Schwerin . ' 22401 Carro tramoggia per trasporti pesant

L. 650 al pubblico ) delle Ferrovie Statali Tedesche.
L. 1.650 al pubblico

Un carro che ha destato particolarissimo in-
teresse sul. mercato italiano ¢ il modello del
carro tramoggia a carrelli delle Ferrovie Statali
Tedesche, tipo 00t 50. Di un'cltra nazionali-
ta invece sono i modelli passeggeri riproducen-
ti il classico locomotore svizzero tipo Ae 4/4
nel colore wverde, il bagagliaio o carrelli tipo
F 4 e la carrozza passeggeri di Ia classe, tipo
A 4 a carrelli, tutti in colore verde con tetto
grigio argento. '

vitd regalo» é costituita dal nuovo impianto
completo di trasformatore e anello di binari.
Questo e presentato in una lussuosa confezione
che lo rende particolarmente adatto per il clas-
sico dono natalizio.

Esso é composto di nuovi supermodelli, ri-
produzioni scrupolose di prototipi delle ferrovie

22403 Riproduzione finemente dettagliata del
carro merci a sponde basse tipo «Linz».
L. 700 al pubblico

Dobbiamo richiamare l'atténzione dei no-
stri lettori sulle caratteristiche di questi mo-
delli: la scorrevolezza dei carri e dei vagoni
e la potenza delle locomotive sono insupera-
bili, mantenendo la tradizione della produzio-
ne Rivarossi. Il notevole sforzo compiuto per
immettere sul mercato questi perfetti modelli
sard, non dubitiamo, compensato dalla richiesta ‘ B
che essi creeranno da parte degli omatori non 22402 Vagone merci coperto tipo «Minchen »
solo, ma anche del pubblico in generale. Altra ' senza cabina freni, due sportelli apribi-
novita assoluta che ci piaterebbe definire «no- li. L. 990 al pubblico

t 21661 Locomotore elettrico svizzero del tipo «Ae 4/ 4», fedele riproduzione del prototipo originale
‘del\lu linea Berna-Lotschberg-Sempione, Colore verde con scritte gialle, L. 9.200 al pubblico

.32 ) ‘ HO 7 imzossis n. 47 _ ; HO “ASomrrossie N. 47 _ I



22901

Bagagliaio con quattro
porte scorrevoli apribili,
riproduzione scrupolosa.
del prototipo «F 4» delle
Ferrovie Federali Sviz-
zere. Colore verde con
tetto grigio argento.

L. 2,400 al pubblico

Fedele riproduzione «H0» del terminale esistente in
molte stazioni delle F.S., pud essere applicato a
tutte le rotaie Rivarossi serie «modellor e serie «rrn.
5512 montata L. 300 al pubblico

55512 scatola di montaggio L. 200 al pubblico

22902

Carrozza passeggeri per
treni diretti in servizio
sulla linea Berna-Létsch-
berg-Sempione, fedelmente
riprodotta. Colore verde
con tetto grigio argento.
L. 2.400 al pubblico

44000 (220 V)-44010 (155 V)

44020 (125 V)

! Trasformatore con r_egolafore

.. di velocita e commutatore per
I'inversione di marcia incor-
porati. Puo alimentare loco-
motive o convogli Rivarossi
piccoli. L. 4.000 al pubblico

Questa piattaforma pud ospitare
motrici di lunghezza fino a 38 cm. ed
é semplicissima, sia per quanto ri-
guarda il montaggio come per il funzwnamen—
to.

Essa pud essere collegata fino ad un
! massimo di 11 rimesse per locomotive 5103
! (DLA) disposte a raggera intorno ad essa,
che vengono presentate sul mercato unita- 5104 (PGA)
|’ mente alla piattaforma girevole 5104 (PGA). Piattaforma girevole automatica alla quale pos-
Una particolare caratteristica della no- sono essere collegate fino a 11 rimesse per lo-
stra rimessa é il completo funzionamento comotive. L. 13.500 al pubblico
automatico di chiusura ed apertura delle por-
. o te che sono comandate dalla locomotiva
I]“l|0|(220 V) - ]2l0 (ISSlV) " ]?0_(125 V). di llo di rotaie. | te confexzionat ; stessa in procinto di entrare od uscire.
planto completo trastormatore e un aneilo | rotale, lussuosamente contezlonato Questo modello & fornito montato o in

- 10.000 al pubblico scatola di montaggio.

Un'ultima importante novita é costituita
dal piccolo trasformatore 44000, 44010, 44020
(per i diversi voltaggi) che pud alimentare
convenientemente le piccole locomotive Ri-
varossi o convogli con esse formati.

i Le caratteristiche costruttive sono iden-
[ tiche a quelle di aliri nostri trasformatori
E avendo essi regolatore di velocita e commu-

Riproduzione fedele

tatore per 1'inversione di marcia incorporati.  dejlg rimessa per locomotive
Una rassegna di novita quindi di notevo-  de| deposito di Milano-Greco. Pud
le interesse che non mancherd di avere suc- ospitare una motrice lunga sine a cm, 38.
cesso fra tutti gli appassionati del treno 5103 (DLA) montato L. 3.900 al pubblico
eletirico in miniatura. 15103 (SM PLA) scatola di montaggio L. 2,800 al pubblico

*Tutti i prezzi al pubblico indicati in questo arucolo sono aumentati a partue dal 1° dicembre

1224 | | 1961, del 5%.
Locomotiva a vaporé da manovra, americana, della «lndiuna Harbor Belts. L. 10.500 al pubblico e
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Inviateci le fotografie dei vosiri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sard
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica- a
te su alire riviste non verranno prese in considerazione. 0, .
S peaue?
Questa
foto inviataci dal
Signor
Bazzono R, di
Movara
permetie di
ammirore una
magnifica
inquodraturo
ravvicinata del

B0

plastico,

con la visione
In curva

di un TEE
Rivarossi. Da
notore

che i sostagnl
dello linea
gerea, in Curva,
andrebbero
sempre disposti
col braccio
ail'esterno come
il palo in

prime piano sulla
{oto.

Presentiomo due fotografie de!l plastico costruito dal Sig. Aliboni di Firenze che nel complesso
presentane buoni effetti generall. Notiamo, pers, sulla fotografio in alte una mediocre posa dei bi-
nari, non bene allineati, mentre sullo sfondo, il tracciato ussume uno eccessiva pendenza., Per
contro, lo foto in basso, mostra una ben riuscita ambientazione ferroviaria, di indubbl effetti reo-
listicl. Paccato che la fotografia non sio troppo nitida.

Un'alira bella
inquadratura di un
angolo del

plastico del Sig.
Baozzono R,

di Movarg, realizzate
in questo

punto con uno
ottimo

cura dei particolarl.
Solo un

pantografe del
locomotore non & ol
SU e POSTO,

Difarsi

di norme dovrebbe
essere

sollevato i}
pontografo
posteriore, non
quelio di

testa.
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ASSORTIMENTO COMPLETO.TRENI %\'

TUTTO PER L'ALLESTIMENTO DEI PLASTICI
FERROVIARI

esaro

{ SPEDISCE OVUNQUE CONTRASSEGNO FRANCO DI PORTO E IMBALLO

M. REVIGLIO

Via Melchiorre Gioia 2
(corso Vittorio Emanuele 66)

TORINO
A .

BOLOGNA
VIA MANZONI, 2
TELEF 231.937

| - FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIORI MARCHE

dgccessori - ambientazioni per plastici

di LOMBARDI ET'!’ORE-

NEGOZIO

TRENI ' TRENI ELETTRIC!I DELLE MIGLIORI MARCHE
TTRICI MODELL!SMO AERO -NAVALE

'« ASSORTIMENTO COMPLETO E PARTI sﬂccue%& ‘

RIPARATORE AUTORIZZATO
COSTRUZIONE DI LOCOMOTIVE SPECIALI SU COMMISSIONE

RISMO X
CATTOLISY:

menti ferroviari, plasnci e descriz:one di traccmﬂ Costruzioni di modelh ndoﬂi Segnali eletiricita, ecc.
Numerose illusfrazioni,

3§exngsene;;1/e2per P’Itatia: I BRIANO CASABELLA TEST! DITTA ‘ <>t
a Caffaro 19/2 - Genova  Legg - ; : » ———— o
T NOZ\ON\ DI FR/’\‘_‘;;‘CES’E 0” E’?EE;F ~— Y VIA ALTINATE 16 CAV. b g
ANCHECON PQ L ol grande rivista fghncese gy, Tel. 25.440 + 35082 DAL‘ 1880 ' - . R :
B di modellismo ferroviario che viene putfflicata il 15/ Ioco i LA DITTA DI FIDUCM . Tel. 25440
| &' ognl | «TESTI GIOCATTOLI» , e
T Lo o= == S REVUE = - CORSO GARIBALDI 2 .
S Abbonamento anmuo L. 4.000 | Tel. 39472 %— CATALOGHI
Tratta tutti gll argo- % FERROVIE A R'CH'ESTA

TESTI REPARTO GIOCATTOL! INGROSSO - VIA S, BIAGIO 4 TEL. 39499=44200

- ~ ) MODELLISMO
COMPLETO ASSORTIMENTO DI TRENI ELETTRICI )

%34

PEZZI STACCATI PER MODELLISTI

CASA FONDATA NEL 1880

PiAZZA CoRDUSIO PARTI DI RICAMBIO

MILANO

ACCESSORI PER 4 '
pLAsTICI - FALLER VOIIMER PREISER WIKING

AEREl FROG - SERVIZIO ASSISTENZA TECNICA

Vendita anche p~* corrisporidenza Tl 290 013



COMPLETO ASSORTIMENTO
DI TRENI ELETTRICH

PALE RMO Via Macqueda 233
| "GIOCATTOLIPPIU’- ORIGINALI

parti di ricambio e pezzi staccati per
| modellisti
ASSISTENZA TECNICA
‘accessori per plastici v
' - - FALLER WOLLMER

 FALLER s, - S . 4 DANESE
PRR WIKING b , Wi cec coceseomoenz) vm (Danimar

i magazzini ARBITER
Vi offrono:
UN COMPLETO ASSORTI-
“MENTO di articoli
NAZIONALI ed ESTERI

per:* Organizzazione VITTADELLO
N FIRENZE - Via Brunelleschi
Tel. 21.318

balocchi

FIRENZE - VIA PANZANI! 61/r - TEL. 22264
DITTA SF’ECl_ALIZZATA PER

AEREQ - AUTO - FERMODELL ISM

MODELLISMO

. FERROVIARIO.
.NAVALE . AEREO . :

e i migliori giochi istruttiv

TRENI ELETTRICI » DITTA 1L PIU' VASTO

. - DIANA E COMPLETO
% P.za Duomo - tel. 59.92

parti di ricambio COMO ASSORTIMENTO

assistenza servizio

T —— , bl GIOCATTOLI
ROMA - CORSO TRIESTE 104 - TEL. 848873 Case: FALLER VOLIMER TRENI ELETTRICI

PALIFICAZIONE ITALIANA A CATENARIA - PLASTICI FERROVIARI -
T R R O S e
bo

VIA PO 46 - TQRINO TEL.882850
COMPLETO ASSORTIMENTC DJ GIOCATTOLI E MODE LLISMO
DELLE MIGLIORI CASE ITALIANE ED ESTERE

E ARTICOL! REGALO

MECCANO ¢ ACCESSORI

MODELLI VOLANTI E PARTI STACCATE

conto corrente postale - milano - n. 3/25814
si eseguiscono spedizioni inltalia e all'estero
P.le Principessa Clotilde, 8 - Tel. 66.48,36

MILANO

WikiNG FALLER REVELL

Costruzioni di plastici
con tutto il relativo
accessorio



MILAN DOORD

VIA F. BELLOTTY) 13 MILANO (F’ORTA VENEZIA) “TEL. 22.28.10

TUTTO PER IL
MODELLISMO

ACCESSORI' PER
NAVIMODELLISMO

ACCESSORI PER
PLASTICI

VASTO ASSORTIMENTO
GIOCATTOLI SCIENTIFICI

fondata nel

TUTTO PER IL
" MODELLISMO FERROVIARIO

1840
dltta montanarl

via ‘guerrazzi, 28 - bolognu

®il pid vasto assortimento di pezzi di-ricambio %
@ servizio consulenza-gratuito

Al > M .

B servizio assistenza clienti

Y1 OFFRE

GIOCATTOLI SCIENTIFICI - VENDITE-ANCHE PER CORRISPONDENZA

AMAR RADIO
Via Carlo Alberto 44 - TORINO
TUTTO PER IL :
TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
i P, Bolla
Vin Manno 53 : CAGLIARI
MODELLISMO E
] TRENI ELETTRICI

INDUSTRIA GOMMA
" A. Nicoletti

Piazza del Popolo 11 - FAENZA

GRILLO SPORT
Via Cantore, 267 R - Tel. 42472

GENOVA - SAMPIERDARENA

LABORATORIO ATTREZZATO PER
RIPARAZICONI E COSTRUZIONE PLASTICI

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34 - MODENA

VASTO ASSORTIMENTO D! TRENI -

g,qms_ s+ E LORO ACCESSORI

F.LLI DESSI
Corso Vittorio Emanuele 2
CAGLIARI
it PIU BEI GIOCATTOLI

TRENI ELETTRICI ZoSSe

EMPORIO ARTICIANO
di Gino Madii
Piazza Liberta 2 R - FIRENZE

" TROVERETE TUTTO PER IL
FERMODEL LISMO

MONDANE LLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTO PER | TRENI
. TRENI PER TUTTI

ONORATO ISACCO
Corso V. Emanuele 36 - TORINO

TRENI ELETTRICI Aivmzosss

SPEDIZIONI IN TUTTA ITALIA

«MARISA» di M. Bolla
Via Manno 33 - CAGLIARI

I MIGLIOR! GIOCATTOL] ED | P10
BE!I TRENI ELETTRICI

CORSINI ANTONIO
Via-Rimassa 171 R - GENOVA

TUTTO E SOLO MATERIALE

COMPRESI PEZZI DI RICAMB‘;_IO

LA COMBA ETTORE
Via Ricasoli 133 - LIVORNO
TREN! ELETTRIC!

PER GRANDI E PICCOL!
COMPLETO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELL ISMO

|
|
|
|
|

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE

| GIOCATTOLI PIU BELLT &

I TRENI ELETTRICI MIGLIORI .

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 - TORINO

1 GIOIELLI DEI
GIOCATTOL! SCIENTIFIC!

Organizzazione LEONE
Piazza Lanza 68 - FOGGIA

TRENI ELETTmc@mxzosa

E LORO ACCESSORI

MILAN HOBBY
Via F. Bellotti 13 -. MILANO
TRENI ELETTRICH

GIOCATTOL! SCIENTIFICH
TUTTO PER IL MODELLISMO

KLEIN
Via Bersaglieri del Po, 8
FERRARA

FERMODELLISMO «HO» E «TT»

Abbonatevn ad " HO %&s—:

rivista- di modellismo ferroviario

l-dto-'b presenta la sua pubblicazione:
@ D Modellistica ,
g ‘ ' Periodicitd mensile

AEREl i
NAVI
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ASSORTIMENTO COMPLETO DI TRENI ELETTRICI DI FABBRICAZIONE ESTERA
E NAZIONALE; MQ.TORI_ AEROPLANI, ECC.

SPEDIZIONT CELERI IN TUTTA ITALIA.

10N

VIA UGO BASSI,

L 625/R

O»UNQUE CONTRASSFG_,_ |

LE NOVITA' E TUTTO L'ASSORTIMENTO

: ; a." n. wss"

scrivete per ordinazioni

alla Ditta

stand

8 TEL.

221.643 - B.OLOGNA

VIA MERULANA 1.2
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ROMA - Tel. 462-914





