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Non pochi sono i fermodellisti che si
sono costruiti un plastico, sia ricavandone
dati e caratteristiche dariviste specializ-
zate, sia progettandolo in base ai propri
gusti ed alle esigenze di spazio disponi-
bile.

Dopo un certo tempo perd, in base al-
I'esperienza fatta facendovi circolare i tre-
ni, si constata che se il tracciato fosse
stato realizzato in altro modo si sarebbero
potute ottenere maggiori varietd di movi-
menti dei treni, oppure una salita meno ri-
pida od uno scalo merci pin vasto.

Di qui il desiderio di riprendere per
mano il plastico per apportarvi quelle mo-
difiche ritenute utili e, perché no, anche
per il divertimento di fare qualcosa di nuo-
vo. C'¢ chi addirittura demolisce tutto per
ricostruire ex-novo utilizzando tutto il ma-
teriale recuperabile, ma se il plastico e
stato ben costruito sin dall'inizio, cid non
sard necessario a meno che
non si. voglia

un

plastico di
caratteristiche del
tutto differenti.

Un caso del genere & quel-
lo che qui riportiamo relativamente
ad una modifica fatta recentemente ad un
nostro plastico pubblicato in precedenza.
Si tratta di quello illustrato sul n. 42 del
febbraio 1961.

massima parte a singolo binario con due

stazioni, la principale a livello del piano e

la secondaria in piano sopraelevato.

1l ‘plastico misura complessivamente
mt. 4,30x1,25 ed & quindi adatto per la si-
stemazione contro una parete di un locale
di dimensioni convenienti.

L.e modifiche apportate, per quanto ri-
guarda il tracciato risiedono per la massi-
ma parte nella stazione principale. Metten-
do a confronto lo schema del tracciato pre-
cedente con quello attuale potremo rilevare
quanto segue:

1) Alla estrema sinistra sono stati elimina-
ti due binari morti con il relativo depo-
sito. La montagna é stata estesa verso
la parte anteriore e l'imbocco della gal-
leria portato pit avanti, all'inizio del-
la curva di entrata in stazione (fig. 1).

Allo scopo di rendere il tratto rettili-
neo del terzo binario ancora pin lungo,
la coppia di scambi collegante il secon-
do al terzo binario sulla sinistra & stata
spostata q monte, con_il tratto rettilineo
di uno’scambio uscente in tangenza dal-

la curva,

Cido comporte-

Fig. 1

rebbe 1'uti-

Sopra :
Fig, 2 Particolare della cava di pietre con il raccordo ferroviario ed il caricatore Vollmer 5223,
Sotto ‘ »

Fig. 3 Lo scavo fatto nella montagna con la posa del muro di sostegno ha lasciato lo spazio per
una serie di binari morti ed un deposito locomotive.

Veduta d'assieme del plastico in
seguito alle modifiche apportate, Esso & il
lustrato  allo stato originario nella  rubrica

«Costruiamo un plasticon del n. 42 di «HO»,.

Come si vede dallo schema del trac-
' ciato e dalle varie fotografie riprodotte a
suo tempo, il percorso dei treni & per la
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lizzo di 2 sezioni di binario diritto da
9,4 cm. 3103 (RD 94) nel secondo bina-
rio, ma in effetti ne & necessaria solo
una che compensa a sua volta il tratto
diritto da 10 cm. 3102 (RD 10) che immet-
te nel primo binario, poicheé,anziché ac-
corciare di altri 6 mm. il secondo binario
per trovarsi a pari con il terzo, allun-
ghiamo quest'ultimo di ugual misura so-
stituendo all'altra estremitd una sezione
3103 (RD 94) da 9,4 cm. con una 3102
(RD 10) da 10 cm.

2) Sul lato destro invece la modifica & piu
appariscente " in quanto il preesistente
scalo merci composto da tre binari morti
convergenti nel terzo binario della sta-
zione principale sono stati eliminati e
lo spazio & stato occupato dalla esten-
sione della montagna per far posto in
piano rialzato alla cava di ghiagia con
relativo caricatore visibile in fig. 2.

L'ingresso in stazione che prima av-
veniva sul secondo binario con possibi-
1itd di deviare sul primo e sul terzo, av-
viene ora sul terzo binario con possibi-

litd di deviazione sul secondo e sul pri-
mo. Sul raccordo fra terzo e primo bing-
rio l'interposizione del tratto diritto di
uno scambio e di una sezione diritta da
10 cm. 3102 (RD 10) ha richiesto l'uso

sui binari secondo e terzo di tre sezio-

ni 3103 (RD 94) da 9,4 cm.

Come si vede perd dal disegno, sul
terzo binario abbiamo solo due di queste
sezioni per il motivo spiegato dianzi.

Per far posto ad una serie di binari
morti fra loro paralleli, costituenti il de-

posito e lo scalo merci, si & scavata la.

montagna opportunamente fino quasi al
limite del binario nel piano superiore
ponendo un muro di sostegno fatto con
fogli di plastica Faller. Lo si vede be-
ne nella fig. 3 e 4.

Per quanto riguarda la parte paesaggi-
stica, anche qui & stata apportata qualche
variazione di secondaria importanza quale
il piccolo villaggio (fig. 5) al posto del bo-
sco sulla montagna a sinistra, ben visibile
.anche sulla fotografia pubblicata sul retro
di copertina del n. 49,

Fig. 4 Lo scale merci con il parco smistamento ed il deposito locomotive,

Fig. 5 Un grazioso villaggio ha preso il posto di una zona boschiva precedentemente installata,

Come abbiamo visto, parte delle varia-
zioni sono state fatte sul piano della sta-
zione principale, che hanno richiesto perd
la modifica delle due zone montagnose ai
lati del plastico. Nulla di difficile persd per
fare cid. La demolizione di un lembo della
montagna é presto fatta. Rasta munirsi dj
un coltello tagliente ed eventualmente di
un seghetto da legno. Si rompe cosi la cor-
teccia formata dai vari strati di cartq
incollata e la si libera dalla struttura cdel
plastico. Eventuali tralicci di sostegno
fatti con listelli di legno che non servis-
sero per sopportare la nuova forma monta-
gnosa verranno segati via mettendo com-
pletamente allo scoperto il tracciato ferro-
viario.

Stabilita la nuova forma che si vuole
dare alla montagna, si piazzeranno dappri-
ma i portali delle gallerie assicurandosi
che, se questi sono in curva, non-ostacoli-
no il transito delle vetture pii lunghe. Ver-
ra poi fatta la nuova tralicciatura di soste-
gno con stecche di legno fissate con chio-
di e colla, il muro lungo la strada ferrata
con gli appositi foqli in plastica Faller co-
me gid spiegato in altri casi simili e poi si
procedera alla ricopertura con carta e colla
alla solita strequa. La linea di giuntura fra
la vecchia e la nuova montagna verrd ma-
scherata incollandovi sopra carta velina in

HO %« re N. 51

vari strati a piccoli pezzetti non pin grandi
di una cartolina. Colore, polveri Faller,
piante od altro rifiniranno poi il tutto se-
condo i propri qusti.

Qualora sul nuovo pezzo di montagna
da costruire dovesse passare una linea fer-
roviaria, sard necessario predisporre prima
la pista formata da compensato tagliato
nella forma voluta, fissandolo mediante
chiodi e colla al traliccio opportunamente
predisposto.

Nel plastico in questione questo caso
si verifica nella montagna alla destraq, do-
ve & stato praticato un tratto di linea che
raggiunge la cava di ghigia (fig. 2).

Con la variazione apportata, senza ave-
re fatto dei cambiamenti sostanziali abbia-
mo ottenuto una maggior lunghezza dei trat-
ti diritti del secondo e terzo binario nellq
stazione principale, un parco smistamento
composto di 5 binari paralleli anziché 3 ed
una variante nel piano sopraelevato con un
binario che porta al caricatore della cava
di ghiaia, che permette divertentj e facili
manovre.

Il disegno del nuovo tracciato che qui
illustriamo comprende anche lo schema dei

‘collegamenti elettrici necessari.

Altre fotografie di questo plastico ap-
paiono sul retro di copertina delle riviste
n. 49 e 50.
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Le
nelle ferrovie per l'orientamento,
senso marcla delle locomotive a
vapore e per il loro ricovero nel-
le rimesse circolari, nonché per

- 1l passaggio dei carri da un bi-
nario all'altro.

platteforme girevoli usate

«Le piatteforme girevoli consi-
stono in una porzione di strada mo-
bile che gira intorno ad un asse col-
locato nel mezzo. Questa porzione

di strada mobile ¢ ordinariamente

assicurata ad una superficie circo-
lare che gira su di un perno e sopra
rotelle...». Cosil'Ing. Antonio Can-
talupi -nel suo libro «Le Strade Fer-
rate», edito a Milano nel 1857 peri
tipi di Domenico Salvi - Contrada
Larga n. 4773, definisce le Piatta-
forme caratierizzandone .anche le
modalita costruttive, ed io dovendo
parlarne, per accontentare la legitti-
ma curiosita di quanti_hanno acqui-
stato "questo quasi indispensabile
completamento dei parchi ferroviari
in miniatura, non ho potuto fare al-
tro che cominciare con la definizio-
ne che di esse:da, come ho detto
sopra, il Cantalupi, e che a me pare
molto chiara.

La grande famiglia delle piatta-
forme ferroviarie si suddivide in
due specie: quelle da carro, che
hanno raggiunto, per lo meno in Ita-
lia, ‘il diametro massimo di metri
5,50 e quelle per locomotive, che si
sono subito differenziate da quelle
da carro, raggiungendo in ltalia il
diametro massimo di metri 21,50, in
Francia di metri 27; e superando in
America i metri 30.

Le piattaforme da carro, ed il
cui piatto girevole é munito di due
spezzoni di binario disposti a cro-
ciera, erano molto utilizzate in pas-
sato nelle grandi stazioni di testa e
di transito per permettere il passag-
gio di carri, bagagliai, vetture po-
stali da un binario all'altro. All'wo-
po esse assicuravano con uno dei
rami della crociera la continuita del
binario di corsa in cui erano inseri-
te e, con l'altro ramo, la continuita
di un binario che tagliava ad angolo
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Fig. 1 }
Insieme di piattaforma girevole di diam, 5,50 tipo F.S.
da carro, usata anche per il giro di piccole locomotive

tender a tre assi, (Riproduzione da disegno dell'lstruzio-
ne sugli armamenti dei binari e sui congegni fissi - Parte
1V edita a cura delle Ferrovie dello Stato - Bologna-1812).
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gegni fissi - Parte 1V edita a cura deile

(Riproduzione da disegno dell'Istruzione sugli armamenti dei binari e sui con

Ferrovie dello stato -~ Bologna 1912).

Fig. 2




retto tutti i binari di corsa, andando a finire, da
un lato o da entrambi i lati della stazione, in
piazzaletti accessibili ai furgoni della posta ed
in genere ai veicoli stradali del tempo, i quali
potevano ricevere .il carico giunto con i veicoli
ferrovmn oppure trasbordarvi il proprio. -

Ma l'inserzione di piattaforme sui binari di
corsa, anche se comoda, non era certo molto
brillante perché ad ogni accedere di ruote su di
esse, e talvolta anche -in velocita, il -piatto
della piattaforma prendeva sempre un bel colpo,
piutzosto rumoroso. per giunta, che si scaricava,
in centro, sull'appoggio del perno di rotazione
ed in periferia contro tredici ruotini conici in
ghisa che,oltre a costituire appoggio del piatto
mobile su di una corona circolare in ghisa chia-
mata circolo di rotolamento, agevolavano, ruo-
tando su se stessi, il moto di rotaziore della
piattaforma - stessa che richiede lo sforzo di
uno o due uomint.

Ovvianmente la continuita dei binari, che do-
vevano esserlo, era garantita, allora come ades-
so, mediante appositi fermagli di arresto inca-
strantisi in dppositi incavi ricavati di fusione
négli otto segmenti in ghisa che costituiscono

la «Tinas entro. la quale pud ruotare la pmtta-‘

forma, ma, con il volger del tempo e, pLu, con
l'aumento del peso delle locomotive, si deve
essere manifestata una seria incompatibilita tra
le piattaforme ed i binari di corsain cui esse
erano inserite. Ed allora, dopo qualche applica-
zione, in loro sostituzione, di carrelli trasbor-
datori_a raso, si fini per rinunciare, per i binari
di corsa, a piattaforme e carrelli @ raso, rele-
gando le prime negli scali, nei porti ed in gene-
re ove si svolgono manovre a mano o mediante
arganelli elettrici 0, generalmentey a bassa ve-
locita, ed i secondi nelle officine locomotive e

veicoli, oppure nei parchi secondari di qualche
grande stazione come Milano Centrale, ove io
ho fatto la loro personale conoscenza, ben.......
una trentina di anni or sono, proprio di questi
tempi.

Con le piattaforme, invece, da metri 5,50
la mia conoscenza & piti vecchia, quasi-del
doppio di anni, in quanto, potendo esse essere
utilizzate' per il «giro» delle piccole macchine
tender a tre assi, ci ho visto girare sopra, nel-
la stazione di Macerata, una di quelle da me
odiate 870, odiate perché mi- portavano in col-
legio, e che ivi sostavano per essere adibite
al servizio di spinta.in coda dei treni che, dal
lato Porto Civitanova e dal lato Fabriano, rag-
gtungono cofi una lunga rampa Macerata.

‘Ma parliamo adesso delle piattaforme vere e
proprie da locomotive, le quali si differenzia-
rono subito da quelle per carri, assumendo for-
me che,lunghezza a parte, non sono sostanzial-
mente diverse da quelle che finirono per esse-
re prevalentemente usate nelle varie Ferrovie.
Presso le nostre lo lunghezza  utile variava,
agli inizi del Servizio di Stato, dagli 8 metri,
allungabili mediante ' aggiunta di due mensole
a sbalzo a 9,50, ai 18 raggiunti rielle piattafor-
me usate a Domodossola e ad Iselle sopratutto
per il giro delle macchine svizzere piuttosto
lunghe.

Di misura mzermedm erano il tipo da metri
14,50, ex Alta Iialia, e quello piuttosto larga~
mente usato da metri 15, allungabile a metri 17
mediante l'aggiunta di due mensole a sbalzo,
una per parte del ponte mobile, come praticato
per U'allungamento delle piattaforme da metri 8.

L'introduzione, sotto l'esercizio di Stato,
di locomotive generalmente assai piu lunghe di
quelle costruite sotto le tre grandi reti, obbli-

Fig. 3 Vista della tina e del circoli di rotolomento esternc ed interno di plattaforma da m. 21,50,

(Foto Bevini - Dicembre 19593)
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gb a costruire piattaforme di dimensioni mag-

giori di quelle preesistenti e che furono sostan-
zialmente di due tipi. Uno impiegabile in ter-
reni che, nel limitato spazio della fondazione di
quelle che, si chiama la sedia (o piletta) della
piattaforma ¢ sulla quale insiste il perno di ro-
tazione della piattaforma stessa, erano capaci
di sopportare il peso proprio della piattaforma
e l]IlPl[() della locomotiva pit pesante da girar~
si, ed uno in cui questa condizione non poleva
verificarsi. Al primo tipo, che é poi quello piu
largamente usato, fu assegnato il diametro di
metri 21, al secondo, che € in opera, ad esem-~
pio, al DL di Milano Smistamento ed, in genere,
ove il terreno di fondazione ¢é cattivo o acqui-
trinoso, fu assegnato, invece, il diametro di
metri 21,50.

In questo tipo di piattaforma il perno cen-
trale ha solo le funzioni di guida della rotazio-
ne mentre il peso della locomotiva da girarsi e
quello proprio della piattaforma, costituita es-

Flg.4 .

Montugglo dellu piattaforma da m. 21 della
stazione Centrale di Milano ~ Vista di una del-
le travi laterali in corso di completamento.
(Foto Zeta-Zeta - DL di Milano Vecchia Cen-
trale - Inverno 1923-1924).

senzialmente da due travi a sezione costante,
st scaricano sul terreno attraverso otto carrelli
a due ruote poggianti su due circoli di rotola
mento concentrici. Di questi due cerchi, quello
avente il diametro piu grande e che é situato
quasi al margine della «Tina» in cui ruota la
piattaforma si chiama circolo di rotolamento
maggiore, mentre quello avente il diametro pin
piccolo e che e situato in modo da dividere in,
tre parti wguali lo spazio compreso all'interno
del circolo di rotolamento maggiore si chiama
circolo di rotolamento minore. Conseguente-
mente lo travata viene ad essere praticamente
divisa in tre partt wguali, il cui peso e quello
della locomotiva su di essa gravante vengono
caricati sugli otto carrelli a due ruote, cui so-
pra abbiamo accennato, mediante robuste inca-
stellature in ferro, disposte quattro per ogni la-
to della travata ed in corrispondenza, ovvia-
mente, dei circoli di rotolamento di tutto il
complesso costituente la piattaforma.

La costruzione, invece, delle piattaforme
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Fig. 5

Il cappello della piattaforma ed i dodi dei bullo
ni di sospensione della. piattaforma stessa su
di esso. (Foto esequita nell'inverno 1923-1924
con la macchina di Zeta-Zeta. I personaggi so-~
1o da sinistra a destra: Zeta~Zeta, ingrugnato
percheé si vede aveva preso quel giorno qualche
cicchetto, i due Capi Deposito Sigg. Marsiqli e
Ferrara ed il Capo Tecnico Sbolci, Capo del-
lo Squadra del montaggio della piattaforma).

da m. 21, che possono dirsi uno sviluppo di
quelle dei diametri minori di 8 ¢ 15 metri e dif-
ferente da quella delle piattaforme da m. 21,50
perche il complesso della piattaforma, formato
da due parti perfettamente uguali, é sospeso sul
suo centro di appoggio e di fotazione costituito
da due parti di acciaio estremamente duro,delle
quali una é solidale con quello che si chiama
il cappello della piattaforma e l'altra con la se-
dia (o piletta) della piattaforma stessa.

La sospensione della piattaforma sul cap-
pello avviene mediante quattro robusti chiavar-
doni, che, solidali con essa, ne permettono l'e-
satto bilanciamento a vuoto, bilanciamento che,

Fig. 6

Si cala la piattaforma gid montate fino a farla
appoggiare con le sue ruote sul circolo di roto-
lamento, Sorvegliano il funzionamento delle bin-
de idrauliche il Capo Deposito Sig. Ferrara ed
il Capo Tecnico Sig. Modesto. (Foto Zeta-Zeta)
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Fig. 7

5i avvitano | dadi .che regolano la sospensione
della piattaforma sul suo cappello, Il Capo De-
posito Sig. Ferrara fa coraggio alla squadra di

operai perché l'avvitamento richiedeva una fa-~

tica veramente bestiale, (Foto Zeta-Zeta)
quando su di essa vi é una locomotiva da girar-
si, viene ottenuto per pratica oppure facendo
spostare leggermente la locomotiva avanti od
indietro rispetto alla mczzeria della piattafor-
ma. Non mancava, a questo proposito, anche il
ricorso a certe urla di «Buona li!'» che mi rin-
tronano ancora nell'orecchio, ed anche a cunei
di legno cacciati in precedenza a qualche ruo-
ta ed in ausilio del colpo di freno dato dal mac-
chinista. Questo colpo, infatti, per quanto rapi-
do, non riusciva sempre ad inchiodare la mac-
china al punto giusto, caratterizzato dal fatto
che, a piattaforma bilanciata, le quattro ruote,
due per parte, di cui é munita la piattaforma
sfiorano, allora, appena, il circolo di rotolamen-
to posto lungo tutto il circolo di diametro mas-
simo della tina. ’ :

In questo tipo di piattaforma la tina é piut-

Fig. 8 ' E

" | serbatoi, gia da gas per I'illuminazione delle

vetture, utilizzati per immagazzinare {'aria’ com-
pressa necessaria al funzionamento del motdrino
per girare le locomotive. In posa il'C.D.Sig. Mar-
sigli ed uno dei miei operai. (Foto Zeta-Zeta)

C.D. Sig. Marsigli.

tosto profonda, il che é.dovuto ell’altezza piut-
tosto rilevante raggiunta, nella sua parte cen-
trale, dalla piattaforma stessa e, questa, puo
immuaginarsi costituita quast coime due grandi
mensole a doppia trave attaccate per la parte
che, essendo chiamata a sostenere il peso e gli
sforzi gravanti su ogni singola meta della piat-
taforma, non puo non essere di-dimensioni ben
maggiori della estremita per cosi dire libera,
la quale, nel caso della piattaforma del tipo di
cui stiamo parlando, ne costituisce uno dei due
avambecchi.,

Quando una locomotiva accede su di una
piattaforma di questo tipo, sia essa lunga o cor-
ta, non mancherebbe di dare un bel colpo alla
piattaforma stessa, colpo che si ripercuotereb-
be sulle due parti costituenti il supporto éd il
perno di rotazione, le quali, essendo di acciaio
molto duro e, quindi, relativamente fragili, po-
trebbero risultarne danneggiate.

Per evitare questo, la piattaforma ¢ munita,

Fig. 9 :

1 «Pilling» lo sfiatato, cosi. lo chiomavoe.io, mo-
torino che faceva girare la piattaforma da m. 21
della quale ho diretto il montaggio. In posa il
(Foto Zeta~Zeta)

alle sue due estremita, di apposite «calzatoie»

.costituite da un semplicissimo meccanismo, il

quale, permettendo un appoggio -diretto della
trave costituente la piattaforma sulla rotaia del
circolo di rotolamento, impedisce il colpo che
si riscontra quando la locomotiva accede in
piattaforma, oppure lo attutisce fortemente.
I poiche le calzatoie vengono messe in funzio-
ne assieme al catenaccio che, fissando la piat-
taforma, assicura l'esatta continuita tra il bina-
rio situato sulla piattaforma e quello da dove
proviene oppure € diretta-la locomotiva, ne vie-
ne che la stabilita della piattaforma e la conti-
nuita del binario vengono assicurate contempo-
raneamente e con vantaggio della regolarita del

“servizio della piattaforma, il quale pud essere

molto inpegnativo, nel caso che essa serva una

- rimessa circolare,

La manovra delle piattaforme era fatta ini-
zialmente a mano, sistema, questo, tutiora se-

.guito per le piattaforme. di piccolo diametro-del

HO FSomrossi » N, 51

tipo cosi detto bilanciato, ma ben presto con il
loro allungarsi e, sopratutto, con l'estendersi
alle rimesse circolari del tipo, come quello di
Lambrate, assai difficoltoso a muoversi con la
sola forza muscolare dell'vomo, si dovette fare
ricorso all’azionamento mediante un motore a
vapore. )

Questo motore, che si vede nelle non molte
fotografie di vecchi depositi circolari giunte
sino a noi, azionava, per mezzo di una coppia
di ingranaggi conici, un albero verticale muni-
to, alla sua estremita inferiore, di un pignone
i cui denti ingranavano con quelli di un cerchio
formato di settori dentati e disposto interna-
mente alla tina, praticamente in corrispondenza
della sua maggiore circonferenza. Con questo
tipo di azionamento era facile passare dalla

manovra a motore a quella a mano, perché era
sufficiente disinnestare l'albero direttamente
mosso dal motore a vapore, per innestare uno
mosso a mano mediante manovella e, pertanto,
non appena cominciarono a diffondersi le appli-
cazioni della energia elettrica fu altrettanto fa-
cile passare dalla manovra a vapore a quella
medtante motore elettrico, che é poi quella da
me conosciuta.

Nel compartimento di Milano, fino al I° Lu-
glio 1931, giorno in cui fu inaugurata la attuale
stazione Centrale, ve ne erano tre mosse in
quel modo, delle quali una al Deposito Loco-
motive di Milano Sempione, una alla rotonda del
deposito locomotive di Milano Vecchia Centra-
le e che era utilizzata come officina di ripara-
zioni, ed una di 18 metri, piu lunga quindi delle

Fig. 10 . Collaudo della pinﬂuférma da m, 21 di Milano vecchia Centrale, Si misura con i flessi-

metri il cedimento delle mensole costituenti la travata,

(Foto Zeta~Zeta)
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due precedenti che erano del diametro di 14,50,
in stazione di Domodossola. Quest 'ultima, piut-
tosto dura a muoversi a mano, chissa poi per-
ché le piattaforme sono sempre dure a muoversi
quando € guasto il motorino che di abitudine le
fa andare!, era sussidiata da una piattaforma
usuale del tipo bilanciato, la cui caratteristica
funzionale, citando, per maggiore chiarimento
di quanto al riguardo gia esposto, quel che di-
ce U'lstruzione sui congegni fissi, edizione 1912
delle Ferrovie, é la seguente: «Per poter girare
con facilita le locomotive isolate e le locomo-
tive unite al tender, & necessario (cosa non
troppo difficile ad ottenersi come abbiamo visto
accennando ai cunei in legno ed al «Buona li»)
che la verticale passante per il centro di gra-
vita della locomotiva o del sistema locomotiva
tender,passi per il perno della piattaforma o sia
il pit vicino ad esso».

I mezzi normalmente usati dalle Ferrovie
dello Stato per fare girare le piattaforme senza
fare ricorso allo sforzo dell womo, praticamente
insufficiente, anche se molto demoltiplicato,
per le piattaforme da m. 21,50, consistono in ap-
positi «locomotoriy muniti di una ruota motrice a
doppia gola, la quale, sotto l'azione di un mo-
torino elettrico 0 ad aria compressa, si sposta
lungo ‘la rotaia del circolo di rotolamento, spin-
gendo o tirando la piattaforma ad una delle cui
estremita ¢ locomotori vengono attaccati.

I'locomotori ad aria compressa vengono pre-
valentemente usati-per le piattaforme bilancia-
te, mentre per quelle da 21,50 vengono usati lo-
comotori elettrici capaci di uno sforzo maggio-
re. La necessaria aderenza tra la ruota motrice
dei locomotori e la rotaia del circolo di rotola-
mento- su cui la ruota anzidetta si sposta, cosa

Fig. 11 H colloudo ha avuto esito favorevole. La
tutti,

assai importante perché sono facili gli slitta-
menti per la presenza di materie grasse sulla
rotaia di cul sopra, viene assicurata mediante
apposita zavorra costituita da pani in ghisa op-
pure pezzi pesanti in ghisa o ferro contenuti in
appositi canestri.

L'aria compressa necessaria per l'aziona-
mento dei locomotori preumatici viene presa
mediante attacco diretto alla condotta della lo-
comotiva da girarsi, oppure, nel caso, una volta
non infrequente, di locomotive sprovviste del
freno ad aria, da dodici serbatoi, riempiti di
aria dalle locomotive munite della apposita
pompa, posti sei per ogni lato della piattafor-
ma verso il suo centro e che erano del tipo usa-
to per immagazzinare il gas necessario perla
illuminazione delle wvetture, sistema, questo,
seguito fin verso il 1905/ 1906. :

In tutte le piattaforme la manovra dei cate-
nacci che assicurano la esatta continuite del
binario mobile della piattaforma con quelli cui
esso deve essere collegato, determina il di-
sporsi a via libera, e, quindi, parallelamente al
binario della piattaforma, dei due dischetti in-
dicatori di cui ogni piattaforma é munita e che,
allorquando la piattaforma ¢ in moto, e, quindi,
a catenacci ritirati, sono disposti in modo da
presentare la loro faccia rossa sia verso i bina-
ri fissi e sia verso quello di cui é munita la
piattaforma.

I adesso rispondo ad una domanda che cer-
tamente vol vi sarete rivolti, e cioé: «Come fa
il Signor Zeta-Zeta ad intendersi anche di
piattaforme girevoli?». Ecco, nelle Ferrovie ho
fatto talvolta da tappa-buchi, e, quando si vede-
va che avevo acquistato una certa pratica in
un genere di lavoro, si sentiva prepotente il

piattaforma pus essere utilizzata, E' festa per
(Foto Zeta-Zeta)
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Fig. 12 La piattaforma da m. 21 della stazione di Milano Vecchia Centrale &, finalmente, in ser-
viziol Si gira la prima 685 trasformata in Caprotti. A fianco della macchina il Capo De-
posito Sig. Ferrara, Osservate il tubo di collegamento tra la condotta del freno della

locomotiva e I'equipaggiamento ad aria ¢

ompressa per la rotazione della piattaforma,

(Foto Zeta-Zeta ~ DL di Milano Centrale - Primavera 1924)

bisogno di appiccicarmene qualcuno che con il
primo aveva poco o nulla a vedere. E, cosi, nel
Luglio od Agosto del 1923, dopo avere acquista-
to buona pratica negli impianti di illuminazione
eletirica e di forza motrice ferroviaria, mi ap-

piopparono sulle spalle, visto che eran mosse -

quasi tutte ad elettricita, le piattaforme girevo-
li del compartimento e nella fattispecie il mon-
-taggio di una da 21 nella allora stazione Cen-
trale di Milano, mossa peré ad aria compressa.

Dovetti, come suol dirsi, arrangiarmi e poi-
ché il lavoro, tutto sommato, non mi dispiace-
va in quanto, tra l'altro, esso mi permetteva di
passare lunghe ore nel deposito locomotive di
Milano Cle e di bazzicare, cosa gradita, in tutti

i depositi locomotive del Compartimento me la -
cavai, con il montaggio di quella piattaforma,
senza lode, si, ma anche senza eccessiva in-
famia. E sono di quel montaggio le fotografie
che vedete qui riprodotte e che-.mi ricordano
persone che mi sono state sempre care come il
Capo Deposito Principale di Milano Centrale
Cav. Ferrara, il Capo Deposito Massigli; il Ca-
po Tecnico Modesto, di cognome ma valoroso di
fatto, ed il Capo operaio, alle mie, allora, di-
pendenze, Pietra. lo avevo, dllora, ventotto an-
ni. Adesso...... ne ko qualcuno in pii...... ma il
poter parlare .di queste cose con voi, cari ami-
ci di «H0», non mi fa quasi sentire il peso degli
anni...... (Zeta ~Zeta)
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DELLE LOCOMOTIVE

a cura dj Zeta-Zeta
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relativamente - grande ed in ogni caso maggiore di quello delle 420, un carrello anteriore
di guida - nella fattispecie a due assi secondo la pratica generale del tempo - ed una cal-
daia a grande produzione di vapore. E poiché era stato notato che, segnatamente sulla
vecchia linea dei Giovi, essendo forte il consumo di carbone in salita, si perdeva molto
tempo per la sosta in un punto intermedio al fine di pulire dalle scorie della combustione

nuova’locomotiva fu dotata di un focolajo poco profondo ma a griglia molto ampia del ti~
po.Wootten molto usato in America. - Una griglia quale quella delle 450 R.M. che misu-
rava in larghezza metri 2,044 ed aveva la superficie mai pid raggiunta in alcuna macchina
delle Ferrovie Ifaliane di ‘mq. 4,80, richiedeva; per il catico uniforme del combustibile,

ad ‘essere basso, le scorie erano conseguentemente di piccolo volume. e, ‘quindi,; non ne-
cessaria la sosta in salita per il loro sgombero. - Irisultati delle prove eseguite con-

fermarono le previsioni, che, anzi, furono superate in quanto le 500 Tonellate furono ri-
morchiate a 29 Km/ora invece dei 20 di progetto, ma poiché la caldaia non si dimostrd

raccolta Zetn- Zetal

Locomotiva del Gruppo 750 la serie

(Riprodu?ione dall'Album F.S: ol primi Cento Anni deila loco-
motiva a vapore in Italiav. - : : : ‘ RS

| . Locomotive a quattro assi accoppiati e carrello- anteriore a due assi, a vapore saturo e
- doppia espansiane; a 2 cilindri esterni. Gruppo 750 F.S. (gid gruppo 4501-4530 R.M.)
Sul finire del secolo scorso,-essendo il rimorchio dei treni-sulle due linee dei Giovi“di-
ventato troppo pesante per le vecchie, anche se generose,Sigly 4 quattro assi accoppiati
del gruppo 420 R.M. (poi 420 F.S.), la cui velocitad massima; non superava‘i 45 Km/ ora,
I’Ufficio d’Arte di Torino della Rete Mediterranea mise allo studio una locomotiva che,
dotata di 'un meccanismo motore uguale a quello a doppia espansione a due cilindri delle
locomotive 2-3-0 per treni diretti del gruppo 310 R.M. (poi 660: E.S.), si voleva costituis-
se di- queste non solo la versione per il pesante servizio dei Giovi, ma che si prestasse:
anche bene per il servizio viaggiatori tra Alessandria e Ronco. Questa ultima localita &
il punto culminante della linea Torino Genova per i treni che vengono. inoltrati da Ronco
per la linea succursale dei Giovi, la cui galleria di valico, lunga m: 8.300 circa e che ha
inizio per l’appunto in stazione di Ronco, & in discesa costante del 12 per mille verso
Genova. .- 1l programma in base al quale fu impostato lo studio-dé€lla 450 R.M. prevede-
va che la nuova macchina avrebbe dowito rimorchiare treni merci di 500 Tonellate a
20 Km/ora nella salita quasi costantemente al 16 per mille della linea Succursale da
Sampierdarena fino all’imbocco Sud della galleria di Ronco, mentre per i treni viaggiatori
del tempo,-del peso massimo di 150 Tonellate, la velocita avrebbe dovuto salire nella
stessa tratta a 45 Km/ora ed a G0 nella tratta Ronco-Novi-Alessandria. - Per soddisfare
a questo programma occorrevan non meno di quattro assi accoppiati con ruote di diametro

del carbone i focolai piuttosto profondi delle macchine sino allora in uso, cosa indispen=
sabile. per assicurare I’afflusso dell’aria necessaria alla combustione; la caldaia della

~ due boccaporte, ma poiché; data la superficie di griglia, lo strato di combustibile ‘veniva -

sufficientemente vaporiera, ‘essa, nella seconda_serie di 450; costruite dalle Officine

Locomotiva-del: Gruppo 750 'éé'serie (Riprr)duéione da. foto Offici’ne Meccaniche: di Milano della




Locomotiva det Gruppo 750 trasjormata medeante il cambio della caldara (Foto Zeta-Zeta DI di
Verona F. Vescovo Primavera 1924)

Meccantche di Milano il primo anno dell’Esercizio di Stato delle Ferrovie, fu allungata ¢
cosi Ia sua superficie di riscaldamento indiretto, cioé quella rappresentata dai wbi at-
traversati dai gas della combustione e lambiti esternamente dall’acqua, fu portata dai
mq. 149,44 della la serie ai 178,46 della 2a serie. La produzione di vapore asciutto pas-
56 cost dai 9300 Kp/ora ai 10200 e la potenza normale in HP effertivi alle ruote. motrici,
sviluppabile con continuita alla velocita di-45 K/ ora, passd dai 900 1P ai 1000 HP. La
450 R.M. costitui pertanto la pid potente macchina a vapore costruita sotto le grandi Re-
ti. La velocitdh massima che poteva essere raggiunta dalle 450 R.M./750 F.S. era di
60 Km/ora. Il peso in servizio delle macchine della la serie era di 74,6 tonellate, delle
quali 55,2 costituivano quello aderente. Le macchine della 2a serie pesavano, invece, in
servizio 75,4 tonellate, delle quali 58,3 aderenti. Il miglioramento de! peso aderente, co-
sa importante per macchine destinate prevalentemente al servizio da montagna, era stato
ottenuto, oltreche per il maggipr peso della caldaia allungata, anche scaricando di wonel-
late 2,3 il peso gravante sul carrello anteriore. Il tender delle 750, che aveva una capa-
cita di acqua di 15 mc, consentiva ad esse di effettuare la waca Genova Ronco senza ri-
fornimento intermedio di acqua e, quindi, poiché con il focolaio Wootten non era pia ne-
cessaria la sosta intermedia per la pulizia della griglia, le 450 R.M. (750 I'.S.) presenta-
vano sOlto questo aspetto un vantaggio notevolissimo rispetto alle «420» Sigl, delle quali
ne occorrevano, per giunta, due per rimorchiare 450 tonellate in salita a 20 Km/ ora sulla
succursale dei Giovi. In sede di revisione generale la caldaia delle 450 R.M./ 750 F.S.
venne abolita ed alle macchine del gruppo anzidetto fu applicata la caldaia di ricambio
dei gruppi 470 e 680, con il che la potenza normale delle 750 cosi wrasformate passd da
1000 a 1050 HP.

MODELLI WIKING

T 42/W  Autocarro MAGIITIG
3.5ty = o 8,3 L., 280 TU/W Irep

i

T 60k/ W VOILKSWAGEHN pompieri
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norme sulla manutenzione

dei treni

Riprendiamo questa rubrica che da tempo
non appariva su questa rivista, in seguito agli
svariati nuovi tipi di motrici che nel frattempo
sono stati messi in commercio, pensando di
rendere un utile servigio a tutti coloro che si
dilettano oltre che a far correre il loro treno, a

‘conoscerne pil intimamente i vari particolari

che lo compongono. .

Abbiamo scelto questa volta il locomotore
italiano F'S 428 di cui qui a fianco riproducia~
mo un disegno «esploson

Come si pud vedere esso si compone -di una
cassa trasparente, due- carrelli grandi sui quali
si articolano ‘i due carrelli di estremitd e la
carrozzeria con pantografi.

La particolaritd saliente di questo modello
& quella di, avere un telaio articolato e ciod
composto da due semicorpi imperniati sulla
cassa _trasparente e collegati fra loro da una
staffa 76 che ne permette una limitata articola-
zione sufficente all'iscrizione nelle curve da
80 cm. di diametro. I carrelli di estremitd a lo-
ro volta sono imperniati ai due semitelai me-
diante la vite perno 73. .

La limitata articolazione dei due semitelai
fa si che lo spostamento in curva rispetto alla
carrozzeria di un sol pezzo non si nota quasi
nemmeno mentre i carrelli di estremitd, grazie
all'orientamento dei due semitelai sporgono dai
lati solo limitatamente dando cosi un aspetto
assai realistico alla marcia di questo modello.

Non indicheremo qui .le modalitd per lo
smontaggio corhpleto che d'altra parte non so-
no necessarie ne consigliabili a chi non abbia
un po' di dimestichezza con la micromeccanica.

Ci limiteremo quindi ad indicare le operazio
ni necessarie allo smontaggio degli elementi
per la ordinaria manutenzione.

Chi volesse conoscere maggiori particolari
di questo bel modello non ha che acquistare
la scatola di montaggio relativa della serie
«TrenHObby» (art. 11444) e montarsi il modello
sequendo le chiare istruzioni contenute nel-
'opuscolo fornito con la scatola.
SMONTAGGIO DELLA CARROZZERIA -

La carrozzeria & infilata sul telaio traspa-
rente ed & tenuta in posizione dalle boccole fi-~

lettate 63 che servono per l'ancoraggio dei due "

pantografi. Questi sono tenuti a semplice pres-
sione; per estrarli basta tirarli leggermente in
modo da staccarli dal tetto.Fare attenzione in
questa operazione di non perdere i 4 isolatori§0

che fanno anch'essi da ancoraggio e da distan- -

ziatori del pantografo dalla base del tetto. Svi-
tare con un cacciavite le due boccole anzidette
e quindi sfilare la carrozzeria d.al telaio traspa-~
rente. Verranno cosi messi allo scoperto il mo-
tore ed i collegamenti elettrici.

CABLAGGIO ) g

I1 motore riceve la corrente dai due semite-

_ lai isolati fra loro nel seguente modo: ogni se-
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mitelaio ha gli assi con ruote grandi e quelli

piccoli del carrello di estremitd con la piastri-
na prendicorrente interna ed una ruota dalla
stessa parte e pil precisamente considerando la
parte anteriore del locomotore quella senza mo-
tore, alla destra per il semitelaio folle ed alla
sinistra per quello motore. In tal modo il semi~
telaio folle raccoglierd la corrente dalla rotaia
destra e quello motore dalla sinistra. Nel caso
venissero smontati gli assi con ruote sia quelli
grandi come quelli piccoli, fare attenzione di ri-
metterli come erano prima e cioé per ogni semi-
telaio tutti dalla stessa parte. I due semicarrel~
li avranno quindi ognuno una polaritd di corren-
te che trasmetteranno al telaio attraverso due
piastrine poste nella parte centrale sotto al det
to telaio per mezzo dei due pistoncini premuti
da molle che si vedono sporgere superiormente
alle due estremitd interne dei due semicarrelli

_centrali. All'interno del telaio trasparente, da

queste due piastrine si dipartono i filit uno che
va al portaspazzole destro del motore E e l'al-
tro che va al commutatore aereo/ rotaia. 11 pernc
della leva di commutazione & collegato a sua

volta al portaspazzole sinistro A. La connessio-

ne indicata con B va ai pantografi.

Per 1'illuminazione, poiché essa si inverte
automaticamente con il senso di marcia, abbia~-
mo gli zoccoli dei portalampada incastrati nelle
zavorre collegati entrambi con E ed i fondelli
collegati alle estremitd dei diodi raddrizzatori
C e D che a loro volta sono entrambi collegati
dall’altro lato con A.

Qualora una delle due o entrambe le lampa-
de non si accendessero, accertato che esse non
sono bruciate ne svitate ne che qualche connes-~
sione sia dissaldata, occorrerd sostituire i dio-
di (ricambio SFN 2516).

Per la lubrificazione del motore, converrd
staccare il carrello motore dal telaio svitando la
vite 73 che pud essere raggiunta col cacciavite
attraverso l'apposito foro praticato nella staffa
di collegamento del carrello di estremita. Va
svitata inoltre la vite 74.per poter liberare il se~
mitelaio dalla staffa di collegamento 76 con 1ul-
tro semitelaio. Rimettere poi nuovamente in se-
de la vite 74 con la bussolina distanziatrice 75.

Con una siringa da iniezioni con ago sottile
mettere una goccia di lubrificante 6208 attra-
verso il foro praticato nella vite posta fra i due
portaspazzole. :

L'aliro supporto potrd essere raggiunto in-
filando l'ago fra il rotore e la piastira di base
del motore, Lubrificare con parsimonia.

Le altre operazioni di manutenzione del mo-
tore, cambio delle spazzole e pulizia del col-
lettore, potranno essere fatte agevolmente come
spiegato sulle istruzioni che ‘accompagnano
ogni locomotoere. ‘

Consigliamo infine di non tentare di smonta-
re il motore dal carrello, L'accoppiamento & fat-
to a mezzo di una rondella elastica per smonta-
re la quale & necessario uno speciale attrezzo.
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73

Disegno esploso del Ioc_omoi-ofg 1444

73
76
75
74

“Nelle scatole TrenHObby le parti indicate in rosso

unitamente al motore vengono fomite separatamente,
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11 Signor Alberto Schiassi di Bologna ci aveva inviato, tempo addietro, alcune fotogra-
fie delle sue interessanti realizzazioni in campo fermodellistico. » )

Avevamo chiesto al Signor Schiassi di rifare alcune fotografie curando maggiormente
I’illuminazione dei soggetti illustrati, tutti di grande pregio e percid di notevole interesse
per i lettori della nostra rivista. _

Siamo particolarmente lieti di poter pubblicare ora alcune fotografie molto ben riusci-
te dei modelli costruiti dal nostro amico Schiassi. ‘

Purtroppo, per mancanza di spazi(_),: ci vediamo costretti a pubblicare le fotografie ac-

13/P  Serie di 6 ferrovaeri L. 580 compagnandole solamente con brevi didascalie illustrative, mentre invece ciascuna foto
meriterebbe un ampio commento descrittivo. Pensiamo, perd, che la nitidezza delle imma-
gini sia pilt che sufficente a dare una chiara idea delle realizzazioni in tutti i loro pili im-

portanti dettagli.

640/B/ P

Serie di baracconi per
luna park 1° 632/8B/P
Scatola di montaggio L. 1.100 Ruota panoramica -Scatola di montaggio

Lunghezza cm. 10,5 - Loarghezza cm.5
Altezza cm. 12 ) L. 1.700

155/P Serie di 6 L. 580

mucche in posizioni diverse

3

Fig. 1 :

Ottima riproduzione fermodellistica della locomotiva 200 delle F.N.M. - 1l modello & stato realiz-
zato con il telaio SFN 1529, gli assi della loco 1112 (L §25/R) Rivarossi ed altre parti stacco-
‘te Rivarossi. ) ' o .

Proprio in questi giorni, una locomotiva 200 delle F.N.M. ha percorso lalinea Milano-Erba, rie-
vocando il primo viaggio compiuto su quella linea, nel lontano 1879, da una locomotiva simile.
In tutte le stazioni del percorso, la vecchia loco 200 & stata salutata festosamente da molta folla.
Alla stazione di Erba, la gente entusiasta ha fatto ala alla sbuffantie locomotiva, giunta con un
solo quarto d’ora di ritardo sull’orario previsto. : )

I prezzi indicati s'intendono al pubblico in ltalia

In vendita nei migliori negozi del ramo
i o :
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Sopra
Fig. 2
Riproduzione in scala «H0» della locomotiva GR 801 delle F.S. ex 210 Rete Adriatica.

Sotto

Fig. 3

Locomotiva GR 480 F.S. ricavata dalla trasformazione del modello GR 740 F.S.
di montaggio «TrenHObby» 11113,

in scatola
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Sopra
Fig. 4
Modello della locomoetiva 670 F.S. ottenuta dal Signor Schiassl con un abile luvoro

fermodellistico.
| disegni della loco 670 sono gia apparsi sul n. 25 della nostra Rivista, '

Sotto

Fig. 5

Originale trasformazione del modello Rivarossi 1112 riproducente la locomotiva GR 625 F.S., In
locomotiva gruppo 623 F.S., La differenza, ben visibile sullu fotografia, consiste nella ablle ag-
glunta del prerlsculdotori Franco Crostl,
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Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso «l'lashy», Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo, Tutte le fotoerafie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite.

{1 Sig. Carlo De Nicols di Udine ha colto con buon effetto estetico, alla stazione di

io merci,

Conegliono Veneto, una ancor valida locomotiva 685 trainante un convogl

Presentiamo due belle fotografie inviateci dal Sig. Giovanni Berti di Torino. In alto notiomo un auto-
treno Fiot a 3 casse accoppiate, destinato alle ferrovie del Portogalle, forografato sulla linea Tori-
no-Modane mentre compie un percorso di prova. In basso, con un'ottima inquadratura dell'intero con-
voglio, possiamo ammirare l'elettrotreno Breda a 7 casse articolate F.S. ETR 300 «Settebellon.




1 MOSTRA FERMODELLISTICA DI BENEVENTO

Dal 27 giugno al 3 luglio scorso si &
tenuta a DBenevento la 1° Mostra di Model-
lismo Ferroviario.
~ La manifestazione ha ottenuto un lu-
singhiero successo e crediamo di fare cosa
gradita agli amici di Denevento, pubblican-
do queste brevi notizie che sono di inco-
raggiamento e di plauso per la lodevole
iniziativa.

L'inaugurazione ufficiale, ¢ avvenuta
il giorno 1° luglio alla presenza delle prin-
cipali autoritd locali e di numerosi funzio-
nari delle F.S. e delle S.F.S. (Strade Ferra-
te Sovvenzionate).
' In un salone opportunamente addobbato
erano esposti i quattro plastici partecipan-
ti al concorso e numeroso materiale fermo-
dellistico gentilmente fornito da tre negozi

La fotografic mostra il plastico presentato alla 1% Mostra Fermodellistica di

Benevento dal

Signor Umberto Ucci. Un gruppo di tecnici delle -F.S. e di visitatori stanno attentamente osservans
do il movimento dei treni. ‘
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specializzati del ramo. _
Oltre duemila visitatori hanno ammirato
i plastici ed il materiale esposto ed hanno

potuto farsi una idea pit chiara e precisa:

dell'importanza che.il modellismo ferrovia-
rio va assumendo sempre pifx come <hobby»
istruttivo ed appassionante.

A chiusura della Mostra sono stati pre-

IX CONGRESSO

Organizzato dal Club Fermodellistico
di Amburgo (Holstenwall, 24 - Amburgo, 36)
si svolgerd dal 5 al 10 settembre 1962 ad
Amburgo, il IX Congresso Intefnazionale
Fermodellistico dell'Unione delle Federa-
zioni Europee di Modellismo Ferroviario
(Morop). ;

Questo Congresso si annuncia parti-
qolarmente interessante sia per le sue ca-
ratteristiche tecniche, che 'dal lato S'pe:tta—
colare. '

Difatti lg sede di Amburgo offre tutte
le migliori garanzie per una perfetta riusci-
ta, sotto -tutti gli aspetti, del congresso
Morop, tale comunque da non risultare
certamente inferiore al Congressodel 1961
tenutosi come tutti ricorderanno, con gran-
dissimo successo, nella incomparabile se-
de della Villa Olmo di Como.

Ci auguriamo che la partecipazione dei
fermodellisti italiani sia particolarmente
numerosa e tale quindi da qualificare mag-
giormente il Congresso in questione.

Dopo l'inaugurazione del Congresso
che avverrd nella mattinata di mercoledi
5 settembre, ci saranno le visite al pla-
stico del MEHV (scartamento 145 mm.) ed
alla Mostra deilModelli Ferroviari. Sequira

miati tutti i plastici esposti ed il primo
premio ¢ anduto. a quello del Sig. Umberto
Ucci di Benevento, macchinistqg - delle
S.F.S., gi& simpaticamente noto in campo
fermodellistico per delle ottime realizza-
zioni, esposte in fotografia anche alla Mo-
stra di Villa Olmo di Como durante il Con-
gresso Morop 19A1. -

s} aom om

INTERNAZIONALE FERMODELLISTICO

'apertura delle sedute dei due Comitati
Morop (Direttivo e Tecnico). La serata
sara occupata da proiezioni cinematografi-
che a soggetto ferroviario offerte dalle
Ferrovie della Repubblica Federale Cer-
manica (DB). .

Nelle giornate successive sono pre-
viste, oltre alla continuazione delle se-
dute dei Comitati Morop,. interéssantissi-
me visite alle installazioni férroviqrie del-
la DB, S. Bahn e del Metrd di Amburga.

Sono pure previste ‘escursioni in battel-
lo con visita al porto di Amburgo e giro
dell'Elba fino a Stadersand.

Altre escursioni in treno speciale por-
teranno i congressisti da Amburgo a Tre-
munde e Lubecca.

Ii Congresso verrd chiuso il giorno
10 . settembre, lunedi, al ritorno da una
escursione Amburgo Hbf-Grossenbrode, com-
prendente la visita alle installazioni in co- _
struzione della linea «Volo d'uccellos ed il .
giro in traghetto a Gedser (DK):

Sul prossimo numero della nostra rivi-
sta daremo un ampio 'panérama del IX Con-
gresso Morop per il quale formuliamo i no-
stri pia fervidi auguri per la sua completa
riuscita. /
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Inviatect le forografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sarg
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazicne.

(A sinistra ¢ sotto)

Queste due interessan-
ti fotografie <¢i sono
state inviate dalla Dit-
ta  Alfar Hobbies di
Buenos Aires. Ambedue
riproducono un origina-
lissimo plastico, visto
da due angoli diversi,
costruito sotto 'auspi-
cio dell Ufficio del Tu-
rismo Argentino e rap-
presentante la mappa
in scala perferta della
provincia di Buenos
Aires. Notiamo che
il materiale ferroviario
adoperato e tutto Riva-

rossi. Il plastico ¢ vi- Due Inquadrature ravvicinate del plastico costruito dal Sig. Francesco Pozzato di Bassano del
sibile in un grande lo- Grappa. In alto notiamo in primo piano una locomotiva diesel da manovra americana (1881) trainan-
cale del centro di Mar te un carro mercl aperto Rivarossi (2224). Sulla fotografio si vede anche una toco 835 che traina

della Plata.

un convoglio merci. In basso la loco diesel 1881 con il carro merci aperto sono fermi davanti alla
graziosa stazioncina di Nebbid. Particolarmente buono I'effetto realistico in ambedue le foto.
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