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EDITORIALE

Richiamiamo nuovamente,

de, 1’attenzione dei nostri aff 8
ri su tutte le novita Rivaross
_in commercio che hanno incon 14

vole successo ottenendo’ l'inc
favore degli amici fermodellisti. )

Sul retro di copertina-di questa rivista,
illustriamo in particolare una fra le pil in-
teressanti novitd di quest’anno: il «Sistema
tranviario Rivarossin.

Con questo arti
accontentato, u :
ci fermodellisti dando loro la®
di completare i plastici ferroviari con un’u-
tile e originale realizzazione dalle tradizio-
nali, inconfondibili caratteristiche costrut-
tive di tutta la produzione Rivarossi.

1.’anno nuovo ci sara di sprone per pro-
seguire sul cammino finora percorso e per
migliorarci ancora, ove possibile, cercando
cos}i di soddisfare al massimo le aspettati-
ve dei nostri amici.

A tutti gli affezionati lettori di «HO
Rivarossi», giungano i nostri pid fervidi au-
guri di un lieto Natale e di un felice Anno
Nuovo.
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Mi son capitati tra le mani, due anni fa al-
incirca, alcuni fogli di un vecchio Album Uffi-
ciale di fotografie con stampato su ognuno di
essi:

Societd ltaliana per le Strade Ferrate Meridionali
1862 - 1870 .

Lavori principali eseguiti sotto la direzione

dell'ingegnere Alfredo Cottrau - Direttore delle

Costruzioni Metalliche delle Ferrovie Meridionali

Complessivamente seci fotografie ingiallite a
suo tempo curate da:

Achille Mauri Fotografo di S. Maesta - Napoli
Via Roma 235

Ricordo di avere preso di malavoglia quelle
fotografie e, pitt che altro, per non usare scor-
tesia a Herr. Metzeltin che si da sempre da fare
per aiutarmi nella ricerca della scarsissima do-
cumentazione esistente sulle Ferrovie ltaliane,
ma, poi, riguardandole nel raccoglimento della
mia casa vuota, che si anima solo quando scri-
vo a macchina per voi, amici di ¢H0», mi accor-
si del loro valore documentario. Documentario
non solo perché si tratta di opere scomparse,
come le tettoie delle stazioni di Brescia e di
Ancona, oppure sostituite con altre in muratura
come il viadotto di Castellaneta sulla RBari-Ta-
ranto, ma anche perché & tutto un mondo caratte-
ristico ferroviario che rivive in quelle fotografie

Guardate infatti il trenino materiali fotogra-
fato assieme al Viadotto delle Fontane di Gir-
genti sul quale esso sosta. Caratteristics, non
& vero?, con la sua locomotiva che sono riusci-
to a clussificare della Serie 101-200 Rete Sicu-
la (Gr. 190 F.S.}, il suo vagone, quasi cellula-
re, del tempo, i tre sponde alte, ed il carro pia~-
nale per la ghiaia. Ed in fondo, anche il viadot-
to delle Fontane era una bella opera con la sua
travata in ferro continua a via superiore lunga
m. 98,25 e la pila centrale avente la discreta
altezza di m. 35,87,

E il viadotto di Castellaneta sulla Bari-Ta-
ranto non era forse una bella opera? Alto 70 me-

Fig.T Il viadotto delle Fontane presso Girgenti,

tri e lungo metri 205, la fotografia ce lo fa vede-
re mentre se ne effettuava il colldudo con due
treni composti ciascuno di 6 locomotive del-
'epoca. Sembravan tante ed indubbiamente 'si

trattava di un bel peso, ma, pure'con il tempo, ,

l'opera, di fronte ai pesi crescenti delle loco-
motive e dei treni ed un po' anche a causa
delle deficienze strutturali dei ferri che la
componevano; manifestd la sua debolezza, co-
sicché le uniche locomolive ammesse o circo-
lare sul viadotto di Castellaneta e sulllaltro
meno ardito di Palagianello eran quelle dei
gruppi 550-552-560. Fu giocoforza, quindi, sosti-
tuirli entrambi con viadotti in muratura e di
quello di Castellaneta sono lieto di mostrarvi
la fotografia, finita non so come nella mia rac-
colta assieme a quella del viadotto di Santo
Stefano, sempre sulla Bari-Taranto del quale
vi presento la fotografia perché questa ce lo fa
vedere affiancato al vecchio viadotto in ferro,
certamente dovuto anche esso, come quello di
Girgenti ed i due di Castellaneta e di Palagia-
nello, all'Ing. Cottrau. Osservate, nella fotogra-
fia in questione, le due stilate in ferro che sor-
reggono la travatura del ponte costituita, essen-
zialmente, da due alte travi maesire a traliccio,
opportunamente controventate al di sotto, e dal-
I'impalcato di sostegrio del binario fissato alle
travi anzidette a metd altezza dei loro montanti
verticali, come si vede abbastanza chiaramente
nella fotografia anzidetta.

E' anche del Cottrau il ponte in ferro a dop-
pio binario sul Po, tra- Pavia e Voghera, detio
di Mezzanacorti, che, quasi completamente di-
strutto nei bombardamenti aerei del 1944 e riat-
tivato provvisoriamente il primo di Novembre
del 1945 dopo febbrili laveri condotti veramente
con fede e coraggio, & stato poi sostituito dal-
l'attuale di ben altra mole e di ben altra robu-
stezza. La riproduzione fotografica, che ve ne
do, mostra con sufficiente chiarezza quali fos-
sero le modalitd costruttive del tempo ed in ba-

fungo complessivamente m, 164,25 dei quali 98,25

appartenevano alla travata; la pila centrale di appoggio era alta sul fondo del vallone m, 35,87, A
fionco ed in basso, o sinistra, la lo¢. 113 (Foto della Sez. Documentazione F.S$) del qruppo 101-200
Rete Sicula, cui apparteneva anche quella locomotiva che si vede sul viadotto con il trenino.

Fig.2 Il viadotto metallico di Castellaneta sulla |

inea Bari-Taranto, alto m.70 e lungo m. 205. Lo

si vede in fase di collaudo, effettuato mediante due gruppi, ciascuno di sei locomotive appartenen-
ti, probabilmente, ad un gruppo entrato, poi, a far parte di quello 215 F.S.

se alle quall le travimaestre assumevano la for
ma di vere e proprie gabbie a traliccio, e poiché
la fotografia stessa vi fa vedere in alto anche
quella che si chiama la controventatura orizzom
tale superiore della travata, vi dird che essa &
stata utilizzata quando, intorno al 1907, il pon-~
te di Mezzanacorti da ferroviario & diventato an-
che stradale e, cioé, con sotto i treni e al di so-
pra i veicoli. Nell'occasione della trasforma~
zione, ne vennero rinforzate le strutture, ma,a
luhgo andare, le caratteristiche meccaniche del
ferro non sostituito cominciarono a peggiorare a
causa, sopratutto, degli imperfetti procediment%
siderurgici in base ai quali i vari profilati usati
nella costruzione originale del ponte venivano
realizzati; si manifestarono, allora, quelle che
si chiamano deformazioni permanenti; da cui le
limitazioni di velocita sul ponte e le conseguen
ti preoccupazioniin chi ad esso doveva sovrain-
tendere. Le bombe si sono poi incaricate di ri-
solvere il problema della sostituzione del ponte
di Mezzanacorti, cosicché, per esso, & proprio
il caso di dire che «Non tutto il male vien per
nuoceren». :

Ma passiamo ora ad altre due riproduzioni
fotografiche: quelle della «Gran Tettoia della
stazione di Brescia» e quella della, penserei,
pid «Gran Tettoia della stazione di Ancona,
M. 33 di luce», ambedue opera del Cottrau ed
ambedue scomparse negli anni tra il 38 ed il 40
per fornire «Ferro,non certamente di troppo buo-

na qualitd alla Patria», e con vantaggio: econo-
mico del Bilancio delle Ferrovie in quanto la
manutenzione delle tettoie in ferro, sottoposte
dall'alto alle ingiurie degli agenti atmosferici
ed in basso alla azione corrosiva del fumo del-
le locomotive, era terribilmente costosa.

Queste due riproduzioni sono veramente in-
teressanti perché ci fan vedere le stazioni di
Brescia e di Ancona come non si sono mai pre-
sentate alla mia vista, e si che io non sono cer-
tamente molto giovane,ed ho cominciato assai
presto, per quei tempi, a viaggiare. La stazio-
ne di Ancona vi figura sgombera di treni e con
solo qualche veicolo che par si perda nell'im-
mensitad della tettoia; la stazione di Brescia,
invece, ci pare pil animata con il suo quarto bi~
nario pieno di veicoli dalle forme, oggi, disuete
e con un gruppeo familiare - forse i gerenti del
cafféristorante o le famiglie dei capi stazione -
in posa sul secondo marciapiedi mentre alt‘ri
personaggi si sono fatti ritrarre o tra le rotaie
del secondo binario, o nell'intervia tra il prime
ed il secondo binario o sul primo marciapiedi,
che, per essere normalmente affiancato al F.V.
(sigla misteriosa che vuol dire Fabbricato Yigq-
giatori), & sempre stato considerato il pid im-
portante della stazione. Non manca a completa~
re il quadro idilliaco il solito ragazzino in pan-
taloncini corti e giubba alla marinara del tempo
con due file di bottoni lucidi, che, naturalmente,
si & messo in posa, accanto ai grandi, nell'in-

. » . . . ",
Fig.3 Il viadotto in muratura di Castellaneta che ha sostituito il vecchio in ferro dovuto all'lng.

Cottrau (Foto F.S. Raccolta Zeta-Zeta).
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Fig. 4 Il vecchio viadotto in ferro di S. Stefano, visto in
che lo ha sostituito, Osservate l'eleganza e l'arditezza delle stilate in ferro (Foto F.S. Raccolta
Zeia-Zeta),

pll-imo piano, e quello nuovo in muratura

tervia 1° e 2° binario. no inizio quando, nel maggio 1916, il mio treno
11 F.V. della stazione di Brescia, anche se  diretto al fronte fece una sosta piuttosto lunga
non f:le,ve far piu di agppoggio, da un lato, agli  in quella sezione per permettere di abbeverare i
cxrchll della tettoia, non & molto mutato dall’epo- muli, ed io potei squaglicrmela un po' ed uscire
ca in cui fu fatta la fotografia di cui abbiam  fuori sul piazzale esterno ove feci la conoscen-
parlato, ma sarebbe mai possibile, oggi, ritrarre  za con i bei tram bianchidelle linee interurbane
con tutta calma, nello spazio compreso tra il  Bresciane, la mia conoscenza invece con la ste
) b_ordo. lutq campagnd del 2° marciapiedi ed il 1°  zione di Ancona &, ovviamente pit antica. Pen-
b}narlo di corsa, il gruppo ed i personaggi che serei nel 1807 perché c'erano ancora i tram a
si vedono in fotografia? Sarebbe, a parte la  cavalli per il collegamento stazione - centro del~
presenza vigilante dei militi bresciani della la cittd! La stazione di Ancona, nel suo inter-
POLFER, che lo impedirebbe, una cosa dsso- no, lato binari, era,allora, sostanzialmente im-

lutament'e irrealizzabile dato il fortissimo movi- mutata rispetto a come si vede nella fotografia..
mento‘dx treni e di viaggiatori della stazjone di  E la riempivan di rumore e di vita non soltanto
Brescia....... Ed allora passiamo ad Ancona. la «wagnaras che facevano i treni in arrivo ed in

Bel Se i mieiricordi terroviari di Brescia han< partenza transitando sulle piattaforme girevoli

Fig.5 Interno del ponte in ferro di Mezzanacorti sul Po, opera anche esso, di Cottrau e che era
lungo m, 762,95. Osservate lu.fntu intralicciatura, costituita da ferri piatti, delle trayi maestre e
fa controventatura orizzontale in alto, gia predisposta per reggere I'impalcatura stradale,

Fig.6 La «Gran Tettoia della stazione di Brescion. Aguzzando un po' la vista, osservate, nel baga-
glicio in sosta sul quarto binario, lo vedetta vetrata che, sporgente al di sopra di quel che si chia-
ma 'imperiale del veicolo, serviva al Capo treno per guardare la linea e tener d'occhio, anch'essc

i segnali,

da carro, una per binario, che erano impiantate
lato Falconara (1) ma, sopratutto, anche gli
sbhuffi ed i fischi delle locomotive, il brusio dei
viaggiatori, i colpi di martello picchiati suire-
spingenti e con i quali i verificatori chiedevano
la prova dei freni....... Ma di tutto questo che
mi incantava allora e che non so quardare con
occhio scettico nemmeno adesso, mi & rimasta
impressa 1'immagine di una 552 in arrive con
un treno da Bologna, la quale mi parve si av-
ventasse, sopra una di quelle povere piattafor-
me che rispose al colpo ad essa inferto quasi
con un tuono minaccioso del quale la tettoia ri-
mandd ingigantendolo l'eco.

Forse c¢'erano ancora i caratteristici lam-

pioni che, pendenti dall'alto della tettoia e gia
utilizzanti 'elettricitd, servivan per illuminare,
come sembra dalla fotografia, il solo marciapie-
di tra il 1° ed il 2° binario, mentre per la ana-
loga bisogna nel primo marciapiedi servivan dei
lampioni ornamentali a muro, del tipo che si
vede ancora utilizzato nelle calli veneziane ed
in genere nelle vie del centro artistico di molte
delle nostre citta.

Spicca nel muro del F.V., ad indicare anche
la vicinanza dell'Ufficio Movimento e di quello
telegrafico, un orologio angolare tipo Garnier-
Parigi. e, piu avanti, si intravvede, perd da chi
sa che vi era, la statua di marmo bianco del-
I'Ingegnere Ruva, valente primo Direttore di

(1) Per le funzioni di queste piattaforme vedere a pag. 16 del n. 51 di &10»

Fig.7 La «Gran Tettoia della stazione di Anconan della luce di 33 metri,



pile 8 e 9 e su stilata intermediaria in legno.

Esercizio delle Strade Ferrate Meridionali, che, domeniche,verso le dieci circa del mattino, sul-
effigiato con la barbetta caprina sul visoténdo  la linea che taglia,ancora oqaqi, la plana del fiu-
e paffuto ed il termodinamometro, da lui inven~ me Musone, compresa tra i colli di Castelfidardo

tato, in mano, & rimasto nella sua nicchia per e di Loreto, con il monte Conero allo sfondo e
moli e molti anni a veder passare innanzi a se ~ 1'Adriatico, allora punteggiato, nelle giornate
i treni diretti lungo la linea Adriatica, dal Nord  serene, di vele.

al Sud e viceversa. Ora quella statua non c'e Ma, a questo punto, voi mi domanderete sen-
piu. La stazione di Ancona, distrutta dalla guer-  za alcun dubbio. Sta bene tutto, ma chi era que-
ra, & stata rifatta con criteri.... diciam, pi& mo-  sto Ing. Cotirau, le cui opere in ferro han fatto,
derni, Sottopassaggi, pensiline, marmi, mattoni per cosi dire,epoca anche se non esistono pin?
di colore rosso da «paramenti in vista», cromatu-~ Cottrau, non era uno straniero come potreb-
re, lucial neon, i cartelloni reclame sparsi a pro-  be farlo pensare il home, ma un napoletano pu-
fusione ovunque. llonesto faccione dell'lng. Ru- ro sangue, contemporaneo per giunta della prima
va non ci si sarebbe certamente trovato pid, o - Ferrovid Italiana: la Napoli Portici, Di lui si
suo agio, in mezzo a quella modernitd colorata  dice, anzi, che sua madre fu colpita dalle do-
e, poi, egli stava bene nella sua nicchia mentre  glie del parto al rientro dal viaggio compiuto
gli passavan davanti, salutandolo, le 180 e'le  con il primo treno che percorse la linea Napoli
180 bis della Rete Adriatica tutte tese nello Portici otto giorni avanii che essa venisse uf-
spunto della «Valigia delle Indie», il piu bel tre- ficialmente inaugurata.

no della Rete Adriatica; il treno Lampo per anto- Cottrau fu un autodidatta che, da semplice
nomasia per me ragazzo che, appollaiato nel va~ operaio, seppe raggiungere il grado di Ingegne-
no della finestra dell'ufficio telegrafico di mia re di Sezione del Genio Civile ed infine quello
madre, ne spiavo con ansia il passagaio tutte le di Ispettore Generale delle Costruzioni Metalli~

Fig. 9 L'elettrotreno inaugurale passa il 1° novembre 1945 sulle travi gemelle tipo Ticine della VII
luce. Le foto 8 e 9sono state gentilmente offerte u Zeta-Zeta dall'lng, Maurizio Novaretti, ora Con-
sigliere di Amministrazione delfle F.S., cui si deve assieme all'Ing. Carlo Aschieri, Capo, a quel
tempo, della Sezione Lavori di Milano delle Ferrovie, la ricostruzione provvisoria del ponte di Mez-
zanacorti. La Ditta Badoni di Lecco collabord nelle decisioni da prendere in relazione allo dispo-
nibilita: dei materiali & curs, con le sue maestranze, la realizzazione dell'opera. -

Fig. 8 L'elettrotreno inaugurale passa il 1° novembre 1945 sulle travate della X luce posate sulle

Fig. 10 1l ponte in ferro ferroviario e stradale sul fiume Po a Mezzanacorti netla suasistemazione
definitiva (Foto gentilmente offerta dalla Soc, Badoni di Lecco, costruttrice di cinque delle dieci
travate indipendenti che, secondo | moderni criteri costruttivi, hanno sostituito ['unica trava-
ta continua progettata dall'ing. Cottrau), = = .

che presso le Ferrovie Meridionali; a lui si
debbono molie altre opere oltre quelle di cui
abbiamo sommariamente parlato. Il Cotirau, che
abbandond le Ferrovie nel 1870, si dedico, poi,
all'indusiria riuscendo ad impiontare una Offi~
cina Meccanica che, man mano, si ingrandi di-
ventando la «dmpresa Industriale Italiona di Co-
struzioni Metalliche di Castellamare di Stabia»
da lui diretta fino al 1887.

Scrittore brillante, oltreché tecnico di gran-
de valore, il Cottrau mori il 24-5-1898 a poco
meno di cinguantanove anni essendo nato il
26-9-1839.

E cosi, dopo avere parlato piuttosto a lun-
go dei progettisti italiani di locomotive non
secondi ad altri in Europa: Ing. Bertoldo, Ing.
Frescot, Ing. Plancher ed Ing. Ruva, sono lieto
che quelle fotografie ingiallite dal tempo, di
cui vi ho preseniato la riproduzione, mi abbiano
offerto la possibilitd di ricordare anche due
tecnici italiani della costruzione e dell'Eserci-
zio delle Ferrovie: 1'Ing: Cottrau e l'Ing. Ruva.

Gl italiani sono sempre stati e sono tuttora
dei grandi costruttori. Il giudizio non & mio,
ma di un valente collega straniero di un paese
tendente pit ad esaltare i meriti propri che a ri-
conoscere quelll altrui.......

Sarebbe da dire inoltre che gli italiani sono
anche gran ricostruttori. Giudicatelo voi esami-
nando le fotografie dell'inaugurazione del pon-
te provvisorio sul Po a Mezzanacorti dopo lavo-
ri durati, complessivamente, solo quattro mesi.
Alle 7 del mattino del giorno 1-11-19845 era sta-
to completate il varo dell'ultima travata provvi-
soria, alle 8 completato 'allacciamento dei bi~
nari lavorando senza alcun riparo laterale e con
il Po in quelle condizioni, alle 10 completata
+  la tesatura della linea di contatto montata su

Fig. 11 Particolori della statua rappresentan-
te |'Ing. Dionigi Ruva, gla esistente nella sta-
zlone ferroviaria di Ancona, Riproduzione da «l
Tecnici nei cento anni delle Ferrovie Italianes
a cura del Collegio Nazionale degli Ingegneri
Ferroviari ltaliani,

Nota

pali di fortuna, alle 11 passava il treno inaugu-
rale che da Milano si recava sulla sponda de~
stra del Po incontro a quello partito da Genova.
Portava affiancate in testa la bandiera italiana
e quella americana, ma era stato il lavoro degli
italiani a compiere il miracolo.

Le notizie riguardanti gli Ingg: Ruva e Cottrau sono state tratte dalla bella pubbli'caziong « tecni-
ci nei primi Cento anni delle Ferrovie Italiane» edita nel 1939, a cura del Collegio Nazionale de-~

gli Ingegneri Ferroviari Italiani.

HO FSiwmssi® N, 53
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vetrina

Sul numero di aprile della nostra rivi-
sta, in occasione della Fiera Campionaria
di Milano, avevamo come di consueto sot-
toposto ai nostri lettori ed a tutti i nostri
amici fermodellisti. un panorama completo
di tutte le novitd che la Rivarossi avrebbe
presentato sui mercati nazionale ed estero
nell'anno 1962. Alcuni articoli novitd era-
no per conségna estate-qutunno e sono sta-
ti solamente citati, senza poter essere
convenientemente descritti ed illustrati.

Siamo particolarmente lieti di poter of-
fermare anzitutto che anche quest'anno,
con il notevole impegno dei nostri tecnici
e delle maestranze, siamo riusciti a rag-
giungere l'obiettivo prefissatoci all'inizio
di questo 1962. Siamo riusciti, ciod, a
consegnare gran pate delle novita che
avevamo segnalato in preparazione, olire
s'intende a mantenere regolarmente il pas-
so con tutti gli impegni del normale ciclo

1118

produttivo,

Olire ad una particolareggiata descri-
zione scritta di ciuscuna novita 1962 pub-
blichiamo per alcune difresse anche la
riproduzione fotografica. -

E passiamo senz'altro alla presenta-
zione dei vari articoli.

Nel campo delle locomotive abbiamo
il piacere di illustrare due “interessantis-
simi modelli. Sotto la referenza 1118 il mo-
dello della locomotiva italiana a vapore,

con tender, tipo «Pacifics delle F.S., rodig-

gio 2-3-1. Questoe articolo & finemente det-
tagliato in tutti i particolari ed é riprodotto
in perfetta scala. Possiede fanali anteriori
con doppia illuminazione, biellismo comple-
to ed interamente funzionante, ed ha il-ten-
der montato su carrelli molleggiati. La lun-
ghezza del modello & di cm. 28,7.

Sotto la referenza 1772 troviamo inve-
ce il modello della locomotiva diesel a 3

PROSSIMA CONSEGNA

Supermodello della locomotiva italiana a vapore con ‘tender, tipo «Pacificy GR 691 delle |F.S.

Lunghezza cm. 28,7

14

L. 14.500 al pubblico
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1772

assi in esercizio sulle linee

delle Ferrovie della Valle Se-

rivaa. Una particolare colo-.

razione rosso-ferro ed inci-
sioni molto realistiche fanno
di questa locomotiva un arti-
colo di grande richiamo. Il
modello, dotato di grande

potenza di ftraino, €& lungo .
cm. 11. Vogliamo richiamare

I'attenzione dei nostri letto-
ri sui due modelli di loco-
motiva sopradescritti che ri-
producono, perfettamente in
scala, tutti i pit minuti det-
tagli dei prototipi. La gran-
de dolcezza e silenziosita
di funzionamento é assicura-
ta dalla trasmissione a vite

Potente modello della locomo-
tiva diesel a 3 assi in eserci-
zio sulle linee delle Ferrovie
della Valle Seriana. Lunghezza
cm. 11 L. 6.600 al pubbliceo

senzda fine. Queste locomo-
tive Rivarossi vengono pre-
sentate in un'elegante e ro-
busta scatela con coperchio
trasparente ed imballo in spu-
gna plastica.

Confezionati in un'ele-
gante scatola, particolarmen-
te adatta per un regalo di
qualitd, 'sono stati immes-
si sui mercati nazionale ed
estero due convogli passeg-

.-geri- che hanno avuto note-

vole successo. Trattasi de-
gli articoli 115 e 405. Sotto
la prima referenza - 115 - tro-
viamo la perfetta riproduzio-

GIA®' CONSEGNATO

2903
Bagagliaio delle DB per treni rapidi in-
ternozionali. Lunghezza cm. 23,5

L. 2,300 ul pubblico

ne di un treno passeggeri italiano.
L'impianto & composto da una loco-
motiva 1118, due vagoni passeqggeri,
un bagagliaio, un ovale di 22 sezio-
ni di binario ed un cavetto di alimen-
tazione, La lunghezza di questo im-
ponente convoglio & di cm. 113,
Sotto la sigla405 abbiamo invece
un impianto passeggeri riproducente
un lussuoso treno italiano per servi-
zio su linee internazionali. Il convo-
glio, trainato da un locomotore 1444,
comprende un vagone passeggeri, un
bagagliaio ed una carrozza letto ed
& completo di un ovale di binario di
22 elementi. La lunghezza del treno
é di ¢m. 107. o ,
Con la consueta fedelta di ripro-
duzione, sono stati posti in commer-
cio quattro modelli di carrozze delle
Ferrovie Tedesche e precisamente
I'articolo 2903 - carrozza bagagliaio -
e gli articoli 2904 - 2905 e 2906 che
riproducono alcune interessanti car-
rozze passeggeri delle D.B. Queste
quattro carrozze originariamente so-
no montate su carrelli tipo «Minden

Deutz 50» fedelmente riprodotti nei

nostri modelli dotati di assi con ruo-
te di particolare scorrevolezza.

GIA® CONSEGNATO
2905
Carrozza di 1 e 11 classe delle DB per
treni diretti e locali.Lunghezza cm. 23,5

L. 2.300 al pubblice
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2406
Caorro pianale a 2 assi tipo «LBS 50» delle DB
con 3 contenitori aperti. Lunghezza cm. 11,7

L. 1.400 al pubblico

Nel campo dei trasporti speciali le Fer-
rovie Tedesche hanno costruito quatiro car-
ri merce che sono di grande utilitd perche
consentono di realizzare il trasporto «da

casa a casay per mezzo dei contenitori che -

vengono fabbricati in speciali forme per
servire appunto a svariati usi. La Rivaros-
si ha realizzato, per ciascuno di questi
carri, quattro ottime riproduzioni poste ri-
spettivamente sotto le sigle 2406 - 2407 -
2408 - 2409. Ciascun modello.é la perfetta
copia del suo prototipo originale, in tutti i

GIA® CONSEGNATO

2407
Carro pianale a 2 assi tipo «EKRT» delle DB
con 3 contenitori chiusi. Lunghezza cm. 11,7

: L. 1.400 al pubblico -

suoi dettagli & i suoi particolari. Questi ar-
ticoli vanno ad arricchire l'assortimento
gia vasto delle nostre riproduzioni nel
campo dei carri merce.

Molte volte ci siamo sentiti richiedere
dai nostri affezionati amici, un accessorio
che & ormai diventato indispensabile su
ogni plastico. Siamo ora lieti di presenta-
re l'articolo 3114 che éun elemento spe-
ciale di binario diritto, lungo cm. 20, che

serve a porre facilmente sui binari locomo-
tive e vagoni. Data la sua particolare co-

struzione, questo accessorio pud essere -

sutilizzato bene nelle stazioni, in quanto
rappresenta uno di quei caratteristici attra-
versamenti esistenti fra le banchine. Inol-
tre questa speciale sezione di binario pud
servire a riportare automaticamente sui bi-
nari, duranteé la corsa, un vagone che per
gualsiasi ragione sia precedentemente de-
ragliato.
Per la nuova serie «TrenHObbys che
tanto successo ha riportato con le sue pri-
me tre locomotive in scatola di montaggio,

GIA' CONSEGNATO

2408
Carro pianale a 2 assi tipo «EFKR» delle DB
con 3 contenitori chiusi. Lunghezza om. 11,7

L. 1.400 al pubblico

vogliamo ora illustrare gli altri due modelli
presentati sul mercato in questi ultimi
mesi.

Trattasi di due interessantissimi modelli
di locomotive poste rispettivamente, sotto
la sigla 11331, per la locomotiva a vapore
tipo «BR42> delle Ferrovie Tedesche e la
sigla 11117 per la locomotiva tipo GR 851
delle F.S. Queste due locomotive sono
perfette riproduzioni dei prototipi in tut-
ti i loro pit minuti particolari. Il modello

GIA® CONSEGNATD

2409
Carro tramoggia a 2 assi tipo «FV 51» delle DB
Lunghezza cm. 11,7 L, 1.500 al pubblico

GIA* CONSEGNATO

3114

Elemento speciale d1 bmauo diritto che serve
a porre facilmente sui binari locomotive e_va-
goni, riportando inoltre automaticamente sui bi-
nari durante la corsa un vagone che. per qualsia-
si ragione sia precedentemente deragliato. Lun-
ghezza cm. 20 L. 250 al pubblico

statico che ne risulta, alla fine del lavoro
di montaggio, pud essere motorizzato ed
illuminato acquistando a parte le confe-
zioni supplementari comprensive del moto-
re, degli organi di trasmissione, zavorre
ed impianto di illuminazione. Ricordiamo
che la nostra serie «TrenHObbys ha avuto
recentemente un ambito riconoscimento con
I'assegnazione del «Pinocchio d'oros, qua-
le migliore articolo nel campo dei treni
elettrici in miniatura e loro accessori (mo-
dellismo).

Fra gli articoli novitd particolarmente
indicati come confezione regalo, la Riva-
rossi ha messo in commercio due interes-
santi, originali riproduzioni di convogli fer-
roviari. Si tratta di un convoglio riproducen-
te il primo treno a vapore tedesco-referen-
za 1332 -e il supermodello dell'automotrice
elettrica olandese della serie «Eld 2» a due
unita - referenza 1992. 1l modello del treno
«Der Adlers, il primo treno a vapore tedescq
entratoin servizio nel 1835 tra Norimberga
e Flirth, & di grande interesse per tutti imo-
dellisti e pud funzionare a corrente conti-
nua 4-12 V. E' composto da una locomoti-
va «Der Adler», una carrozza chiusa dil

classe, una carrozza chiusa di II classe ed
una carrozza aperta di IV classe. La carroz-
zeria in plastica ed il telaio sono meravi-
gliosamente dettagliati. La trasmissione e
nella carrozza chiusa di I classe. Costruito
per funzionamento lento secondo il prototi-
po, viene fornito in elegante confezione.
La lunghezza é di cm. 32,5.

Simile in tutto a questo modello, ma
predisposto per il funzionamento con «¢si-
stema a tre rotaie corrente alternatas, &
stato posto in vendita anche l'articolo
T 1531. Questo modello pud essere alimen-
tato da un nostro trasformatere-raddrizza-
tore o tramite un trasformatore per «siste-
ma a tre rotaie corrente alternatw, inseren-
do pero tra il medesimo e la linea un parti-
colare dispositivo denominato T 5330; que-
sto dispositivo serve appunto a raddrizzare

GiA® CONSEGNATO

11117 .

Modello della locomotiva a ‘}apore tipo «GR 851»
delle F.S. in scatola di montaggio. Lunghezza
cm. 11,4° L. 2.000 al pubblico

6305
Confezicne supplementare per la motorizzazio-
ne del modello L. 2.500 al pubblico

GIA’ CONSEGNATO

11331

Supermodello dellcx locomonva a vapore a 5 assi tlpo «BR 42» delle DB, in scatola di montaggie:

Lunghezza cm. 26,8
6306

Confezione supplementare per la motorizzazione del modello

L.6. 950 al pubblico

‘L. 4.700 al pubblico




CONSEGNA INIZIATA

1332

la corrente alternata fornita dal trasfor-
matore.

olandese della serie «Eld 2» & composto da

corrente dalla linea aerea oppure dalle ro-
taie, con l'illuminazione interna ed ester-~

fari posteriori rossi, invertibili secondo il
senso di marcia. Il convoglio viene fornito
senza binari ed € lungo cm. 50.

Simile in tutto a questo modello, ma
predisposto per il funzionamento con «si-
stema. a tre rotaie corrente alternatas, &

T 2283; per I'alimentazione di questo arti-
colo vale quanto gia detto sopra per l'ar-
ticolo T 1531 (abbinato al dispositivo
T 5330).

1992

11 modello dell'automotrice elettrica .

due unitd, con commutatore per la presa di

na tramite due fari anteriori bianchi e due’

stato posto 1 vendita anche l'articolo

Modello del treno «Der Adler» treno del 1835, il primo treno cx vapore tedesco Lunghezza cm. 32,5

L. 15.000 al pubbllco

Con la referenza 2907 & stato pure po-
sto in vendita un modello di unitd interme-
dia per l'automotrice 1992. Con questa uni-
td folle si pud comporre il convoglio a 3 o
4 ynita.

Simile in tutto al modello 2907, ma da’

usare con l'automotrice T 2283 per funzio-
namento con «sistema «a tre rotaie corrente
alternatay, & stato messo in vendita anche
I'unitd intermedia T 2286.
’ Per la serie «r», sono stati creati due
interessantissimi accessori indispensabili
al completamento dei plastici Si tratta, per
il primo ‘articolo, di una scatola di montag-
gio di un tipico casello ferroviario con
caratteristico pozzo ‘dell’acqua ed altri
particolari decorativi, di facile e diverten-
te costruzione. La scatola & posta in ven-
dita sotto la referenza 55513. i

PROSSIMA CONSEGNA

Supermodello dell'automotrice elettncc olandese «ELD2»a 2 unita. Lunghezza del convoglio cm. 50

L. 21 000 al pubblico

GIA' CONSEGNATO

Perfetta riproduzione della tipica vettura tranviaria «Edison» in servizio per molti anni sulle linee
di Milano nei colori originali giallo e grigio con rimorchio del tutto simile alla vettura. Referenza

della vettura 6410. Lunghezza cm. 12
Referenza del rimorchio 6420, Lunghezza cm. 12

L'altro articolo «ar» é una scatola di
montaggio di due depositi attrezzi di faci~
lissima costruzione, posta in vendlta sotto
la sigla 55514,

Per finire, vogliamo dare una partico-
lareggiata descrizione di una nostra novita
che ha suscitato il massimo interesse fra
tutti i fermodellisti. Trattasi del nuovo «3i-
stema Tranviario Rivarossis, costruito in
perfetta scala «H0», che & pertanto un uti-
le complemento delle ferrovie in miniatura
oltre che, un interessantissimo e divertente
gioco a se stante.

In poco spazio, grazie al raggio di cur-
vatura minimo (quattro sezioni stradali con
binario incorporato formano un cerchio ed
hanno un ingombro di cm. 40x40) in poco
tempo grazie alla semplicita di montaggio
e con poca spesda, dato il basso prezzo
dei componenti il sistema, si pud montare
un'intera rete tranviaria in miniatura. La
strada con binario incorporato é stata con-
cepita in modo da poter permettere le piu
svariate combinazioni mediante 1'uso di
pochissimi altri elementi.

E' pure possibile inserire, tra una
strada e l'altra, gruppi di fabbricati in mi-
niatura e realizzare viali con doppio bina-
rio coi fabbricati posti sui lati esterni. E'
pertanto evidente che le variazioni al

.gioco sono infinite. Il sistema tranviario

L. 2.950 al pubblico
L. 1.200 al pubblico

Rivarossi ha finalmente reso possibile il
montaggio in pochi istanti di una cittd in
miniatura in scala «H0» completa di servizi
pubblici funzionanti.

Sono state poste in vendita, rispettiva-
mente sotto la referenza 6400 una scatola
contenente una vettura tranviaria in colore
verde e 6 sezioni stradali con binario in-
corporato completo di presa per 1'alimenta-
zione tramite il binario e, sotto la referenza
6401 una scatola contenente una vettura
tranviaria in scala «HO» (referenza della
vettura: 6410) riproduzione perfetta della
tipico vettura «Edisons in servizio per mol-
ti anni sulle linee della citta di Milano,

- nei colori originali giallo e grigio,ed un ri-

morchio ‘del tutto simile alla vettura (refe-
renza del rimorchio: 6420), 12 sezioni stra-
dali, con binario incorporato, formanti un
circuito dell'ingombro di c¢m.60x100, 12
coppie di pali 6450, 4 pali 6452 ed i fili
aerei necessari. Nella scatola pud essere

" inserito a-scelta o il portapile 44004 oppu-

re uno dei trasformatori-raddrizzatori 44000
(220 V) - 44010 (155 V) - 44020 (125 V).

Le consegne delle novita citate in que-
sta rubrica sono cosl previste: articoli 115,
T 2283, 2907, T 2286 prossima consegna
articoli T 1513, T 5330 consegne iniziate
articoli 405, 2904, 2906, 55513, 55514,
6400, 6401, 6450 e 6452 gid consegnati.




Nei giorni 2, 3 e 4 novembre ha avuto luo-
go a Palermo 1'XI1 Congresso Nazionale della
FIMF. In concomitanza con il Congresso si e
pure tenuto, nel Salone delle Conferenze della
Fiera del Mediterraneo, una riuscita Mostra di
Modelli Ferroviari. . i

11 successo & stato completo sotto tutti gli
aspetti, grazie alla perfetta organizzazione del-
le due manifestazioni curate dal Gruppo Fermo-
dellistico Palermitano ed alla calorosa acco-
glienza riservata ai numerosi fermodellisti con-
venuti a Palermo. -

Ma passiamo alla cronaca degli avvenimenti
che sono senza dubbio di grande interesse per i
lettori di «H10 Rivarossis,

Venerdi 2 novembre alle ore 10,30 circa,
alla presenza di numerose autoritd fra le qua-
li, 1'On. Borsellino Castellana, il Dr. Ricco-
bono in rappresentanza del Prefetto e l'Ing.
Saia in rappresentanza del Capo Compartimento
di Palermo delle F.S., & stato dichiarato aperto
1'X1 Congresso Nazionale FIMF ed & stata

inaugurata la Mostra di Modelli Ferroviari alle--

stita dal Gruppo Fermodellistico Palermitano.

All'apertura del Congresso sono stati tenuti
brevi discarsi da parte del Prof. Buonocore,
Presidente del Gruppo Palermitano, del Presi-
dente della FIMF Comm. Gino Bechi e del-
1'Onorevole Borsellino Castellana, dopodiché

“Fig. 2 La fotografia ha colto Gino Bechi men-

tre, con la sua solita «verven, sta discutendo con
il Prof. Bonocore, Presidente del Gruppo Fermo-
dellistico Palermitano Foto Veronese)
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Fig. 1 Le autorita dul Palermo, occompagnate
duiJ Presidente della FIMF, Gino Bechi, iniziano
la visita alla-Mostra Fermodellistica (Foto Ve-
. ronese) .

Autoritd e Congressisti hanno passato in rasse-

gna la Mostra Modellistica, illustrata dal Presi-

dente della FIMF Gino Bechi. . -

Nel pomeriggio alle ore 15,45 all'apertura
dell'Assemblea Generale della FIMF, prendeva
la parola il Comm. Bechi che dopo aver illustra-
to gli scopi e gli intendimenti da conseguire at-
traverso l'assemblea, proponeva l'elezione del
Presidente di Assemblea nella persona del
Dr. Borghese del G.F. Palermitano, elezione
pienamente accettata dall'Assemblea stessa.
Al bonco della Presidenza avevano preso po-
sto: il Comm. Bechi, Presidente della FIMF, il
Sig. Veronese Vicepresidente della FIMF, il
Sig. Biliotti Segretorio della FIMF, il Prof.
Buonocore Presidente del G.F. Pa., il Dr. Bor-
ghese Presidente d'Assemblea e socio del
G.F. Pa,, I'Avv. Astori Segretario d'Assemblea
e socio del G.F. To e I'Arch. Arcara, Vicepre-
sidente del G.F. Pa. . '

La parola veniva successivamente presa ..

dal Dr. Borghese, che per prima cosa si assicu-
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Fig. 3 Una loco del gruppo 685 F.S., fofografata sulla piuftaforhu girevole al Deposito Locomoti-

ve di Palermo durante la visita Ivi compiuta dai ‘congressisti .

rava del quantitativo dei voti validi per la pro-
secuzione dei lavori assembleari. Dopodiché il
Dr. Borghese ha esposto il nuovo-Statuto fa-
cendone approvare dall'’Assemblea un articolo
alla volta. Alla fine della lettura, & stato re-
datto un verbale contenente il calcolo dei voti
validi per l'approvazione dello Statuto. Alle
ore 19 viene tolta 1'Assemblea dopo il varo del
nuovo Statuto, approvato a maggioranza assolu~
ta dei voti. ’ : -

Alle ore 21,30, nella sala delle Conferenze,
sonostati profettati films di plastici ferroviari e
il film del Congresso MOROP di Como 1961, gira-
to dalSig Daina di Bussolena Dopo i films sono

(Foto A. Rossi)
!
state proiettate alcune diapasitive a colori del
plastico ferroviario del Dr. Procopio di Messina
e una serie di 125 diapositive, pure a colori, di
carattere ferroviario e sul Congresso MOROP di
Amburgo, di proprietd del Sig. Vercnese.
Sabato 3 novembre 1962 alle ore 9vi & stato
il raduno dei Congressisti in Piazza Massimo a
Palermo. Con autopullmans essi si sono recati
alla stazione centrale delle F.S. dove con una
automotrice, messa a disposizione dalle F.S.
stesse, hanno raggiunto il Deposito Locomotive
di Palermo. Tecnici delle Ferrovie hanno illu~
strato con abbondanza di particolari tutti i vei-
coli in dotazione.

Fig. 4 La fotografla scattata ol Deposito Locomotive di Palermo ci fa vedere una locomotiva
7

41 F.S. In fase di manovra.

(Foto A. Rossi)




Fig. 5 Questi locomotori elettrici sono stati fotografati al Deposito di Palermo, mentre sono in at-
tesa dI riprendere il loro servizio, Notiamo alcuni congressisti che stanno salendo su un

locomotore 636 F.S,

Finita la visita al Deposito, i congressisti
sono statl portati, con 'autopullman, a Bran-
caccio dove avrebbero dovuto visitare la Cen-
trale Elettrica delle Ferrovie, mentre invece
a causa di una strada impraticabile, a malin-
cuore, hanno dovuto rinunciare e dirottare ver-
so i} Palazzo d'Crleans dove erano attesi per
una visita d'onore dal Capo Gabinetto alla Pre-
sidenza della Regione Siciliana; Dr. Baiardi.
Dopo un cordiale e simpatico irattenimento a
cui ha fatto sequito un rinfresco, i congressisti
hanno lasciato il Palazzo della Regione Sici-
liona per recarsi in localitd Mongerbino, splen-
dido scoglio sul mare con una meravigliosa vi-
sta sulla Conca d!'Cro, ed in un bel ristorante
a picco sul mare, hanno consumato un frugale
pranzo in lieta compagnia. )

Al rientro in Palermo, si sono ripresi i lavo-
ri assembleari per l'elezione del Presidente,
venuto a scadere in seguito al rinnovo dello
Statuto, e cosi pure per l'elezione del Consi-

glio d'Amministrazione che risulta come seque:.

Presidente Comm. Gino Bechi; Consiglieri: Siq.
A. Veronese, Sig. O. Biliotti, Sig: A. Rossi,
Ing. M. Boccalari, Ing. E. Pecco, Arch. I. Arca-
ra, Avv. G. Astori, Sig. M. Benetti.

Dopo le elezioni sono state discusse alcune
questioni di carattere amministrativo., E' stata
inoltre nominata una commissione tecnica a

=] Om

(Foto A. Rossi)

giuria per l'assegnazione dei premi per il con-
corso modelli esposti alla Mostra, composta da
un Presidente nel Sig. A. Rossi e 4 giudici nei
sigqg. Veronese, Ing. Tolomeo, Dr. Procopio,
Arch, Arcara.

Alle ore 20,30 viene dichiarata chiusa 'as-
semblea.

Domenica 4 novembre 1962, alle ore 9,i con-
gressisti, radunatisi in Piazza Massimo, hanno
effettuato, con autopullmans, un giro turistice
della citta visitando parecchi monumenti fra i
quali:la Chiesa di 8. Giovanni degli Eremiti, la
Cappella Palatina al Palazzo Reale, 1'Abbazia
di Monreale ed il famoso Chiosco. Inolire, al
Monte Pellegrino, il Santuario di Santa Rosalia
situato in un bellissimo punto pancramico. ]l gi~
ro turistice si & concluse con la visita del Mu~
seo Etnografico Pitré, di grande curiositd.

Nel pomeriggio si & riunita la Commissione
Tecnica alla Mostra dei Modelli, per l'asse-
gnazione dei premi prima della chiusura della
Mostra stessa. ’

Ci riserviamo di pubblicare i nominativi dei
vincitori con il prossimo numero della rivista,
quando gli stessi ci verranno comunicati dalla
FIMF.

Con la chiusura della Mostra Fermodellisti~-
ca, si & anche concluso 1'XI Congresso della
Federazione ltaliana Modellisti Ferroviari.
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Per una malaugurata dimenticanza non abbiamo indicato accanto alle belle fotografie, pubblicate
sul n. 52 di «HO Rivarossin, ed illustranti il IX Congresso MOROP di Amburgo, il nome del loro
autore e cioe quello del Sig. Alessandro Veronese di Torino, Vicepresidente della FIMF, che ce

le ha gentilmente inviate.
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GRAND HOTEL «T ERMINUS»

l.a tavola di costruzione in cartoncino
mod. 543, inserita in questa rivista, non
presenta particolari difficoltd di realizza-
zione e permette « tutti gli appassionati
fermodellisti di arricchire il propric plasti-
co con un bel fabbricato raffigurante un
grande albergo.

L.e modalitd per la realizzazione prati-
ca dell'albergo «Terminus» sono le medesi-
me che abbiamo via via pubblicato sulle
precedenti riviste’ «H0 Rivarossi» a corredo
delle varie tavole di costruzione in carton-
cino.

Non stiamo, quindi, a ripetere ancora
una volta per esteso, tutte le norme che oc-
corre seguire per- la perfetta riuscita della
costruzione, anche perché per questo fab-
bricato. l'esecuzione pratica - & veramente
di estrema facilita.’ :

Dopo aver. incollato la tavola su di un
foglio di cartoncino PRristol, ritagliate con
cura i vari pezzi del [abbricato e quindi,
séguendo le lettere indicative segnate sul-
la tavola stessa, procedete all'unione dei
due lati da far combaciare, usando listelli
di legno di balsa di adeguata misura.

l.a costruzione dovrd poi essere rinfor-
zata, come al solito, incollando nell'inter-
no dei listelli di legno di balsa.

Per il completamento dell'albergo oc-
corre usare due porte Rivarossi SFN 909
ed alcune finestre Rivarossi SFN911 {chiu-
se) e Ri'varossihSFN 908 (aperte)

1l cornicione andrd incollato, con 1'ap-

posita sua linguettq, alla linguetta cor-

rispondente posta su ciascun lato superio-
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re del fabbricato., I lati superiori ed inte-
riori” del’ fabbricato, dovranno essere rin-
forzati incollando internamente dei listelli
di legno’di balsa'di uguale misura.

Per tutte le pieghe delle linguette, vo-
gliamo rammentare, vale la regola della

piega indietro guardando la tavola di co-
struzione, cioé piega diritta.

Terminato il fabbricato provvederete
ad incollare il tetto che appoggerd sopra
le linguette di unione del cornicione con il

- fabbricato. Il tetto potrd essere ricavato

ritagliando un semplice rettangolo, dalle
dimensioni di cm. 12,5x9,1, da un foglio
Faller 5520/ D3/F - )

Ed ora non ci rimane altro che augurare:
ai nostri amici, buon lavoro e buon diverti-
mento! '
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Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e sarémo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. lLe fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso sFlashs. Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate vimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite.

Nella stazione di
Acireale, sulla Ili-
nea Catania-Messi-
na, il Sig. Beccla-
ni  ha fotografato
un convoglio merci
trainato da uvna lo-
co GR 471 delle
F.S5. Questa loco-
motiva ¢ derivata
dalle loco GR 470,
da cui si differen-
zia per l'aggiunte
del surriscaldatore,
per la caldaio o 12
atmosfere ed i ci-
lindri a doppia e-
spansione. La 470
era chiomata scher-
zosamente dai fer-
rovieri «crematoion,
per il caldo che si
formava nella cabi-
na chiusa.

Il Dr. Giachetti di
Torino ci ha invia-
to questa interes-
sante immagine di
uno locomotiva del-
le ferrovie unghe-
resi fotografato nei
pressi della fron-
tiera russa,

bna originale inquadratura un convoglic ferro-
da un locomotore E 646-001 delle F. S‘
l




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicats vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprietd di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre rivisie non verranno prese in considerazione.

Presentiamo due belle foto del plastico realizzato dal Sig. Aldo Deggiovanni di Tertona. In
alto, si pud notare uno scorcio di alcune linee ferroviarie il cui tracciato corre lungo una’
strada di grande comunicazione ed a un certo punto la interseca. Facciamo rilevare I'otti-
mo effetto realistico ottenuto oltre che con I'impiego del materiale ferroviario Rivarossi,
con I'uso dei veicoli Wiking disposti opportunamente sulla sede stradale. In basso, con
uno oftima inquadratura, & stato colto un realistico angolo ferroviario in pieno movimento.




VARIAZIONI SU DI UN TEMA

Dai Sigg. Dal Bello di Foligno abbia-
mo ricevuto, alcuni mesi or sono, alcune
belle fotografie raffiguranti un plastico da
loro stessi realizzato.

Mentre ci congratuliamo vivamente con
i Sigg. Dal Pello per la loro ottima realiz-
zazione, siamo particolarmente lieti di pub-
blicare le fotografie del plastico, che ri-
teniamo assai interessante per i lettoridi

«HO Rivarossi», anche se ci limiteremo ad
una presentazione del plastico in questio-
ne in forma prettamente fotografica, senza
ciod nessund particolareqgiata descrizione
del plastico stesso e senza entrare nei
dettagli costruttivi come normalmente fac-
ciamo.

Le fotografie sono comungue molto ben
riuscite e pensiamo che siano pit che suf-

Fig. 1 Uno scorcio del plastico costruito dai Sigg. Dal Bello. Si intravede, sulla sinistra, la sta-
zione . Nazario (Rivarossi 5503). Intenso & il movimento dei trenl formati esclusivamen-

te con materiale Rivarossi,

Visione panoramica, quasi

Rivarossi, in perfetta scala.

completa, del plastico Dol Bel
: - 1 ofs . .
ottenuto con la' ben dosata utilizzazione. del materiale ferroviario e d'ambientamento

lo. Buono

I'effetto realistico
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Fig. 3

In questo settore del plastico, notiamo in particolare evidenza, oltre allo stazlone S. Na-

zario ed il relative antistante parco rotabile e di smistamento, it villaggio di abitazione
quasi completomente realizzato con materiale Faller.

ficienti a dare una chiara idea della realiz-
zazione in tutti i suoi pit importanti det-
tagli.

Vogliamo perd, riallacciandoci al sotto-
titolo di questo articolo «Variazioni su di
un temas, far notare un particolare molto
interessante a proposito di questo plasti-
co.

Premettiamo, anzitutto, che 1'utiliz-
zazione del nostro materiale ferroviario e
di ambientamento, come ¢ avvenuto in
questo caso, consente sempre una reali-
stica riproduzione ferroviaria in perfetta
scala.

Ma quello che ci interessa mettere in
evidenza & l'impostazione costruttiva di
questo plastico derivato nettamente da
que!l grande plastico che noi abbiamo rea-
lizzato ed esposto alla Fiera di Milano del

1960 e successivamente illustrato ampia-
mente sulla rivista « 10 Rivarossis n. 42 del
mese di febbraio 1961,

Noi abbiamo costruito nel passato nu-
merosi plastici che sono stati fotografati
e successivamente descritti nelle loro va-
rie fasi costruttive, sulla nostra rivista,
Abbiamo sempre fatto riferimento volta per
volta, ad un determinato plastico, alle sue
particolari caratteristiche costruttive, alle
sue dimensioni che sono, in definitiva il
punto di partenza per la costruzione di un
plastico, suscettibile, perd, di molte va-
rianti.

1 F.lli Dal Bells, tenendo conto delle
indicazioni da noi fornite sulla rivista
n. 42, hanno realizzato un plastico, che,
partendo dal tema originale da noi fornito
e mantenendo le principali caratteristiche
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Fig. 4 Questa immagine ci mostra il medesimo scorcio di plastico raffigurato sulla foto n. 1, ma
visto con un angolatura completamente diversa, quasi panoramica, che mette in risalto,

perd, alcune piccole imperfezioni (pali storti, binari non perfettamente allineati) d'altron-
de facilmente eliminabili. '
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M. REVIGLIO

Via Melchiorre Gioia 2
(corso Vittorio Emanuele 66)

TORINO
A
FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIOR! MARCHE
dccessori - ambientazioni per plastici

NEGOZIO

via 9. Mari

MO,

Agente generale per 1’Ttalia: I.' BRIANO
Via Caffaro 19/2 - Genova

. ero di saggio una volta tanto' L.
Abbonamento annuo L. 4,000 ¢

Tratta tutti gh argo-
menti ferroviari, p’ushcl e descrizione di fraccmﬂ - Costruzioni di mode”l ridotti - Segnali eletricita, ecc.
Numerose illustrazioni,

COMPLETO ASSORTIMENTO DI TREN! ELETTRICI
CASA FONDATA NEL 1880

PiAZZA CORDUSIO PARTI! DI RICAMBIO

MILANO PEZZI STACCAT! PER MODELLISTI

ACCESSORI PER »
PLASTICI FALLER VOLIMER PREISER WIKING

AERE!I FROG — SERVIZIO ASSISTENZA TECNICA
Vendita anche p~* corrisponidenza

dei
‘Fratelli
MONTANARI

L PIU' VASTO ASSORTIMENTO
.D ’,MATERIALE E PEZZI Dl

|l negozio speciolizzato nel MODELLISMO

e FERROVIARIO
e AEREO
e NAVALFE

GIOCATTOL! SCIENTIFICI

SERVIZI ASSISTENZA TECNICA

E CONSULENZA GRATUITI

-l.AND

SOTTOPASSAGGIO
VIA RIZZOLI BOLOGNA TEL, 275664

Tutto per I'Aeromodellismo - Automodel-
lismo - Navimodellismo - Fermodellismo -
Scatole di montaggio - Accessori e mate-
riale per la loro costru-

5 q
R 2

o

zione - Motori nazionali SRSseRecuoncs
ed esteri: Diesel -Glow & :
Plug - Jetex - Reattori - % 5
Radiocomandati - Parti Hsesscasss
staccate ed accessori ‘:' s
vari,

Assistenza e riparazio-
ni in genere,

CAGLIARI

VIA MANNO 53 [

LA CASA DEL GIOCATTOLO

di

P. BOLLA

TUTTO
PER
IL MODELLISMO

iaZza Vanvitelli,

Telef, 390963
374687
PART!I DI RICAMBIO
SERVIZIO ASSISITENZA
ACCESSORI
FALLER
PREISER
VOLLMER



L. 300.-

Abbonamen‘ﬁo annuo ¢ 1‘.600.—

decorrente dal Gennaio d'ogni anno.

Un numero

Richieste alla Direzione

VIA CAFFARO-19 - GENOVA

Tutto per I'aeromodeilismo

Automodellismo : Lo -
Navimodellismo o H 7 » ‘ TR : =
G. TORTALLA Succ Mllanesm iL‘i‘*;s'é";‘Z;_”-g”” TORINU

l
A fF __"IF“W
-

Articols sportivi -

R R a..
Giocattoli nazionali ed esteri e

"""l =\ _

Assistenza e riparazioni in genere

CIPICIANI, 2

PERUGIA-VIA ALESSI 12

ASSORTIMENTO COMPLETO TRENI Q&mzossi

TUTTO PER L' ALLESTlMENTO DEI PLASTICI
FERROVIARI &

BOLOGNA
VIA MANZONI, 2
_TELEF 231,

MI L ANO-VIA G. RIPAMONTI, 2 - Tel. 540.970

TRENAI ELETTRICI DELLE MIGLIOR! MARCHE

MODELL‘SMO AERO-NAVALE g

"~ ASSORTIMENTO COMPLETO E PART! STACCATE
' RIPARATORE AUTORIZZATO

OSTRUZIONE DI LOCOMOTIVE SPECIALI SU_COMMISSIONE '

(L FERRUCCIO

«CASABELLA TESTI»

VIA ALTINATE 16

Tel. 25.440 + 35082 DAL 1880

VASTO ASSORTIMENTO TRENI _ELETTRICI

Servizio riparazioni. ed assistenza tecnica

AERO~NAVIMODELLISTICI

PEZZI STACCATI

PARTI Di RICAMBIO
NAZIONALI ED ESTERI

PER MODELLIST!

MATERIALL ‘ \

LA DITTA DI FIDUCIA

= = CATAL
FERROV!% oeH!
A RICHIESTA

TEST! REPARTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA S, BIAGIO 4 TEL. 39499-44200

Tel. 25440
«TESTI GIOCATTOLI» -

CORSO GARIBALDI 2
Tel. 39472

DI GRAZIOSI ALIMENA
VIA D. CHIESA 1/A ANCONA

I RE‘ kRADIO Tel. 28879

OLIMER

VASTO ASSORTIMENTO TRENI "HO"

WIKING FALLER

Parti di ricambio - accurate riparazioni
consulenza tecnica nella costruzione di plastici

MODELLISMO

Tel. 270.811




COMPLETO ASSORTIMENTO
DI TRENI ELETTRICI

ALERMO Via Macqueda 233
GIOCATTOLIY PIU’ ORIGINALI

arti di ricambio e pezzistaccati per
' modellisti
ASSISTENZA TECNICA
iccessori per plastici
- - FALLER
PREISER - WIKING

WOLLMER,

VENDITE ANCH,
PER QRIS PONOENZA

i magazzini ARBITER
Vi offrono:
UN COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli
NAZIONALI ed ESTERI

' O,zganizzaione VITTADELLO

per; ™
FIRENZE - Via Brunelleschi

Tel, 21.318

MODELLISMO ) % .

. FERROVIARIO .
.NAVALE . AEREO.

el migliori‘ giochi istruttiv

AMAR RADIO
Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL
TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
di P, Bolla
Via Manno 53 . CAGLIARI

MODELLISMO E
TRENI ELETTRICI

INDUSTRIA GOMMA
A. Nicoletti

Piazza del Popolo 11 - FAENZA

, GRILLO SPORT
Via Cantore, 267 R - Tel. 42472
GENOVA - SAMPIERD ARENA

LABORATORIO ATTREZZATO PER
RIPARAZIONI E COSTRUZIONE PLASTICH

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34 - MODENA

VASTO ASSORTIMENTO DI TRENI
o " E LORO ACCESSORI

F.LLI DESSI
Corso Vittorio Emanuele 2
CAGLIARI

t PIU BEI GIOCATTOLI

TRENI ELETTRICI gmw S84

EMPORIO ARTIGIANO
di Gino Madii
Piazza Liberta 2 R - FIRENZFE

TROVERETE TUTTO PER IL
FERMODE LLISMO

MONDANELLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNC

TUTTO PER | TRENI
_TREN! PER TUTTI

ONORATO ISACCO
Corso V. Emanuele 36 - TORINO

TRENI ELET TRICI Avmrzasss

SPEDIZION| IN TUTTA ITALIA

MARISA» di M. Bolla
Via Manno 33 - CAGLIARI

1 MIGLIORI GIOCATTOL! ED 1 PIU
BElI TRENI ELETTRICI *

CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOVA

TUTTO E SOLO MATERIALE

COMPRES| PEZZI DI RlCAMﬁjO

LA COMBA ETTORE
Via Ricasoli 133~ LIVORNG
TRENI ELETTRICI

PER GRANDI E PICCOL!
COMPLETO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELLISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE

[
1 GIOCATTOLI PIC} BELLI E
{ TRENI ELETTRICI MIGLIORI

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 - TORINO

I GIOIELLI DEI
GIOCATTOLI SCIENTIFICH

Organizzazione LEONE
Piazza Lanza 68 - FOGGIA

TRENI ELETTRIC@WS&J

E LORO ACCESSORI

MILAN HOBBY
Via F. Bellotti 13 -. MILANO

TRENI ELETTRICI
GIOCATTOLI SCIENTIFIC!

TUTTO PER IL MODELLISMO |

KLEIN
Via Bersaglieri del Po, 8
FERRARA

LD ERMODELLISMO «HO» £ «TTn

Abbonatevi ad " H0 Fvmzossi

rivista di modellismo ferroviario

TREN! ELETTRICI

parti di ricambio

assistenza servizio

FALLER VOLIMER

PALIFICAZIONE ITALIANA A CATENARIA - PLASTICI FERROVIARI -
TUTTO PER MODELLISTI - GIOCATTOLI NOVITA’

=

VIA PO 46 - TORINO TEL.882850
COMPLE TO ASSORTIMENTC DI GIOCATTOLI E MODE LLISMO
DELLE MIGLIOR| CASE ITALIANE ED ESTERE

“FZoazoss: VOLIMER wikING FALLER

Costruzioni di plastici

’{' con tutto il relativo
> P . Y

ROMA - CORSO TRIESTE 104 - TEL. 848873 Case:

REVELL

MECCANO -

s 625/R

TRENI ELETTRICI Y
GIOCATTOLI NAZIIONAL‘I ED ESTERI N

LE NOVITA' E TUTTO L'ASSORTIMENTO

scrivete per ordinazioni
alla Ditta

s.t.a.n.d.

VIA UGO BASSI, 8 TEL. 221.643 - BOLOGNA

‘ VIA MERULANA 1.2
P.za S.M. MAGGIORE 9 - 10
ROMA Tel. 462-914.





