Daventi alla stazione

Pergine {Rivarossi - montata
5511 - ‘scatola di montaggio

15511) sfreccia veloce un TEE {(Riva-

rossil773). Questa fotografia non & l'immagi-

ne di un vero impianto ferroviario, come a prima

vista sembrerebbe. Trattasi invece di un angolo di un

plastice Rivarossi. Come si pud notare, l'impiego del mate-

riale ferroviario Rivarossi e "opportuno e ben dosato uso degli
accessori ferroviari e del materiale d'ambientamento, portanoc ad un
risultato ottimo sia sotto l'aspetto realistico che sotto quello estetico.

.
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"EDITORIALE IN QUESTO NUMERO
Fra le tante novith presentate dalla Ri a- : Come nacque la 691 Pag. R
- rossi in questi ultimi tempi, merita un parti- . .
colare cenno in questa sede, il modello del I plastici dei lettori o ..e 14
treno tedesco «Der Adlera o )
Trattasi di una sorprendente e meraviglio- La locomotiva Caprotii 686...
sa miniatura del primo treno tedesco a vapo- Ovvero un treno del passato

re, entrato in servizio nel 1835 tra Norimber-

ga e Furth. Questa riproduzione & di grande -+Mma non troppo . R « 20
interesse per tutti i fermodellisti perché da R IR

loro la possibilita di possedere il modello di L'album delle locomotive « 22
un originale convoglio ferroviario, uno dei - .

primi treni a vapore europei, stupendamente Ur convoglio TEE a 3 unita « 27
dettagliato in tutti i particolari e quindi di

grande effetto estetico. :

. - Concorso sFlash» « 30
Il treno «Der Adlers, lungo cm. 32,5, fun- .
ziona su due rotaie a corrente continua 4-12 : -
V. ed & composto da una loco con tender e tre Occhio al treno . « 32
carrozze passeggeri di diversa classe. 11

motore & posto nella prima carrozza dopo la I nostri lettori_all‘opera Te 34
locomotiva ed il rapporto di trasmissione e ’ R ) ;
calcolato in modo che il convoglio abbia una Mondo Modellistico -~ « 36
velocitd massima moderata consona alle ca- Lo
ratteristiche del prototipo. ) IN COPERTINA

E’ prevista atiche un’edizione per funzio- : . e T e
namento su binario a tre rotaie che dovra pe- Da una galleria Faller 556/ F notiamo
d sempre essere alimentato con corrente l'uscita di. un convoglio passeggeri
continua 4-12 V. Rivarossi 111 che si appresta a transi-
: Non sard certamente anacronistico veder- tare sopra un ponte ;o .
lo correre su di un plastico, accanto maga- A Cln s
ri ad un potente e moderno locomotore 646. . >: ‘ j N
Esso sard posto in vendita sui mercati nazio- NEL PROSSIMO ‘NUMERO
nale ed esteri fra pochi giorni. Le locomotive Franco Crosti

Il favore che ha accolto questo treno . . S )
«Der Adler» e tutte le altre novitd Rivarossi Mondo Modellistico

del 1962, ci & di sprone a preparare e pre-
sentare al pid presto ai nostri affezionati

amici, nuovi ed ancora pil interessanti mo- Vetrina delle novita
delli. A tutti loro diamo appuntamento sul : . . ie
prossimo numero della nostra rivista, quello I nostri lettori all‘opera

di aprile, per la presentazione del vasto pa-

" norama delle novita 1963. o Concorsi fotogrdfici

e altri interessanti rubriche
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La Rivarossi sta per lanciare su tutti i
mercati internazionali un perfetto modello
in scala HO riproducente un prototipo di lo-
comotiva GR 691 delle Ferrovie dello Stato.

Crediamo di fare cosa gradita al lettore
dedicando -qualche pagina della Rivista al-
le notizie che riguardano la nascita, nel
1928, delle locomotive che avrebbero for-
mato appunto il GR 691 F.S.. Ci scusiamo
se in alcuni punti la descrizione assumerd
un arido carattere tecnico ma cid fornird al

lettore pid appassionato motivo di interes-

santé raffronto.

Ma veniamo, per cosi dire, in argomento.

Per consentire 1l'effettuazione dei treni
a grande velocita, 1'Ufficio Studi Locomo-
tive di Firenze aveva predisposto in data
antecedente al 1928, che prendiamo come
base, il progetto di una locomotiva con ro-
diggio 2-3-1 con meccanismo a tre cilindri
e con un peso sugli assi motori di 21 tonn.
La realizzazione di tale progetto sra perd
subordinata ad importanti lavori di raffor-
zamento che riguardavano, in particolare,
I'armamento delle linee ed i ponti. Cia al-
lora si prevedeva che lo sviluppo dell’elet-

Fig. 1 Locomotiva GR 691-021 in attesa di prendere servizio, Deposito Locomotive di Verona.

(Foto della Fototeca Rivarossi)




Fig. 3 -Particolare del «bisseln posteriore. S1 noti

te del telaio

trificazione delle principali linee, per le
quali tale locomotiva era destinata, avreb-

" -be limitato il numero degli anni di utiliz-

zazione di tale motrice ponendo quindi in
forse il varo del progetto che non avrebbe
avuto percid un tornaconto economico.

© - La somma di tali considerazioni portd i
tecnici a scartare tale nuovo progetto ed a
ripiegare piuttosto sullo studio di un altro

tipo di locomotiva che, pur avendo lo stes-
so rodiggio 2-3-1, avesse perd un carico -

assiale inferiore e quindi offrisse la possi-
bilitd di essere adibita 'con pii ampio re-
spiro alla circolazione su linee atte a sop-
portare un pit modesto carico per asse. In
tal senso prese corpo il progetto che permi
se la formazione del GR 691. Il punto di
partenza venne offerto dalla fortunata cir-
costanza secondo la quale 'Ufficio Studi

aveva intrapreso gli studi di. precedenti

locomotive conservando alcune dimensioni
comuni. Ne nacque percid una locomotiva

nuovda, risultato del ‘felice connubio-di due

la giunzione, per sovrapposizione, delle fianca-
(Foto della Fototeca Rivarossi)

" tipi di macchine .allora assai noti, la 90 e

la 746. Sostanzialmente la nuova locomoti-
va veniva ad avere lo stesso apparato mo-
tore {cilindri) e le stesse ruote motrici del-
la 690, a meno di alcune variazioni e del
generatore, allora sperimentato con succes-
so, della 746.

Viene spontaneo chiedersi del perché
1'Amministrazione “ferroviaria avesse rite-
nuto opportuno affrontare un problema di
cosi radicale modifica che non é improprio
riconoscere quasi come costruzione ex
novao. '

Cid & spiegato da alcune considerazio-
ni che vennero fatte sulle prestazioni del-
le locomotive del GR 690.

Tali motrici (le 690), che nella metd
degli anni 20 costituivano un nucleo di 33
unitd, erano adibite ai treni rapidi sulla
Milano-Bologna. Per quanto ottime nei ri-
guardi del meccanismo, presentavano non
poche deficienze nel generatore avendo
quest'ultimo una superficie di griglia assai

scarsa rispetto a quella riscaldata.

Tale deficienza ebbe origine dal fatto

che, risultando il baricentro della caldaia
troppo spostato verso il forno, avendo a
priori scartata l'adozione della camera di
combustione, si dovette sistemare la cal-
daia molto in avanti sul telaio al fine di ot-
tenere unda pit equa ripartizione del carico
sugli assi.Ne consegqui che il forno si ven-
ne a trovare all'altezza delle ruote accop-
piate posteriori.e quindi le sue pareti ester-

ne laterali dovettero essere contenute en-

tro tali ruote che limitarono dunque la pos-
sibilitd di avere un forno molto capace.

A causa di cid le vecchie 690 non
avrebbero mai offerto aumenti di prestazio-
ne in previsione agli sviluppi del servizio.

. Da qui la necessitd di studiare un mez-

zo che pur avendo un carico per dsse limi-
tato alle esigenze imposte, potesse fornire
una maggior potenza continua.

Lo scopo venne raggiunto appunto con
il nuovo progetto che dispose, come gid
detto, l'installazione della sperimentata
caldaia delle 746 sul carro delle 690.

La sistemazione della caldaia si pre-

sentd abbastanza semplice, avendo la sella

dei cilindri della 690 lo stesso raggio di
curvatura della camera a fumo della cal-
daia tipo 746. Alquanto laborioso fu inve-
ce 'adattamento posteriore poiché essendo
il forno molto pit largo delle fiancate del
telaio, occorse tagliare queste ultime a
mm. 2215 dall'asse accoppiato posteriore
e sostituire i longheroni asportati con altri
nuovi, sagomati secondo le esigenze del
nuovo forno.. o B
La giunzione degli “elementi avvenne
per sovrapposizione (si tratta di piastroni
sagomati dello spessore di mm. 30) otte-
nendo nella zona posteriore di appoggio
caldaia, e per un lungo tratto, un doppio
spessore. ;
11 telaio cosi modificato permise inoltre |
T'adozione del <bissels posteriore proprio
delle 746 che, avendo gli appoggi della sa-.
la esterni alle ruote, offriva una maggiore
stabilitd dellalocomotiva alle alte velocita
A questo punto fu possibile effettuare
un diretto raffronto e si riscontrd che la
A91 grazie al suo generatore offriva una
produzione oraria di vapore clie supercvcx

Fig. 4 «Scambio di idee tra veterane», Forse parleranno di lunghl viaggi e di cari ricordi, Scalo di
Voghera - Settembre 1961

(Foto della Fototeca Rivarossi)



Fig. 6 Ed ecco la fotogrofia del perfetto modello Rivarossi riproducente la locomotiva GR 691-021,
posto in vendita su tutti | mercati sotto la referenza 1118. )

quella della 690 per circa 2.000 Kg. ora-
ri che perd, considerando l'elevazione di
pressione in caldaia da 12 Kg/¢émq. a 14
Kg/cmg. con conseguente diminuzione di
volume specifico, fece si che a pari intro-
duzione si immettesse nei cilindri della
691 un maggior peso di vapore che a conti
fatti compensava quasi i 2.000 Kg. orari di

aumento. : ]

Si riscontrd infine che la nuova (per
allora) locomotiva possedeva, rispetto alla
690 un 15% di potenza in pit cid dovuto
all'aumento dell'area del ciclo di lavoro a
pari velocitd, ottenuta con la maggior pres-
sioné del vapore all'introduzione, fermo
restando il valore d'introduzione.

RAFFRONTO FRA | GENERA‘TORI DELLA 690 E 691

Lunghezza totale

Volume d'acqua con c¢m. 10 d'altezza sul
cielo del forno

Volume di vapore

Pressione di lavoro

Superficle di griglia

Superficie di riscaldamento tota.e
Superficie di surriscaldamento

Produzione oraria di vapore asciutto

Le 691 vennero in sequito munite del
tender da 32 mec. d'acqua che a pieno di
scorte portd l'autonomia della locomotiva

691 ) 690
mm. 11.695 mm. 11,086
me. 7,66 me, 8,3
mc. 4,000 mc,. 5,68
Kg/cmq. 14 Kg/emgqg. 12
mq. 4,30 mq. 3,50
mq. 237 maq. 2]0
mq. 67 mq. 67
Kg. 12.000 Kg. 10,500

ad una percorrenza di Km. 350 senza ne-
cessitd di ricorrere a rifornimenti di-sor-
ta. :

ALCUNI DATI CARATTERISTICI DELLE 691

N. cilindri
Diametro cilindrl
Corsa stantuffi
Diametro ruote accoppiate
- Distribuzlione tipo
Velocita massima

4

‘0 mm. 450

mm, 680
mm, 2,050
Walschaert
Km/ ora 130




Siamo lieti di poter pubblicare la descrizio-
ne, -assai precisa e completa, del plastico co-
struito dal Sig. Eros di Poi di Udine.

Questo plastico, di piccole dimensioni, ma
perfetto sotto ’aspetto estetico e tecnico, &
senza dubbio di notevole interesse per i let~
tori di «HO Rivarossi», che ci sembra predili
gano in modo particolare questo tipo di pla-
stico.

Il Sig. Di Poi ci ha precisato che 1’idea di
costruire un piccolo plastico gli fu suggerita
da un suo nipotino, di sei anni appena, sempre
alle prese con due treni Rivarossi ed il relati-
vo materiale accessorio. Il piccolo riusciva gia
da solo a costruirsi i tracciati pitt svariati ed a
far manovrare i convogli, ma perdeva troppo
tempo nella preparazione delle linee di binario

IL PLASTICO DI

PO!

e nella disposizione degli accessori.

Da qui I’idea del Sig. Di Poi di costruire
un plastico ferroviario di minimo ingombro, in
modo da avere un tracciato permanente, durevo-
le e con diverse possibilitd di manovra.

La descrizione del plastico Di Poi & corre-
data dalla riproduzione del tracciato del plasti-
co e da alcune interessanti fotografie inviateci
dal costruttore. Riteniamo opportuno segnalare
che il movimento dei treni sui binari di stazio-
ne, non segue il tradizionale ssenso di marcias
in uso sulle linee delle Ferrovie dello Stato,
che stabilisce la ¢mano sinistra» Pertanto i tre-
ni transitanti sul primo binario an‘tistantev la
stazione S. Nazario dovrebbero muoversi da si-
nistra verso destra cioé in senso contrario alla

freccia, -

TRACCIATO DEL PLASTICO CON |

COLLEGRHENT I ELETTRICE
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INTERRUTIOR} A -8B, per i) disinnaste deﬂ‘autqnat!suo
A PULSANTE : C - D, per {1 bloccaggie in Stazione di un treno per consentire la manovra del seconds nells
rotafe dello scalo merci
’
X 1 : Par effsttuare la manovra telscomandata in logo dell'automatises previo disinnesto dei pe
DEYIATORY dinf mediante glt interruttory a pulsante A & B, )
b1 2 : Manovra elettrocosandata dello scasbio d'entrata ai binari delle scalo merci.

[

Manovra elettrocomandata dello scasbfo af binar] mortt dello scalo merci,

Fig. 1 La stazione principale del plastico Di Poi raffigurata in questa foto & una S, Nazario (Ri-

varossi 5503-15503). Notiamo un convoglio passeggeri in transito.

Schema del tracciato con i collegamenti elettrici

1) Plastico:

11 plastico,delle dimensioni di m. 2,05x1,25,
& stato studiato-in modo da armonizzare, per
quanto possibile, il tracciato con il paesaggio
senza sovraccarico di rotaie e scambi, anzi,
cercando di nascondere il pit possibile tratti di
rotaie mediante gallerie ed un sotto-passaggio.

La stazione secondaria pertanto & a binario
semplice mentre solo la principale, opposta al-
la prima, & a due binari. di transito ed un solo
binario di manovra che ad un certo punto viene
sdoppiato in due binari morti nei quali, in un
secondo tempo, verrd installato un deposiio lo-
comotive e lo scalo merci. ’
2) Tracciato:

Dai diversi tracciati piu favorevoli stu-
diati, ho adottato quello dello schizzo allegato
m. 2,05xm. 1,25 in quanto rispondente mdggior-

mente ai quesiti prepostomi ed entrando nei li-
miti di spesa che mi ero proposto., Munito di li-
nea aerea, come si vede chiaramente, il traccia-
to & a circuito chiuso ad otto rovesciato e con-
sente la circolazione alternata ed automatica di
due treni viaggianti in senso opposto uno dal~
Paltro. : .

Per entrare nel limite di spesa che mi ero
prefisso ed evitare cosi 'acquisto di un secon-
do RT 2 (4022-4012-4002) o RT 3 (4023-4013-
4003), & stata invertita la polaritd del motore di’
una motrice e, pertanto, sia la linea aerea.che
rotaie sono alimentate mediante un solo RT 2
mentre il funzionamento dell'automatismo, scam~
bi ed illuminazione, & stato assicurato mediante
un TF-Al (4121-4111-4101).

L'automatismo & stato -ottenutc mediante
'impiego di due semafori-di blocco SB1 (5001),

HO *owmmassi @ N, 54 15



HODIF ICA"DELE 1P IANTD ELETTRICO onde conserntize uma sggiors tamgheza d¢i treat in Staztene, {70 ca. sul 19 bloarte ¢ (85 ca, sul 29)
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- Un trene -gntee 1o Stazicne; irpve un pzdlnc‘r.he conards contempuransanenty fn rosse 11 sesaforc della sus linea ad Iw verde
quelle della linea 2 fianco, e si ferma in Staziane,

«.i1 secondo trena, dopo breve tempe che 11 semaforo dalla sua linea ¥ al verde, parte e fa scattare gly scasbi verso f} suo
senso df marcia traafte {1 pedino che incontra avanzande verss 1o scasbfo, Compiuto {1 suo gire, nell'entrars nusva-
sante tm Stazions risetts al rogos {1 suo semafors ed al verds guello opposts, £ coct di saguite si ripate il cicle,

Sopra
‘Schema della modifica all'impianto elettrico del plastico Di Poi, e di cui & fatto cenno nella de-
scrizione.

Sotto
Fig. 2 Presentiamo lo sfrecciare veloce di un convoglio merci accanto alla stazione secondaria,

Fig. 3 Inquadrato in primo piano notiamo un ponte a traliccio (Vollmer 2008/ V) su cul transita un
treno merci trainato da una lneco 6§25 (Rivarossi 1112).

Fig. 4 Buono ['effetfo estetico di questa fotografia che mette parricolarmente in luce | portall
d'imbocco delle due gallerie (Faller 556/ F)



18 HO Aiwrossie M. 54

Fig. 5§
Questa foto
presenta

il
medesimo
scorcio

di plastico
raffigurato
nella

foto 4, ma
con

una pia
ampia
inquadratura,
In

primo piano
notiamo

il quadro di
comando

su cul

fa spicco

un 4022

(125 V)
4012 (155 v)
4002

(220 V) RT 2

Fig. 6
Buona la
disposizione
dei

binari e
I'effetto nel
suo

insieme, di
questo
angolo del
plastico

Di Poi
raffigurante
il parco

di manovra
della
stazione
principale,
Notiamo perg
qualche

palo storto,

5

)
?
4
iy
4
[

Fig. 7 Ed ecco lo vista di quasi tutto il plastico del Sig. Di Poi.

(1} seguendo lo schema (fig. 14) illustrato e
descritto nel Manuale dei segnali Rivarossi»,
con l'aggiunta di due relais termici 647 «Faller»
che opportunamente tarati permetiono una mag-
giore lunghezza dei convogli (portati a 45 cm.
in luogo dei 35consentiti dalla distanza tra le
sezionature, i pedini di comando e gli scam-
bi).

Un convoglio parte dopo un poco che quello
in arrivo si é fermato.

Per consentire ld manovra telecomandata
dei convogli in luogo dell'automatismo, sono
slati inseriti due interruttori (A e 13 dello sche-
ma) mediante sezionatura del collegamento dei
dispositivi\a pedale.

Per il bloccaggio in stazione di un convo-
glio, onde permettere le manovre telecomandate
dell'altro su tutte le rolaie, sono stati inseriti
altri due interruttori (C e D) mediante seziona-
tura del collegumento fra l'attacco centrale an-
teriore (rosso del SB 1 (5001) e la presa d'ali-
mentazione del tratto di rotaia sezionato.

Lo schema dei vari collegamenti dell'auto-
matismo e telecomando . illustra chiaramente

quanto descritto.

3) Funzionamento:

1) Il funzionamento automatico & conforme a
quello descritto dal citato «Manuale dei se-
gnali Rivarossi» al paragrafo «Circuiti aquto-
matici (schema n. 14).

2) 1l funzionamento telecomandato dei due con-
vogli circolanti & sempre quello descritto nel
sopra citato eManuales (schema n. 13) ed av-
viene previo disinnesto dei dispositivi a pe-
dale, agendo contemporaneamente sugli in-
terruttori A - B, e la manovra viene effettuata
mediante il Pb 1 (4201) n.1 dello schema
(che verrebbe ad agire al posto dei dispositi-
vi a pedale disinseriti).

3) 11 funzionamento telecomandato indipenden~
te di un solo treno & ottenuto disinseren-
do dal circuito il tratto sezionato del bina-
rio ove si trova il treno da bloccare in sta-
zione, agendo rispettivamente su uno dei
due interruttori C o D previo disinnesto dei
dispositivi a pedale mediante interruttori A
e B.

1 Pb1l (4201) n.2 e n. 3 servono per il
telecomando degli scambi dello scalo mer-~

ci. (Eros Di Poi)

1) 11 segnale SB 1 (Rivarossi 5001) ora fuori produzione viene sostituito vantaggiosamente dal Re-
lais Rivarossi 4206 in unione al segnale SB 2 (Rivarossi 5002) reso cosi automatico. Vedere a
questo proposito sulla rivista &0 Rivarossi» n. 32 a pag. 13 Particolo descrittivo del relais

Rivarossi 4206.
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Dal ‘nostro archivio fotografico abbiamo tratto una bella fotografia di un convoglio
passeggeri trainato da una locomotiva Caprotti 686.
Abbiamo ritenuto questa foto di particolare interesse per gli: affezionati lettori di

«HO Rivarossi» oltre che per il notevole effetto estetico. della foto in se stessa, anche
per ’indubbio valore documentaristico dell’immagine. ‘

.

La fotografia & corredata altresi, da una arguta nota di commento del nostro collabo-

ratore Zeta-Zeta.

Ecco che cosa passava nella testa di
Zeta~Zeta, mentre osservava la foto che
vedete qui di fianco riprodotta.

«Stazione di Livorno - fine 1927 prin
cipio 1928. :

11 treno, probabilmente un Parigi-Roma,
con materiale metallico della Compagnia
dei Wagons-Lits, si appresta a partire
trainato da una superba 686 Caprotti co-
struita dalle Officine Meccaniche Reggia-
ne e nuovce di trinca, che aveva dato il
cambio ad uno degli E. 330 trifasi, gia
del deposito di Lecco, trasferiti in gran
fretta al DL di Livorno, allorquando l'elet-
trificazione trifase venne spinta, oltre Pi-
sa, fino a Livorno.

11 DL di Livorno, cittd molto cara al

Ministro dei Trasporti del tempo; Costanzo
Ciano, che vi era nato, era un posto mo-lto_.

delicato e "ad esso vennero assegnate le
macchine migliori del tempo, anche a vapo-
re, da u'ti_lizzarsi, al caso, come efficiente
riserva, _shlle tratte elettrificate, perché, a
scanso di grosse grane, conveniva fare in
modo che i ritardi, causati da qualche im-
provvisa interruzione nelle linee di contat-
to o da qualche avaria nella vicina sotto-

- stazione di trasformazione, non dessero

troppo nell_'.,o'cchio‘.....r :
Il treno, di cui vi diamo la riproduzio-

‘ne,doveva trasportdare ¢«qualche pezzo gros-

S09.

Lo deduco dalla presenza in macchina
di un Capo Deposito, che si vede in po-
sa accanto al macchinista, spostatosi per
I'occasione dalla sinistra alla destra della
macchina,

Penserei che' il giovane, in berrettino,
verso il quale si dirige il Capo Stazione
di Servizio, fosse il Capo Riparto Movi-
mento, comandato anch'esso di scorta per
la tratta di sua giurisdizione.

Chi sembra pilﬁ pacifico, almeno a
giudicare dalla foto, & il cuoco della Com-
pagnia dei Wagon Lits, andato, forse, a
prelevare nel bagagliaio qualche cosa di
buono, per onorare, con un piatto ben con-
fezionato e diverso da quelli del solito me-
nu delle vetture ristoranti, la pit o me-
no «Alta Personalitds in viaggio ed indurla
a compatire benevolmente quelle manche-
volezze che, nemmeno a farlo appostq, sal-
tavano fuori quando, ai miei tempi, erano
in circolazione, - bene inteso ferroviaria -
<Alte Personalitds.

(Foto Archivi Rivarossi
Note di Zeta-Zeta_)




Locomotive tender a. 2 assi accoppiati e asse por- .
tante posteriore (0-2-1) a vapore saturo e semplice
espansione a 2 cilindri esterni. Gruppo 802 F.S.

11 gruppo 802 ¥.S. comprendeva, stando all’Album
dei Tipi delle Locomotive e delle Automotrici delle
Ferrovie Stato - Edizione 1915, in tutto due locomo-
tive e, per giunta, abbastanza diverse 1'una dall’al-
tra nel diametro.delle ruote motrici, in quello dei ci-
lindri motori, nella corsa degli stantuffi, nel peso
e, persino, nella' velocithA massima che era di 5%
Km/ora ‘nella 8021 e di 65 Km/ora nella 8022. -
Pensare di trovare una fotografia della 8021 costrui-
ta da Cerimedo a Napoli nel 1885, & evidentemen-
te un’impresa’ quasi impossibile, ed altrettanto po-
trei dire’ della 8022, nonostante abbia attentamente
compulsato una bella:pubblicazione: edita nel 1924
dalla Maschinefabrik di- Esslingen, costruttrice del-
la 8022, 1a quale; chiamata «Vicenza» e portante il
n. 24 della Societd Veneta; faceva parte del gruppo
24-26 di questa Societd. Ma poiché si tratta di un
tipo di locomotiva che & stata veramente caratteri-

stica della Socictd. Veneta, non'mi resta, per darve- A

ne un’idea; “ché riprodufre una carmlina jillustrata Locomotiva n. 23 del.la. Societa Venefa per la
della stazione di Cervignano, sotto I’ Austria, nella costruzione e l'esercizio delle Ferrovie Secon-
quale si vede um locomotiva della 8.V, la 23 por- darie in ltalia asmmzlqbtle a.lla 802-2 de:l grup-
tante il nome'di «Carmignano», che - pensetei non po 802 F'S'A ({)a c:qrtolmt'z esistente negli archi-
troppo dissimile  dalla 8022 delle F.S., 24 della vi_ fotografici RL'U(.H‘OSSL - pubblicata su «HO
S.V.: - La 8022,-quale risulta nello schizzo alla ta- n. 15 pag. 15 foto in alto).

vola 138 del succitato Album delle F.S.; si presen-

ta con la caldaia di ricambio avente il fumaiolo li-

scio, mentre la cartolina della stazione di Cervignano-Ferrovia T riulana, ci fa vedere la 23 con il caratte-
ristico fumaiolo a capitello della caldaia di origine e che & comune a tutte le locomotive della Veneta del
tempo. - La 8022 F.S. aveva un passq rigido, in questo caso la distanza tra i puati di contatto alla rotaia
delle ruote estreme, di metri 3,680 ¢ la sua cabina risultava essere particolarmente a shalzo rispetto al-
I'asse portante posteriore. Pur tuttavia la 8022, grazie, sopratutto, al diametro abbastanza rilevante delle

su€ ‘tuote motrici e che era di metri 1 ,630, poteva sviluppare una velocitd massima di 65 Km/ ora, méntre -

la potenza normale in HP effettivi alle ruote motrici sviluppabile con continuita a 45 Km/ ora risultava es-
sere di 320 HP. - Nel suo complesso la 8022, che pesava in servizio a scorte complete d’acqua e di car-
bone tonellate 36,8 di cui 23,9 aderenti che si riducevano a 21,100 con scorte al minimo (1) poteva dirsi

una buona macchina tender ed adatta, come in genere tutte le macchine della Veneta,ad un servizio piut

tosto pesante. - Buona la capacitda delle apposite casse d’acqua della 8022 e che era di Mc. 3,500 e di-
screta I capacita della cassa di carbone: 1 tonellata.

1

Nelle locomotive tender lo sforzo motore, il quale, come & noto, & funzione, oltreché della produzione .

di vapore e delle dimensioni del meccanismo motore, anche del peso gravante nei punti di contatio tra i
cerchioni delle ruote motrici e le rotaie (peso -aderente) viene calcolato in base alle scorte minime di
acqua e di carbone, quali, ad esempio, si hanno verso larfine della corsa. ~ Ovviamente, in partenza ed
a scorte piene, potevano-aversi, con le ‘grosse macchine tender utilizzate all'estero per i servizi su-
burbani, spunti molto . brillanti non troppo dissimili da-quelli effettuati con. .macchine -elettriche,
ma, in sostanza, per essere sicuri del peso’ trainabile dalle locomotive tender, bisoyna far conto
sullo sforzo esercitabile con il peso aderente al minimo e. non certamente su quello al massimo.

DELLE (OCOMOTIVE

secondd parte

Locomotive a“2-assi accoppiati e asse portarite posteriore (0- 2-1) a vapore saturo e semphce espansione -

a 2 cilindri esterni. Gruppo 803 F.S. (yia 2004-2009 R.M,)

Le sei locomotive di questo gruppo che, costruite da Kessler ad Esslingen per le Terrovxe \1end10nah

nel 1883, costituirono presso la Rete Mediterranea il Gruppo 2004-2009, sono, a parte qua]che leggera mo-
difica ad esse introdotte con il tempo, da considerarsi uguali al tipo chiamato «Erba» nella bella pubblica-
zione, cui ho gia accennato, edita a cura della Maschinenfabrik di Esslingen ed intitolata«Lokomotiven
wagen und bergbahnem. E da essa 1’ abilitd del Sig. Locati, veramente ottimo fotografo, tiu-.
scita a riprodurre la microscopica fotografia, che vedete a corredo di questa didascalia. Il tipo «Erbay,
evidentemente creato per le Ferrovie Nord Milano, fu fornito oltreché alle Ferrovie Meridionali, anche ad
una Ferrovia indicdta con il nome di «Novara» nell’elenco delle ferrovie committenti'e. che penserei deve
essere stata la Novara-Saronno della Nord Milano, la quale ne contava, quindi, nove, che io ritqrdo benis-

“ simo di avere visto ancora in servizio intorno al 1923/1924. - Le 803 che pesavano. in servizio 27 tonella-

te con le scorte piene: 2 metri cubi d’acqua ed 1 tonellata dx carbone- avevano un peso adgrente massi-
mo.di 19,3 tonellate, cui corrispondevano carichi per asse ben modesti: 9,6 tonellate per il 1o asse e 9,7 per
il secondo asse. Esse potevan quindi circolare su binari armati con rotaie da 27 Kg. al metro lineare e su
ponti in ferro a strutture piuttosto leggere tipé ad es.'il ponte di Turbigo sulla Novara-8aronno, il quale
impose severe riduzioni di velocitd quando la Nord vi fece circolare locomotive di peso maggiore di quelle
del tipo «Erba-Novaras, - Con scorte ridotte al minimo e quindi con peso aderente di tonéllate 16.700, le
803 F.S. avevano una potenza normale in HP effeuivi sviluppabile con continuitd alla velocita di

45 Km/ora di 300 HP. La velocxta massima che esse potevano raggiungere era, invecé, di 55 Ko/ ora

Locomotiva «tipo leano Erba» Gruppo 803 F.S. (gia Gruppo 2004-2009 R M) Rzproduzzone da «Loko-
motiven wagen und bergbahnen» a cura della Maschinenfabrik di Lsslmgen. (Raccolta 7eta-7eta)




:Locomotiva del Gruppo 804 F.S. (Foto Zeta-Zeta, DL di Roma Termini Primavera del 1913)

Locomotive tender a 2-assi accoppiati ed asse anteriore portante (1-2-0) a yapore saturo e semplice espan-
sione a 2 cilindri estemi. Gruppo 804 F.S. )

11 tipo di rodiggio 1-2-0 delle-locomotive ‘tender gruppo 804 I*.S., pur essendo ancora di transizione fispetto
ai rodiggi con tre assi accoppiati, costituiva indubbiamente un passo avanti-rispetto al tipo 42-1 delle lo-
comotive gruppi 802 ed 803 in cid che concerne, particolarmente, la stabilita della marcia e, quindi, la ve-
locita. - Il tipg-0-2-1, infatti, pud essere considerato.solo un semplice sviluppo'del tipo 0-2-0, cui & stato
aggiunto posteridtinente un asse onde poter disporre di una maggiore potenza. ottenuta mediante una pid in-
tensa produzione di vapore, realizzata, a sua volta, attraverso un aumento della superficie di riscaldamen-
to indiretto e di guella diretta della caldaia. La prima condizione richiedeva un allungamento della caldaia

e, quindi, del carrg della locomotiva, da cui 'aggiunta di un asse portante, la seconda una maggiore am--

piezza del forno che poteva svilupparsi liberamente in larghezza al di sopra delle ruote, ordinariamente di
piccolo diametro, del’asse portante posteriore. Macchine consimili, prive di un asse anteriore portante di
guida, non potevano certamente correre e, quindi, allorquando si desiderd di aumentare la velocita massi-
ma, e dato che la tendenza a tenere basso il centro di gravita della locomotiva consigliava focolai stretti e
profondi, si fini con lo spostare I’asse portante in guisa da renderlo da posteriore anteriore e con Passe-
gnargli una vera e ‘propria funzione di ‘guida delle locomotive, funzione che era di abitudine ottenuta me-
diante I’adozione di carrelli monoassiali, chiamati solitamente, secondo la denominazione americana «bis-
sebr. - Per quanto la-velocita massima delle locomotive del. gruppo 804 fosse piuttosto modesta: 55 Km/ora,
io ricordo perfettamente, attraverso la modesta esperienza fatta pilotando, qualche volta, tra la stazione di

Roma Termini ‘ed il.DL di Roma San Lorenzo, la 8047, la per me cara macchina di «Zi Tullio del Mestres -

(vedi alla pag. 25 del n. 24 di «HO»), che la temita della strada delle 804 era molto buona anche nell’abbor-
dare curve piuttosto pronunciate, segno indubbio della efficacia della guida rappresentata dal carrello

«bissel> anteriore. - Le «804», la cui pressione massima in caldaia non poteva superare, negli ultimi anni-

del loro servizio, gli 8 Kg.'emq., erano macchine che tiravano benino e perfettamente adatte al servizio
che erano chiamate a svolgere sulla linea Albano-Cecchina-Nettuno, ove esse sole potevano circolare a
causa della debolezza di alcuni ponti in ferro attorno a Cecchina. - Ma, del resto, le 804 érano macchine
veramente economiche e quanto alla velocita: 30 Km/ ora, alla quale esse sviluppavano con continuitd la
loro potenza normale’in IfP effettivi alle ruote motrici e che era di 320 1P, si trattava di una velocita, allo-
ra, largamente sufficiente, sopratutto se la si paragona a quella dei carretti da vino a trazione animale,
largamenti usati ancora intornp al 1913 nella campagna romana, oppure a quella limitatissima delle dili-
genze a cavalli del tempo. - Le 804 pesavano in servizio a scorte complete 37 tonellate delle quali 27
costituivano il peso aderente, il quale, perd, si riduceva, con scorte al minimo, a 24 tonellate. La ca-
pacitd in acqua delle relative casse era, nelle 804, di 3 metri cubi.e quella di carbone di 800 Kg.

Wevell

Authentic Kits

T 9001/R Stazioncina americana - Scatola di montaggio »
cm, 23x16x9 L. 2,900 al pubblico

T 9002/R Fabbricati ferroviari - Scatola di montaggio L. 2.900 al pubblice

| prexzi indicati s'intendono al pubblico in ltalia

In vendita nel migliori negozi del ramo
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~ Scatola di montaggio ~ cm. 23x9,5x8

L. 1.950 al pubblico

T.9020/R Scalo merci americano

11 Signor Franco Dotti di Erbusco (Bre-
scia) ci ha inviato, tempo addietro, una fo-
tografia che destd subito il nostro partico-
lare interesse, in quanto riproduceva un
convoglio TEE a 3 unita, cioé il modello
di un convoglio TEE modificato con 'inse-
rimento fra le due unita solitamente forman
ti il TEE, di una unith intermedia.

Le Ferrovie dello Stato non dispongono,
attualmente, di autotreni articolati su tre
casse, poiché, essendo oramai elettrifica-
te le linee principali, sulle quali unitd di
quel tipo avrebbero dovuto trovare impiego,
si ¢ preferito orientarsi, eccezione fatta
per i TEE, verso unitid motrici e rimorchia-
te indipendenti in guisa da ottenere compo-

sizioni di convogli adeguate alle mutevoli:

esigenze del servizio ferroviario.

In passato, per altro, e precisamente
nel 1936, le Ferrovie dello Stato ordinaro-
no alla FIAT di Torino 9 autotreni articola-
ti a 3 casse, i quali tra Milano-Torino -
Venezia-Trieste, congiunte da linee di cui
non era pre\}ista, allora, per ragioni mili-
avrebbero dovuto
svolgere un servizio analogo a quello fatto
dagli Etr. 100 tra Milano, Bologna, Firen-
ze, Roma e Napoli, e magari, se la penden-

tari, Delettrificazione,

za della linea del Brennero non ’avesse
impedito, iniziare un servizio internaziona-
le con I’Austria e la Germania.

Gli ATR in questione, che erano pre-

TAGLIO

¥

T 9022/ R Rimessa - Scatola di montaggio
/' cm. 14x10x43
.. 1.500 al pubblico

I prezzi indicati s'intendono al pubblico in ltalia

L

Schizzo |




TAGLIO

v

yvisti con condizionamento d’aria e servi-

zie di ristorante, pesavano in ordine di
marcia 100 Tonellate.

Dei quattro carrelli di cui erano muniti,
i due intermedi erano portanti ed i due
estremi erano, invece, motori provvisti
ognuno di un motore Diesel -della potenza
di 400 HP a 1.600 giri al minuto. La velo-
citA massima- raggiungibile dagli ATR
FIAT era di 160 Km/ ora.

Praticamente, gli ATR non fecero mai
il servizio per il quale erano stati proget-
tati, La guerra che li immobilizzd subito
senza consentire per essi un adeguato pe-
riodo di prova e l'elettrificazione della
gré.nde trasversale ferroviaria padana, at-
tuata nel dopo guerra, fecero relegare i po-
chi ATR, superstiti dai bombardamenti su-
biti dagli stabilimenti FIAT, a servizi di
poco conto tra Milano e Torino. Ora essi
sono scomparsi dal parco delle Ferrovie
dello Stato.

Il treno italiano TEE a:2 unitd & sta-
to creato recentemente dalle Ferrovie del-

Schizzo I}

lo Stato per adeguare i nostri convogli ai
servizi ferroviari internazionali e la Riva-
rossi ne ha riprodotto il perfetto modello
sotto la referenza 1773.

La foto del Sig. Dotti, perd, riproduce
va il modello di un convoglio TEE a tre
unita.

Siccome ne dalla fotografia, ne da al-
cune brevi note di accompagnamento della
stessa, si poteva ben comprendere come
era stata ottenuta la modifica in questione,
abbiamo chiesto al Signor Dotti di inviarci
una particolareggiata descrizione di come
aveva realizzato il suo interessante model-
lo.

Siamo lieti di poter pubblicare, qui di
seguito, quanto il Sigrior Dotti ci ha scrit-
to a tale riguardo, risultando la sua de-
scrizione di grande interesse per tutti i
lettori di «HO Rivarossi». Ci congratulia-

mo, inoltre, vivamente, con il nostro ami~

co Dotti per l'ottimo risultato ottenuto
cor il suo TEE a 3 unitd e passiamo al-
la descrizione del suo lavoro:
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ottenere l'unitd intermedia del

TEE, ho proceduto come seque:

- Ho segato con una comune lama per me-
tallo una unitd B all'altezza del finestri-
no trapezoidale della cabina di guida
(vedi schizzo 1), otturando poi da en-
trambi i lati il primo finestrino (dalla par-
te non in vista della foto, il finestrino
della porta della cabina) con un opportu-
no quadrato di materia plastica incolla-
to su una lastrina sottile pure di plasti-

<Per

ca a sua volta incollata all'interno del-
la carrozzeria.
Come parete della testata dell'unita

(quella sulla quale & sistemato il sof-
fietto) ho usato la stessa parte di un'al-
tra unita B ritagliata ‘ed incollata nel
vano lasciato dal taglio del muso.

Per il telaio ho agito cosi:
Ho tagliato il telaio di una unitd B nel-

" centro dell'alloggiamento della prima ruo-
ta del carrello anteriore (vedi schiz-
zo II) e vi ho incollato la parte posterio-
re di un altro telaio di.unita B, badando
.a mantenere il vano dell'alloggiamento
della ruota pari agli altri.

Ho modificato poi il carrello perché po-
tesse age{lolmente girare nel suo allog-
giamento, limandolo nella, parte supe-
riore anteriore alloggiata nell'apposito
vano del telaio.

Ho ‘fatto le incollature con la colla Fal-
ler 501, otturando poi le fessure con al-
tra colla plastica, pit densa della col-
la Faller (Pelikan, oppure Hansa Kitt)

e con stucco finissimo per.cdrrozzieriQ
Ho levigato il tutto con carta smeriglio
fine, prima, e con polvere pomice poi
(quella usata da mia madre per lucida-
re le pentole). v
Ho verniciato, quindi, il tutto, riuscens

do a centrare in pieno i colori ricorren-
do a miscele filtrate dalle comuni ver-
nici per serramenti. ;
Il bordino nero l'ho ottenuto ricorrendo
al nastro adesivo plastico {scotch).»




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida.
Tutte le fotogrefie rimangono di propriets di questa ri-
vista e non verranno restituite, Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione.

Presentiamo due ottime fotografie del plastico costruito dal Sig. Lazzari di Gorizia. In alto, notia-
mo, in primo piano, un passaggio a livello chiuso (Rivarossi 5101) mentre transite una locomotiva
625 (Rivarossi 1112). Sotto, si vede una realistica inquadratura con lo stazione Dubino (Rivarossi
5502) ed il locomotore 424 F.S, (Rivarossi 1441) in transito davanti alla stazione stessa,




Se avete delle belle fotografie dal vero di seggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso «Flashv, Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo, Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite

A sinistra

Questa fotografia mostra una loco a vapore
della linea (ora elettrificata) Briga-Oberalp-
Disentis. La foto & del Sig. Hansruedi di
Arbon (Svizzera), presidente dell'Associa-
zione Europea Amici della Ferrovia (Euro-
vapor). Nel settembre scorso tale Associa-
zlone ha organizzato una manifestazione a
Briga, per tener vivo il ricordo del treni o
vapore ed in particolare per ricordare que-
sta ex Ferrovia dl montagne, riuscendo ad
ottenere dalla Societd Ferroviaria Furka-
Oberalp la rimessa in funzione, per la ceri-
monia, della lpcomotiva a vapore ed a cre-
magliera di cul la foto qui riprodotta.

Sotto

Presentiamo una bella immagine di una lo-
comotiva F.S5. GR 940 che il Sig. Bianchi di
Lecco ha fotografato con ottimo risultate
estetico alla stazione di Lecco (Como).




In margine all’XI Congresso FIMF tenu-
tosi a Palermo nello scorso mese di novem-
bre, ed in particolare all’abbinata Mostra
Fermodellistica, abbiamo ricevuto una co-
municazione da parte del noto fermodelli-
sta Cap. Tiozzo di Genova, che ci fa pre-
sente la sua intenzione di rinunciare alle
future competizioni fermodellistiche orga-
nizzate dalla FIMF ed in particolare a quel-
la che si terra prossimamente a Firenze.

Apprezziamo molto il gesto del Cap..ho
Tiozzo che vuole cosi sportivamente cede-
-re il passo.....e le'belle coppe FIMF ad al-
‘tri  appassionati fermodellisti. Facciamo
_notare che anche recentemente € proprio
. alla Mostra di Palermo, il ‘Cap.no Tiozzo
..ebbe "a conseguire con i suoi modelli il
primo premio assoluto per la categoria «Bn.

Noi ‘¢i auguriamo, perd, che il Cap.no
Tiozzo voglia ritornare sulle sue decisioni

¢ partecipare ugualmente alle future compe-
tizioni magari fuori gara, onde permettere a
tutti i componenti la grande famiglia dei
fermodellisti di ammirare ancora i suoi ini-
mitabili modelli.

- Siamo particolarmente lieti di poter il-
lustrare, qui di seguito, il modello della
locomotiva a vapore articolata «Kitson-
Meyer» (1-3-0+0-3-0), una delle realizza-
zioni del Cap.no Tiozzo, premiate alla re-
cente Mostra di Palermo. Ecco inoltre
quanto ci scrive al riguardo della «Kitson-
Meyer» il costruttore:

«Questo modello & composto essenzial-

mente da due carri motori della locomoti-

va: Rivarossi L 835/R completi di cilin-
dri, ruote e biellismi-di cui uno, quello an-

teriore, & realmente motore mentre il po-
steriore & folle.

Fig. 1 La foto mostra gli organi invernt delia locomotiva «Kitson Meyer,

Fig. 2 Ed ecco l'immagine del madello finito della «Kitson Meyem

Il motore eletirico Rivarossi & siste-
mato nel carro con llinterposizione di un
dispositivo simile a quello usato sul lo-
comotore Le 428/R. Con detto accorgi-
mento si permette l'articolazione dei due
carri rispetto alla caldaia e relative so-
prastrutture ‘della locomotiva-tender. La
parte tender & per combustione a ndfta.
Il carro anteriore & stato modificato per
l'aggiunta del carrello tra blocchi cilindri
e traversa porta respingenti.

Soprastrutture di plastica provenien-
ti da connubio di scatole di montaggio
«Kitmaster n. 7 - Prairie - Tanks. {Caldaia-

cabina-tender) e scatola di montaggio

jal os . Oom

«Rivarossi 51116» (Camera a fumo con ac-
cessori, ciminiera e duomi) opportunamente
modificati, ridotti e uniti con mastice «Pla-
sticols.

Fanali, compana, lampade e smalti
Rivarossi. Lunghezza totale del modello
mm. 225.

Tlluminazione anteriore e luce bianca'e
posteriore a luce rossa.

Colori usati‘: verde vagone, nero e ros-
so semilucidi con filettature arancione e
alluminio. \

Funzionamente a c.c. - 4/12 Volts.

Modello rilevato dalla fotografia del
prototipo. (Cap. D.M. Edmondo Tioz};b’) .

On om on

COSTRUZIONI IN CARTONCINO

Per assoluta mancanza di spazio, ci vediamo cqstretti a rinviare ad una delle prossime riviste

HO Rivarossi, 1a tavola di costruzione in cartoncino che avevamo preannunciato per questo numero.
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GRUPPO FERMODELLISTI FRIULANI

Si & costituito in Udine, la sera dello
scorso 26 Ottobre 1962, il Gruppo Fermo-
dellisti Friulani che raccoglie numerosi e
appassionati cultori dell*hobby per il treno
elettrico in miniatura

In una simpatica ed affiatata riunione
& stato eletto il Presidente del Gruppo nel-
la persona del Dr. Ing. Silvio Amadio; Vi-
ce-presidente & risultato il Col. Dario Vag-

Fig. 1 1 fermodellista Sig, Tromby legge | telegrammi inviati delle altre Socleta di fermodelli-

gi; consiglieri: Sigg.: Rag. Nino Damiani,
Rag. Diego Di Plotti, Per. Ind. Prof. Pietro
Someda.

Abbiamo il piacere di pubblicare 2 foto-
grafie che illustrano la prima riunione del
Gruppo Fermodellisti Friulani, mentre sia-
mo lieti di rinnovare, in questa sede, i no-
stri migliori auguri per l'avvenire del nuovo
sodalizio.

smg con l'augurio di un buon proseguimento.

HO %o N. 54

Fig. 2 H gruppo del purteclp‘anﬁ alla simpatica riunione presso la villa del Presidente Sig.
Ing. Silvio Amadio.

(u] ] om oM o= [nl ] om 9] ]

GRUPPO FERMODELLIST! PALERMITANI

Fig. 1 Dal Presidente del Gruppe Fermodellistico Palermitano, Prof, Bonocore, abblamo ricevuto
alcune foto scattate a Monreale durante la visita ivi compiuta dal congressisti dell'XI Con-
gresso EIMF tenutosi a Palermo recentemente. Siamo lieti di pubblicare una di queste bel-
le fotografie raffigurante un numeroso gruppe di congressisti fotografati al celebre Belve-
dere di Monreale.

HO FSiwmassi o N, 54 : 37



ASSORTIMENTO COMPLETO TREN| gmzossﬁf

* TUTTO PER L'ALLESTIMENTO DE| PLASTICI

3l
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1

M. REVIGLIO

Via Melchiorre Gioia 2
(corso Vittorio -Emanuele 66)
TORINO

A

BOLOGNA
VIA MANZONIL, 2
TELEF 231,937

'FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIORI MARCHE

dccessori - ambientazioni per plastici

" di LOMBARDI ETTORE.

NEGOZIO lla Ttalgiocattoli

S.p.A.

' 37/¢ ROM

via S. Mari

TRENI
TTRICI

TRENI ELETTRICI DELLE MIGLIORI MARCHE
MODELLISMO AERO NAVALE

~ ASSORTIMENTO COMPLETO~E PARTI STACCATE‘%

. . RIPARATORE AUTORIZZATO
COSTRUZIONE DI LOCOMOTIVE SPECIALI SU COMMISSIONE _

Agente generale per 1’Italia: I, BRIANO . . DITTA ' ERRUCC'O . " . <
Via Caffaro 19/2 - Genova «CASABELLA TESTI» CAV | " - g
VIA ALTINATE 16 | 2

Tel. 25.440 + 35082 DAL 1880 ‘ . O

diogm | LA DITTA DI FIDUCIA Tel. 25440

«TESTI GIOCATTOLI»

mese |

'n numero di saggxo una volta tanto 1. 400 CORSO GAR ' BALD l 2

|| Abbonamento annuo _ :.oo 1\ T e 3 Tel. 39472 7 - i a- = CATALOGHI
: . o FERROVIE : :

. Tratta tutti gli argo- _ » E ‘ . v A RICHIESTA
menti ferroviari, plastici e descnzlone di tracciati - Costruzioni di modelli ridotti - Segnali eletricita, ecc. . . :
Numerose illustrazioni,

TESTI REPARTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA S. BIAGIO 4 TEL. 39499-44200

COMPLETO ASSORTIMENTO DI TRENI ELETTRICH

. :

" MODELLISMO

CASA FONDATA NEL 1880

PIAZZA CORDUSIO PARTI DI RICAMBIO
MiLANO " PEZZI STACCATI PER MODELL_ISTI
ACCESSORI PER ‘
'PLASTICI FALLER EEMER  PREISER  WIKING

AEREl FROG -~ SERVIZIO ASSISTENZA TECNICA
Vendita.anche per corrispondenza

| oA man



) — ; Illl-l o COMPLETO ASSORTIMENTO

DI TITRENI ELETTRICI

PALERMO ) Yia Magqueda 233
il GIOCATTOLIT PIU’ ORIGINALI

parti di ricambio e pezzi staccati per
modellisti

ASSISTENZA TECNICA

accessori per plastici DI MODELLISMO FERROVIAR

y - FALLER WOLLME A : ' 5 = : DANESE '
" PREISER  WIKING . Rk ' A — s 8] Levoure anci Kongeveim 128 Virum (Danimar

2 S EONOENZA

occhi

FIRENZE - VIA PANZANI 61/r - TEL. 272264

i magazzini ARBITER
~ -Vioffrono:
UN COMPLETO ASSORTI-’

NNy DITTA SPECIALIZZATA PER \ o
e - AEREQ - AUTO - FERMODELLISMQ SO,
per: - Organizzazione VITTADELLO ‘ Vg N\ .
L w “FIRENZE - Via Brunelleschi ) ?’Q\‘ V) ?,C’C
MODELLISMO \ A ?’CC‘* o°
FERROVIARIO Tyl &

NAVALE . AEREO

e i migliori giochi istruttiv

. TRENI ELETTRICI DITTA IL PIU' VASTO

% . ~P.za Duomo -tel. 25992
. : parti di ricambio - COoOMO
N assistenza servizio

ROMA - CORSO TRIESTE 104 -~ TEL. 8483873 Case: FALLER OLIMER

PALIFICAZIONE ITALIANA A CATENARIA - PLASTICI FERROVIARI -
TUTTO PER MODELLISTI - GIOCATTOLI NOVITA’

E COMPLETO
ASSORTIMENTO
bl GIOCATTOLI
E ARTICOL! REGALO

MECCANO e ACCESSORII

" 22 @ e l 'olo IO“
: ‘ VIA PO 46 - TORINO TEL.882850

COMPLETO ASSORTIMENTC DI GIOCATTOL! E MODE LLISMO
'DELLE MIGLIORI CASE lfALiANE ED ESTERE

FIhmzossi VOIIMER wixkiNG FALLER REVELL

Costruzioni di plastici
con tutto il relativo
accessorio

‘MODELLI VOLANT! E PARTI STACCATE

conto corrente postale - milano - n. 3/25814
si esequiscono spedizioni in ltalia e all estero
P.le Principessa Clotilde, 8 - Tel. 66.48,36

: MILANO




MILAN DOCOD

VIA F. BELLOTTL 13 MILANO (PORTA VENEZIA) TEL. 22.28.10

TUTTO PER I
MODELLISMO

ACCESSORI PER
NAVIMODELLISMO

ACCESSOR! PER
PLASTICI

VASTO ASSORTIMENTO
GIOCATTOLI SCIENTIFICI

fondata nel-
& . 1840
difta montanari

TUTTO PER IL

MODELLISMO FERROVIARIO

via guerrazzi, 28 -

bologna

mil pid vasto assortimento di pezzi di ricambio %'
8 servizio consulenza gratuito
B servizio assistenza clienti

VI OFFRE

GIOCATTOLI SCIENTIFICI - VENDITE ANCHE PER CORRISPONDENZA

AMAR RADIO

| Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL

TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
~di P. Bolla
i mrManno&? CAGLIARI
Mo DELLISMO E e
TREN!I ELETTRICI

INDUSTRIA GOMMA
_ A. Nicoletti
Piazza del Popolo 11 - FAENZA

" GENOVA -
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PEDRAZZI MARIO
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Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTO PER | TREN!
TRENI PER TUTTI
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TRENI ELETTRICI PSivmzosss

SPEDIZIONI IN TUTTA ITALIA
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AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA
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| GIOCATTOLI PIU BELLI E
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M. REVIGLIO _
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GIOCATTOLI SCIENTIFICH

SR EEG

Organizznzione LEONE
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& LORO ACCESSORI
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TREMI ELETTRIC!
GIOCATTOLI SCIENTIFICY
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Vie Bersaglieri del Po, &
FERRARA

SMO «HOn B« Ty

Abbonatevi ad "' HO
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