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Questa inqua-

dratura siricollega al

settore del plastico Rivarossi

‘llustrato in coperting; difatti si noterd

subito che essa & la continuazione diretta di

quel plastico sul suc lato destro. Possiamo vedere

che lo lina tromwioria (Tramway sistemo Rivarossi) collega op-

portunaomente la citta con la zona residenziole. L'assieme che risulta dal-

fa fusione della ferrovia ‘con 1'impianto tramwiario, gli accessori vari e la piat-
taforma girevole con deposito locomotive, & di notevole effetto estetico e realistico,
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EDITORIALE

Come ogni anno, il mese di ap
mese delle novita!

Tutti gli anni, a questa
Vapertura della Fiera di Milan
-sentate al pubblico le novita
si ha gia approntato e messo
quelle che verranno poste sul
il corrente anno.

La rubrica «Vetrina delle noviths, inseri-
ta in questa Rivista, riporta un panorama ge-
nerale degli articoli novith' gid consegnati
od in fase di consegna. Per gli altri articoli
in corso di preparazmne, rimandjame.i nostri
affezionati let
Generale 1963-64, quest’ann
notevole anticipo rispetto ai precedenti.

Ricordiamo, per quanto riguarda i nostri
articoli novitd sopraccennati,” che essi si
basano sulle tradizionali caratteristiche co-
struttive alle quali la Rivarossi si & sempre
ispirata nella sua produzione per il passato.
Poniamo I’accento sulla costante afferma-
zione, sul mercato nazionale ed estero, dei
nostri modelli, affermazione che costituisce
la migliore conferma della bonta della nostra
produzione.

A tutti i nostri amici rivolgiamo un cor-
diale arrivederci al nostro stand alla prossi-
ma XIL Fiera Campionaria di Milano.
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I puntdta

Da parte di un lettore di «H0» & stato scritto
alla Direzione della Rivista perché mai non si
porlasse _Su di essa dell'esperimento,effettucxtd,
'anno 1932, in Belgio, della grossa locomotiva
a tre unita sistema Franco e delle numerose ap-~
plicazioni fatte in ltalia, ed, aggiunge, anche
all'estero dei preriscaldatori sistema Franco

. Crosti, che. derivano da quelli della Franco tre

unitd, a molte locomotive a vapore al fine di
aumentare la loro potenza a pari consumo di
combustibile rispetto a quelli del tipo originale
o, di consequenza, ridurre, a pari potenza, il
consumo di combustibile stesso. La Direzione

della Rivista ha girato la domanda a me ed io

I'ho accantonata per un po' di tempo, sia perché
la Rivista doveva smaltire prima molio materia~

le gia predisposto e sia perché la ricerca di do-

cumentazione fotografica sulla locomotiva Fran-
¢o originale si' & presentata molto difficile, co-
me pure si & presentata difficile la ricerca di
analoga ~ documentazione. sui - preriscaldatori
Franco Crosti. Dird anzi, a questo proposito,
che nonostante avessi bussato a molte porte,
queste non si.sono aperte.e, quindi, per accon-
tentarvi debbo, per cosi dire, arrangicarmi con il
materiale molto frammentario che ho in casa e
ricorrere, per la Franco originale, alla riprodu-
zione da cataloghi. o pubblicazioni da me pos~
seduti., .

Negli anni- immediatamenite antecedenti al-
la seconda guerra mondiale il forte aumento del-
la composizione dei treni, sopratutto se merci,
rese ben presto indispensabile l'adozione di lo-
comotive sempre, pili potenti, il che richiede-
va che esse fossero dotate diuna caldaia atta a
fornire vapore in quan{it& sufficiente pér soste-~
nere, con cdntinuitc‘x, gli sforzi rilevanti richie-
sti al meccanismo motore, .

Ma, come voi potete facilmente comprende~
re, la produzione del vapore necessario per

muovere la macchina e, quindi, il treno & stret-

tamente legata alla quantita di carbone che pud
essere bruciato sulla griglia del foc:olaio,‘ ma
poiché un aumento, olire un certo limite, della
superficle di griglia avrebbe reso estremamen-

" te pesante il servizio del fuochista, sia per la

carica della griglia stessa come pure per la sua
pulizia, e, per. di pid, la sagoma di ingombro
europea, per lo scartamento normale, meno ge-

nerosa di quella ad es. americana, non avrebbe’

consentito aumenti maggiori della superficie di
griglia molto al di 1& dei limiti gi& raggiunti;
ne veniva che nulla o ben poco vi era da fare
per questa via onde raggiungere il desiderato
aumento della produzione di vapore.

Un ulteriore allungamento del corpo cilin-
drico della caldaia, rispetto a quanto gia attua-
to nelle locomotive moderne, avrebbe portato
poco o nessun vantaggio nei riguardi della pro-
duzione oraria di vapore percheg,in sostanza,non
variondo correlativamente le dimensioni del-
la griglia del focolare, in guisa da potere guin-
di aumentare, la quantitd di carbone bruciato
nella unity di tempo, e mantenendo invariato il
tiraggio, perché, in caso di aumento di questo,
si sarebbe andati incontro ad una diminuzione
del rendimento del meccanismo motore, la pro-
duzione oraria di vapore per metro quadrato di
superficie riscaldata diminuiva, con l'allunga-
mento della caldaia, in luogo di aumentare.

E, questo, perché, allungando la caldaia e,
q\iindi, il suo fascio tubolare, la quantita di ca-
lore che si poteva sotirarre in pia ai gas della
combustione medifmte il maggior percorso attra-
verso 1 tubi allungati, non risultava sufficiente
per garantire un'attiva vaporizzazione del mag-

gior quantitativo di acqua che veniva ad essere '

contenuta nella caldaia con il suo allunga-
mento,
Per darvi un'idea del come peggiori la pro-
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" Iniettore avapore \
di'scarico’

duzione ordria di vapore per mq. di superficie
riscaldata, allorguando si aumenti nel modo an-
zidetto la superficie stessa, vi dird che, stando
alle esattissime tabelle sperimentali delle Fer-
rovie dello Stato, mantenendo invariati la gri-
glia ed il regime di condotta del fuoco nonché
il tiraggio, facendo passare, mediante allungo-

mento del corpo cilindrico della caldaia, il rap-
porto tra la superficie di riscaldamento totale e
quella di griglia del valore 50 al valore 100, la
produzione oraria di vapore per mq. di super-
ficie riscaldata diminuisce da 56,4 Kg. a
37 Kq.

L'allungamento, quindi, della caldaia oltre

Prodotti della combustione:

; Vaporescance
N D e

Acqua c‘la\ldakdl
- alimgntazione.,

Fig. 1

- Schema di locomotiva con economizzatore a tubi di fumo. = .

Schema di locomotiva gia Gr. 685 con distribuzione Caprotti modificats In locomotiva Gr. 683 con
preriscaldatori sistema Franco Crosti. - Le freccle indicano il percorso dei gas della combustione

che dal focolalo, ove la temperatura raggiunge i 1250°, passano atiraverso il fascio tuboldre del-
la caldala vaporizzatrice cedendo calore all'acqua in essa contenuta e raggiungendo, poi, la cglxm"era
a fumo vera e propria ove essi hanno ancora una temperatura di circa 415°. Di qui essi véné,ono
convogliati attraverso i fasci tubolari dei preriscaldateri, cedendo all'acqua di alimentazione della

caldaia che in essi circola buona parte del loro calore e finiscono poi per essere'esplulsi nellat-
mosfera, attraverso | camini laterali, avendo una temperatura di 200° all'incirea. Parte del vapore
di scorico dei cilindrl contribuisce anche esso, condensandosi, nella intercapedine.dei ‘preriscal.
datori, a riscaldare P'acqua di alimentazione, mentre I'altra parte, effluendo atiraverso gli vgelli
che sono Indicati con «5» nello schema, provoca I'afflusso dell'aria sotto la griglia del focolaio e,
quindi, determina la combustione del carbone con la conseguente produzione di calore e la forma-

zione dei gas caldi di cul sopro,

ad un certo limite poteva portare, se non addi~
rittura a nessun miglioramento complessivo nel~
la produzione oraria di vapore, certamente ad un
miglioramento inadeguato alle richieste del

" meccanismo motore,

La strada, quindi, per tentare di raggiunge~
re un aumento nella produzione oraria del vapo-

re e, consequentemente, un cumento nella po~
tenza della locomotiva non poteva che essere
un‘alira, )

Vediamo come & sigto ottenuto essenzial-
mente lo scopo nelle locomotive sistema Fran~
co.

Come voi certamente sapete, nelle caldaie

HO FSiunossi @ N, 55 _ 9



Fig. 2 v
Locomotiva Franco tre unita in marcla su una curva di 120 metri di raggio del binario di raecordo
con lo stabilimento di Tubize (Belglo) ove essa fu costruita. (Riproduzione da «l.a locomotiva
Francow, raccolta Zeta-Zeta). '

10 » HO FSiwmassie M, s5

Fig. 3

Vista di locomotiva Franco tre unitd pronta per essere rimorchlata sul tratte di linea ove hanno
avuto luogo le prove cul essa & stata sottoposta. (Riproduxzione dal catalogo della sDivision Lo-
comotivess degll «Ateliers metallurgiques.di Nivelles Tublze» Raccolta Zeta-Zeta)..

a vapore avvengono due cose:

a) Il riscaldamento dell'acqua, prelevata fredda

dalle apposite casse de! tender o portata

dalle locomotive stesse se macchine tender,

fino ad una temperatura corrispondente a

quella della trasformazione dell'acqua in va-~

pore alla voluta pressione;

'b) La trasformazione dell'acqua riscaldata fino
al punto suddetto in vapore.

Nelle locomotive sistema Franco ed in quel~
le trasformate nel sistema Franco Crosti, le
operazioni suddette vengono, per cosi dire,
scisse e si svolgond in due separati recipienti
in costante, per altro, comunicazione tra di lo-
ro e che sono:

a) Il generatore di vapore, costituito da una
caldaia a tubiera piuttosto corta e munita di
surriscaldatore del vapore in essa prodotto,
nel quale, a spese del calore ad altissima
temperatura prodotto dalla combustione del
carbone nel focolaio e di quello ceduto dai
gas della combustione nel loro passaggio at-
traverso 1 tubi, avviene una intensissima pro-
duzione di vapore in tutta la massa di acqua
contenuta nella-caldaia ste ssae che era sta~
ta portata ad una {emperatura corrispondente

alla vaporizzazione alla pressione voluta .

mediante:

b) uno o due preriscaldatori nella cui tubiera
circolano 1 gas della combustione, i quali,
raffreddandosi ulteriormente durante il per-
corso nella tublera stessa, cedono buona
parte del loro calore all'acqua di alimenta~
‘zione della caldaia, e, questo, in maniera

HO FSimrossi ® N, 55

pit intensa dal lato dell'ingresso dell‘ccqua
fredda perché ivi & piu forte il divario di tem~
peratura tra i gas di cul sopra e 1'acqud fred-
da. E, poiché, nella intercapedine dei preri-
scaldatori in questione circola una parte del
vapore di scarico dei cilindri, il quale, con-
densandosi in corrigpondenza della parte pin
fredda del preriscaldatore, cioé quella dal
lato dell'ingresso dell'acqua fredda, cede a
questa il calore che era servito per trasfor-
mare l'acqua in vapore, ne viene che:

il riscaldamento dell'acqua di alimentazione
del generatore di vapore, detto anche caldaia
vupbrizzatricé, fino alla temperatura corri-

c

~—

spondente alla sua trasformazione in vapore
éxllu‘pressione voiutu, avviene a spese del
calore contenuto nei gas della combustio-
ne, ‘che vengono espulsi'nellb'utmosfem ad
una temperatura di circa 200° in luogo dei
350/400° delle caldaie normali, ed avviene
anche, come sopra accennato, a spese del
calore .confgnuto nel vapore di scarico. In”
aliri termini il riscaldamento dell'acqua di
alimentazione -avviene es'c:l\'xsivdmente a ‘\spe-
“se di &alore che, altrimenti, andrebbe comple-'
tamente perduto. '

A pari, quindi, regime di griglia, ciod a pa-
ri quantitd di combustibile bruciato, la pro-
duzione di vapore migliora nelle locomotive
modificate Franco "Crosti rispetto a quelle
normali, Ed infatti, stondo ai dati {ufﬂéiqli
delle Ferrovie dello Stato, mentre la produ-
zione oraria normale di una usuale locomotiva
del gr. 685 & di 10.200 Kgq., l'qnaloqa ptodu~




© " SCHEMA DELLE TRE UNFTA DELLA LOCOMOTIVA FRANCO" .

Fig. 4

Schema della locomotiva Franco tre unita. «As, «C» sono le unita laterali motrici portanti ciascuna
un spreriscaldatores che riceve I gas della combustione dalla vicina metd delle caldala vaporiz»
zatrice (portata dall’'unita «Bs) attroverso i grossi raccordi a snodo visibili in figura. (Riproduzione

da «La locomotiva Francos Raccolta Zeta-Zeta).

zione ‘di una 685 trasformata in Franco Cro-
sti, ciod di una 683, & di 12.0l00"Kq. e, cor-
relativamente, la potenza - massima normale
in HP effettivi sviluppabile con continuitd a
75 Km/ ora & passata dai 1250 HP delle 685 ai
1450 delle 683, Analogamente sono variate an-
che le potenze normali delle 625 e 740 trasfor-
mate in. 623 e 743 e che sono passate dagli

800 HP delle 625 ai 1.000 HP delle 623 e dai

980 delle 740 ai 1160 delle 743,

Vi. sone nelle locomotive trasformate in
Franco Crosti vantaggi e svantaggi, ma, com-
plessivamente, il bilancio &, cosa importante,
favorevole, tanto che, sia in Italia che ' altrove,

tive ordinarie in Franco Crosti,

Potrebbe bastare quanto ho detto sopra per
fare vedere con occhio un po' meno critico dai
fermodellisti e, non lo nascondo, anche da me,
le 623,683,741/ 743, cioé le locomotive, gi& dei
gruppi 625,685,740, cul la trasformazione in
Franco Crosti ha tagliato, per cosi dire, la te-
sta, sicché mi paion proprioicun busto senza
capos, quasi come- i dannati del 28° Canto del-
I'inferno di Dante (1), ma poicha il lettore di
«HO» chiedeva anche notizie sulla locomotiva

“Franco sperimentale in tre unitg,costruita intor~

no al 1932 dalle Officine Meccaniche di Tubize
{Belgio), cercherd di accontentarlo.

5230/V Posto di blocco RIEDLINGEN

5730/V Scatola di montaggio L. 880

5237/V Posto di blocco sopraelevato WEST

5737/Y Scatola di montaggio .. 980 ' s
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si effettuano ancora trasformaziont di locomo- (Continua) (Zeta-Zeta)

, .
(1) Un rimprovero che viene fatto, segnatamente all’estero, alle macchine trasformate in Fran-

co Crosti & che il camino, se la macchina ha un solo preriscaldatore, o i due camini, se I_a mac~
china ha due preriscaldatori, sono riportati troppo indietro, cosicche il fumo che da essi esce
pud dare noia al personale di condotta della macchina. Per ovviare a questo inconvenienté,
nella trasformazione recentemente fatta in Spagna a locomotive da merci aventi il rodiggio
1-4-0 ed eseguita in base allo studio congiuntamente fatto dagli Ingg. Chapelon e Crosti, lo
scarico dei gas della combustione avviene, anzichd lateralmente, attraverso l'usuale camino
posto al di sopra della parte anteriore della caldaia. « L’effetto estetico della trasformazione,
quale si vede in una fotografia riprodotta nel numero 682 della «Vie du rails & per altro piutto-
sto mediocre. La porta della camera a fumo che, pur essendo divisa in due parti, & comune tan-
to alla caldaia vaporizzatrice quanto all’unico preriscaldatore posto al di sotto di essa ed in
posizione centrale rispetto alla locomotiva, mi pare proprio un lungo grembiule di chirurgo....e..
Naturalmente non discuto dei risultati tecnici ed economici della trasformazione stessa sulla
cui bontd fan garanzia i nomi degli autori della trasformazione stessa e cio& I'Ing. ‘Chapelon,
uno degli ultimi gran progettisti di locomotive a vapore, e PIng. Crosthieeees -

‘HO %’oh. a

5731/V Posto di blocco MOOSBACH

- Montato -cm. 9x5,5x8,5 L. 1.400 : .
5235/ V Posto di blocco moderno SUD

. Montato - cm, 8x6x5 -L, 1,300
5735/ V Scatola di montaggio L, 880

Montato - cm. 8x6x8 L. 1.500

5233/VY Posto di blocco a torre STOCCARDA D
Montato - cm. 8x6x11 L. 1.500
5733/V Scatola di montaggio L. 990

Scatola di montaggio

cm. 13x5,5x11 L. 1.350 5239/V Posto di blocco a ponte OST
Montato - cm. 19,5x5,5x11,5 L. 2.500
5739/V Scatola di montaggio L.1.750

I prezzi indicati s'intendono al pubblico in Italia

In vendita nei migliori negozi del ramo




vetring
novita

Come ogni anno, la Rivarossi si presenta al
tradizionale appuntamento di aprile alla Fiera
Campionaria di Milano, con una vasta gamma di
novita che, siamo certi, non mancheranno di
suscitare l'interesse degli appassionati delle
ferrovie in miniatura.

Le novitd di quest'anno sono gid state pre-
sentate ai commercianti, in occasione del 1°
Salone Internazionale del Giocattols tenutosi a
Milano alla fine dello scorso mese di febbraio,
ottenendo un lusinghiero successo che si rin-
noverd certamente all'atto della loro presenta-
zione .al pubblico, appunto in occasione della
Fiera di Milano, )

Per dare modo ai commercianti ed al pub-
blico di poter avere il panorama completo di
tutte le novita Rivarossi 1963 in fase di conse-
gna od in preparazione, quest'anno, & gid usci-
to il Catalogo Generale Rivarossi 1963/64 che’
comprende anche tutti gli articoli novitd in pro~
grammad.

Pertanto i nostri affezionati amici potranno
fare riferimento al Catalogo Generale sopraci-
tato, per tutti i dettagli e le caratteristiche del-
le novitd 1963. In questa sede ci limiteremo a
dare soltanto un quadro riassuntive della nuova
produzione Rivarossi ed in particoldre di quella
in fase di consegna o consegnata.

Fig. 1 Presentiamo i vari pezzi scomposti della locomotiva sserie TrenHObby» 11888,

14 HO %o M. 55.

Fig. 3 Presentiamo due modelll, della locomotiva serie «TrenHObby» 11888 debitomente montati
ed abbinatl fra loro. Con due unita cosi abbinate, si ha I'interessante possibilita di po-
terne motorizzare wvna sola e di avere un tipico gruppo di motrici diesel funzionanti.

Flg. 4 Ecco le parti necessarie per motorizzare ed iHuminare il modello statico 11888.
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Anzitutto richiomiamo 1'attenzione sulla im-
postazione di tutta la produzione Rivarossi, ca~
ratterizzata dalla suddivisione in quattro serie
ben definite: la serie sModellos, la serie «Tren-
HObby», la serie «r» e, ultima arrivata, ultima
in ordine di tempo s'intende, la serie «Tramway
Sistema Rivarossis,

La serie Modello, gia ben conoscxuta dai
fermodellisti, comprende un assortimento quan-

to mai esteso di materiale rotabile e fisso di ti-.

po italiono, americano, tedesco, svizzero ed
olandese. 1 suoi articoli sono di una estrema
perfezione tecnica unita ad una insuperabile
fedelta di riproduzione.

Tra le novita di questtanno in fase di pros-
sima consegna troviamo: due impianti di tipo
italiano, uno merci ed uno passeggeri, forniti
in elegante scatola reqalo e completi di anello
di binario e dispositivo di alimentazione. Inol~
tre, il modello dell'eletirotreno olandese serie
«Eld 2» a due unitd, perfetta riproduzione del
prototipo. Nel campo delle locomotive della
serie «Modellos, teniamo particolarmente a sot-
tolineare la perfetta riproduzione della locomo-
tivda a vapore GR 851 delle F.S. e il superbo
modello della locomotiva italiana a vapore tipo
«Pacificy GR 691 delle F.S..

Nel campo dei vagoni e bagagliai, una inte~
ressante novitd & costituita dal modello che ri-
produce il bagagliaio tipo «Di» delle F.S, Un di-
spositivo acustico incorporato, funziona auto~

maticamente al passaggio del modello sullo
speciale elemento di binario 3108. 1l bagagliaio
pud essere agganciato a qualsiasi treno Riva~
rossi e pud quindi sonorizzare i convogli in cir-
colazione sul plastico.

Sono inoltre gid in commercio, i sequenti
articoli: il modello dello stupendo treno «Der
Adlers riproduzione perfetta del primo treno a
vapore tedesco -ed il modello che riproduce il
locomotore svizzero tipo Ae 4/ 4 nel nuovo co-
lore marrone, Inoltre una serie numerosa di carrt
americani e -precisamente tre carrl «Box», sel
carri tipo «Gondolas, un carro «Flats, un carro
attrezzi tipo «Boomns, un carro gru tipo «Derricks
ed un carro aperto tipo sStocks,

La serie ¢TrenHObbys, che qi& lo scorso an-
no ottenne un lusinghiero successo, conferma-
to fra l'altro dall*assegnazione del «Pinocchio
d'oro» 1962 riservato al miglior articolo di mo-
dellismo ferroviario, subisce quest'anno un im-
portantie ampliamento,

Infatti, a completamento della serie stessa,
oltre ai modelli di locomotiva in scatola di
montaggio, sono stati aggiunti numerosi modelli,
sempre in scatola di montaggio, di carri italiani
e americani, ed alcune costruzioni ferroviarie,

Tutti i modelli della serie «TrenHObby» so-
no stati miglicrati e portati al livello qualitati~
vo di quelli della serie «Modellos,

I carri italiani ed americani presentati nel~
la serie ¢TrenHObby» sono versioni di articoli

Fig. 5 Questa foto mostra i pezzi scomposti del carro americano Southern tipo «Gondola» 12245,
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Fig. 6 Ed ecco il modello del carro S;:uihern 12245 in fase di montaggio.

presentati in scatola di montaggio, con la car-
rozzerja gia verniciata nei colori base e com-
plete di scritte e decalchi, e con gli assi con
ruote metalliche,

Come novitd assoluta, vengono presentuti
un carro botte tipo «Mbe» delle F.S. ed un carro
americano Southern tipo «Gondolar.

Anche le costruzioni ferroviarie in scatola
di montaggio sono fornite con i pezzi gid nei
colori base.

Molte di queste novitd sono gid state poste
sul mercato, mentre tutte le rimanenti saranno
consegnate entro breve tempo.

Per quanto concerne le locomotive «Tren-
HObbys, sono in fase di prossima consegna i
modelli della locomotiva diesel - eletirica ame-
ricana sMinneapolis e St, Louiss, del locomoto~
re leggero tipo E 424 delle F.S, e della loco-
motiva a vapore da manovra americana della
sBaltimore & Ohios,

La serie wrs & stata quest'anno completa~
mente riorganizzata ed & composta esclusiva-
mente da articoll montati. :

1 modelli della serie wr» offrono la possibi-
lit& di realizzare con minima spesa un impianto

-ferroviario in miniatura che potrd essere sem-

pre ampliato,
Tutti 1 modelli della serie wr» mantengono
le caratteristiche di accurata costruzione e

buon funzionamento di quelli della serie «Tren~
HObby» e della serie tModellos,

Tra le novita in fase di prossima- consegna,
troviamo una bella serie di carri militori ed al-
tri carri merce italiani. .

Tra le novita gid consegncte, citiomo il
modello del locomotore E 424 delle F.S.

Prima .di chiudere questa rassegna, voglia-
mo ricordare anche il «Tramway»; per questo ar-
ticolo non si pud -pid parlare. di novitd vera e
propria, essendo gid stato presentato e venduto
alla fine del decorso 1962. Tuttavia l'interesse,
il consenso umanime ed il grande successo di
vendita che tuttora suscita questa realizzazio-
ne, ci consentono di sottoporre questo nostro
articole, ancora una volta, all'attenzione dei
nostpi affezionati amici, Novitd di quest'anno
per il sistema «Tramwiario» sonc gli scambi e
le corrispondenti sezioni di filo aereo che per~
mettono la realizzazione di clrcuiti sempre pid
completi ed interessanti.

Per concludere, abbiamo la convinzione che
anche questa volta i nostri amici fermodellisti
troveranno nella nostra vasta gamma di-novita
tutti quegli articoli, dalle tradizionali inconfon-
dibili carattéristiche costruttive, con { quali
potranno arricchire i loro plastici, completare i
loro assortimenti, in poche porole...ss.. costruir-
si un. impero ferroviario in miniatura,.
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1 Sig. Schiatti Eugenio di Reggio Emi-
lia ci ha inviato le fotografie dei modelli
da lui realizzati, di tre nuove motrici die-
sel delle F.S. Trattasi di motrici diesel che
le F.S. hanno di recente costruito nel pia-
no di ammodernamento -e: potenziamento
delle Ferrovie Italiane. ‘

Per le solite esigenze di spazio, non
possiamo pubblicare le fotografie di tutti.e
tre i modelli: sopracitati. .

Ci limitiamo, pertanto, alla pubblica-
zione delle fotografie del modello della lo-
comotiva diesel-elettrica D 141 F.S., cor-
redate da un dettagliato commento del no-
stro amico Schiatti.

¢«Si tratta di una nuovissima locomotiva
diesel -elettrica da manovra pesante, che

Disegno esploso del modello delia locomotiva
diesel elettrica D 141 F.S.

LOCOMOTIVA DIESEL - ELETTRICA D 141 F.S.

pochi conoscono,essendo i prototipi ancora
in fase di costruzione.

Le sue ccaratteristiche principali sono:
Motore diesel FIAT 12 cilindri a V non so-
vralimentato della potenza di 700 HP; di-
namo accoppiate direttamente all'albero
motore, quattro motori di trazione a c.c. e
trasmissione alle ruote con coppia dentata
diretta (senza albero cavo). .

"Di questa locomotiva mi risulta che
tuttora esista un solo esemplare in circola-
zione, ma un discreto numero dovrebbe es-
sere consegnato alle F.S. nei prossimi
mesi.

Il modello & stato cosi realizzato:

11 telaio: ricavato da profilati di ottone
ad U dab5x10 a cui sono state saldate le te-
state, 1 serbatoi dell'aria compressa e le
scalette d'accesso.

Nella parte centrale & stato montato il ser-
batoio del combustibile

1l carrello motore & un SEN 983 a cui ho do-
vuto ridurre !'interasse a mm. 30 (interasse
reale mm. 2400), sostituendo l'ingranaggio
di rinvio con uno avente il @ di 3 mm. infe-
riore, e modificando le sedi degli assali.
1l carrello folle € stato realizzato in lamie-
ra da 5/10 con fiancate SFN 1429 capovol-
te e ridotte nell'interasse.

Il motore & un SE'N 1677 e la trasmissione,
come si pud vedere dal disegno esploso, &
stata ottenuta con due giunti cardanici, una
coppia conica a rapp. 1/ 1, con due cusci-
netti a sfere RIV da @ 3 mm, da un carter
con fori alesati © 10 mm. perpendicolari e
da alcuni particolari ottenuti per torniture.
La carrozzeria ¢ formata da tre elementi,
saldati in lamiera d'ottone da 5/ 10, model-
lati su un'anima di legno duro.

I colori sono:; verde per la carrozzeria con
striscie gialle, rosso per il telaio e nero
per i carrellis. (Schiatti-Reggio Emilia)

Sopra 7 )
Presentiamo il modello deila locomotiva D 141 F.S. in fase di montaggio

Sotto ) . ) .
Ed ecco il modello finito della locomotiva diesel D 141 F.S.
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| NOSTRI LETTORI ALL'OPERA

LOCOMOTORE F.S. 320

Sul n. 54 della nostra rivista ¢H0 Riva-
rossi», abbiamo pubblicato due fotografie
che jllustravano il :modello della locomoti-
va «Kitson Meyer ‘del :Cap. Tiozzo di Ge-
nova, premiato alla Mostra Fermodellistica
di Palermo con il :primo posto per la cate-
goria «B, (precisione e rifinitura),

Questa volta, invece, vogliamo illustra-
re il modello del locomotore F.S. 320650V
c.c. 3a rotaia realizzato dal ‘Sig. ‘Bedrone
Liandro di Torino e premiato con il primo
posto per la categoria «A, (effetto gene-
rale),

Per esigenzeé di spazio, non possiamo
dilungarci nella descrizione capillare del
modello in parola. Ci limitiamo, pertanto,
all’indicazione - delle parti principali che il
Sig. Bedrone ha usato per la realizzazione
del locomotore F.S. 320.

- Motore completo con vite senza fine
SFN 1079
Assi con ruote SFN 2971
Viti SFN 2039 '
Le ruote degli assi portanti sono quelle
montate sui carrelli del locomotore E 428
(Rivarossi 1444).

5209/V Casello .
; Montato -cm. 8,5x4,5x9 L. 1.600
5709/V Scatola di montaggio L. 1,300

5222/ V Caricatore di carbone con coman-
do eletiromagnetico - Montato’

cm. 15x14,3x14
5722/ V Scatola di montaggio

5223/V Caricatore di sabbia con coman-
do eleftromagnetico - Montato
cm. 20,5x12,5x16 L. 7.900
5723/V Scatola di montaggio L, 5.900

cm, 6x3x6

i prezzi indicati s'intendono al pubblico in ltalia

In vendita nei migliori negozi del ramo

L. 6.900
L. 4.900

5721/V Casello ~Scatola di montaggio

L. 690




DELLE LOCOMOTIVE

Locomotive-tender a 2 assi accoppiati ed asse anteriore porfante g vapore saturo e semplice espansio-

ne«a2 clllndri esterni. Gruppo 805 F.S. (Gid Gr. 220 R:A. e 6101 - 6200 R.M.)

Concettualmente non troppo dissimili dalle locomotive del gruppo 804 I',S. ne differenziano particolar-
mente per. Ia magpiore velocitd massima da esse raggiungibile e che era di 65 Km/ora e per la poten-
za normale in HP effettivi alle ruote motrici sviluppabile con continuitd a 45 Km/ora e che era di
320 HP. Direi, anzi, che sotto il lato della velocita massima e della potenza continua, le 805 si appa-
rentano piu alla 8022 del gruppo 802 che alle locomotive del gruppo 804. Noto per altro che le 805 pe=
savano in servizio cinque tonellate di meno delle 8022 e cid che mi da da pensare che la grande e spa-
ziosa cabina della 8022, cui, sostanzialmente, si deve il maggior peso di essa rispetto a quello delle
805, fosse dovuto alla possibilitd di impiegare, in macchine del tipo come la 8022, un solo ageate di

condotta sussidiato, nella osservanza dei segnali ¢ delle condizioni della linea, dal Capo Treno, il

clie richiedeva una cabina spaziosa e la possibilita di un agevole passaggio dalla locomotiva ai veico-
li; cosa, questa, che spiega la necessita delle ringhiere di protezione lungo i praticabili: sui due lati
della macchina nonche anteriormente e clie sono caratteristichie di tutte le vecchie macchine della Ve-
neta, Le 805 si dividevano in due sotto-serie, la prima che comprendeva le macchine numerate dalla
8051 alla 8084 e costruite tra gli anni 1883 e 1891 per conto delle Societa allora esercenti le Reti
principali italiane e la seconda comprendente le macchine numerate dalla 80535 alla 80544 e che furo-
no costruite, negli anni 1910 e 1911, sotto lo Stato probabilmente per linee che non ammettevano forti
carichi per asse. Queste ultime dodici 805 e che furono le sole macchine a due assi accoppiati co-
struite sotto Pesercizio di stato pesavano.in servizio 3,8 tonellate in pit di quelle della la serie pur
essendo upuali ad esse le scorte d’'acqua; 3,95 metri cubi e di carbone: 1,10 tonellate. La loro pres-
sione in caldaia cra di 10 Kg/ cmq. contro i 9 della 8022 e gli 8 delle 804,

Locomotiva del gruppo.805 F.S. - la serie (gia Gr. 220 R.A. e 6101-6200 R.M. Riproduzione da fo-
glio del catalogo delle Officine Meccaniche ai Milano (Raccolta Zeta~Zeta).

seconda parte

a cura di Zeta-Zeta

$e%e%

&Ubék o, 100,949,8,0,0
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Locomotiva del gruppo 813 F.S. (gia Gr. 230 R.4.) = 2a serie di costruzione F.S. (Foto Ansaldo k
gentilmente favorita a Zeta-Zeta dall'Ing. Salomone della Ansaldo stessa).

Locomotive-tender a 3 assi accoppiati (0-3-0) a vapore saturo e semplice espansione-a 2 cilindri

esterni. Gruppo 813 F.S. (gia Gr. 230 R.A.)

1l gruppo’ 813 comprendeva in tutto dodici locomotive costruite in due tempi: le prime tre, nell’anno

1885 dalla Ilenschel di Cassel con ogni probabilitd su proprio disegno e le nove susseguenti nel 1904;
di queste due furono costruite dalla Maffei di Monaco e sette dalla Ansaldo. - Tra le we macchine
Henschel e le nove Maffei-Ansaldo esistono delle differenze pit che altro di carattere secondario, do-
vute al fatto che, nelle macchine costruite nel 1904, le valvole di sicurezza sono state adeguate alla
legge italiana, la quale ne prescrive una del tipo a bilancia, e, per di piu, 'avere voluto munire le
macchine in questione del freno ad aria compresso automatico e moderabile ha obbligato, per fare luo-
o alla posa dei serbatoi dell’aria compressa, ad alzare notevolmente il praticabile ai ati della cal- ‘
daia. = Questo fatto ha, a sua volta, obbligato a munire il praticabile stesso di ripari laterali che dan-
no, a queste macchine, un’apparenza strana, non dissimile, in un certo senso, da quella delle mac-
chine russé nelle qualj i praticabili, sempre piuttosto alti, sono muniti lateralmente di ripari a maglie
piuttosto fitte. Ma in Russia la questione si spiega perché il gelo, nei mesi invernali, provoca dei ri~
gonfiamenti che tendono a slivellare i binari determinando, in conseguenza, irregolarita di marcia nel-
1a locomotiva e pericolo per il personale di cadere dai praticabili ove questi non fossero muniti di ade-
guati ripari; nel caso delle nove ultime 813, invece, la ragione & proprio quella che vi ho detto, - La
velocitd massima ammessa per le 813 era di 45 Km/ora e la potenza normale in HP effettivi alle ruote
motrici sviluppabile con continuitd alla velocita di 30 Km/ora & di 220 HP. Il peso in servizio ed ade~
rente delle 813, era a scorte piene; di 24 tonellate, con le scorte al minimo, invece, esso era di to-
nellate 20,5, - La capacita delle casse d’acqua delle 813 era di 3,5 mc. e quella delle casse a carbo-
.ne di ltonellata, :

otecere!
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Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso «Flashs. Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivisia e non verrdnno restituite.




Abbiamo ricevuto a suo tempo la bre-
ve descrizione di un piccolo, ma interes-

Dr. Giorgio Pirani di Carnate (Milano).’
Riteniamo di notevole interesse per

tutti i lettori di «HO Rivarossi», pubbli-

care quanto il nostro amico Pirani ¢i ha

IL PLASTICO PIRANI

sante plastico ferroviario costruito dal .

specificato al riguardo del suo plastico
sopracitato. -

La descrizione & cotredata da uno sche-
ma del plastico e da alcune fotografie ben
riuscite che ben volentieri pubblichiamo.

Facciamo notare l'originale realizza-
zione di questo plastico che & posto in un

Fig. 1
Questa fotografia
mosira

una staxione

del

plastico Pirani.
Trattasi )
di una 5. Nazario

(Rivarossi .
5503 - 15503).

Fig. 2
Veduyta quasi
torale

del plastice.
Buone

il risultate
estetico

e

- Peffetto

d'assieme che
ne
risulta,

Fig. 3
Questo

scorcio di
plastico

mostra

un villaggie
residenziale
ottimamenste
disposto fra due
linee
ferroviarie,
Alcune
coslruxzioni
sono
aytocosiruite,
altre

sono Faller e
Yollmer.




Fig. 4

Veduta di un
angolo

del plastico Pirani:
notiamo, )
sulia destra della
foto, il

transito di un
convoglio
passeggeri e di
un treno

merci, ambedye
zomposti

da materiale
Rivarossi.

Fig. 5

in questo

settore del plastico
si noto una
particolare cura
dell'ambientamento,
con buoni

risultati dal lato
realistico,

In basso a sinistra,
vediamo

un contadino con
carro

carico di covoni
(articolo

1049 Preiser)

Fig. 6

Yeduta generale
dall'alto,

della cittadina
posta

accento alla
stazione

S. Nazario.

Fig. 7
Ecco il late lungo del plastico Pirani ribaltabile all'infuori, durante la fase di chiusura del casso-
ne del plastico,

cassone di legno di m. 3x1,5 con il suo
lato lungo ribaltabile all’infuori, cioé con
la possibiliié di ripiegarlo sulla sua me-
ta e di chiudere quindi il plastico in un
cassone facilmente trasportabile. L’in-
gombro del cassone cosi sistemato & ri-
dotto a m. 1,50x1,50x0,60.

Ma ecco quanto ci ha scritto il Dr. Pi-
rani a commento della sua..... riuscita fa-
tica.
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«Gli‘ ambientamenti del plastico sono
delle Ditte «Faller, Vollmer» o autocostrui-
ti. Ritengo utile darvi qualche ragguaglio”
su come & stato realizzato l'impianto. Que-
sto occupa una superficie di mq. 4,5
{m. 3x1,5) ed & posto in un cassone di le-
gno con un lato lungo ribaltabile all'in-
fuori; una volta ripiegato nella sua meta il
cassone pud essere agevolmente riposto in
piedi, assumendo un ingombro di m. 1,50 x

29
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Fig. 8

Presentiomo-il cassone del plastico gia ripiegato

1,50x0,60. I ‘binari della serie ¢Modellos
sono tutti- incollati su massicciata di gom-
ma-piuma e questa & a sua volta incolla-
ta, nei tratti sopra-elevati, che sono la
maggior parte, su -grossi foqli’'di cartone
on&ulato, poggianti su piccoli pioli di le-
gno. Questo accorgimento ha permesso di
mantenere il peso dell'impianto, che & tra-
sportabile, su valori relativamente mode-
sti, senza peraitro incidere sulla robustez-
za dello stesso. Lo sviluppo metrico com-
plessivo dei binari & di circa 30 metri ed
& tutto dotato anche di alimentazione con
‘linea aerea, I tratti dg _binario e di cate-
naria (nove' nel punto di ripiegamento del
cassone) ‘sono stati segati, ed il perfetto
accostamento, a plastico svolto, & assi-

sulla sua mets e regolarmente chiuso,

‘curato da piccole giunzioni metalliche fa-
_cilmente manovrabili. Nella stazione prin-
cipale i treni possono giungere contem-
poraneamente dalle posizioni diametral-
mente opposte senza bisogno di invertito-
ri di corrente, in  quanto i tronchi di bing-
i sono tra loro separati, "Anche dal pas-
saggio a livello automatico a doppio bina-
rio, i treni transitano sulle due linee, nel-
le opposte direzioni.

Un ultimo particolare:. l'illuminazione
stradale del plastico™@ stata ottenuta da
lampade collegate tra loro da linea aerea
recante corrente alternata di circa 4 V pro-
veniente du-due piccole cabine di trasfor-
mazione collegate alla corrente alternata di

15V fornita dall'RT 3.  (Giorgio Pirani)

HO %‘o N. 55

vFerroviaéA’lta‘ Valtellin:

L’articolo del Sig. Galimberti Giacomo
di Milano, che qui di seguito pubblichiamo,
contiene un’interessante  descrizione tec-
nica della linea ferroviaria privata, a si-
stema trifase, Sondrio-Tirano. La descri-

zione & corredata da due fotografie e dalla’

pianta deélla stazione di Tirano. Dai nostri
archivi abbiamo tratto due foto, da noi
scattate tempo fa sulla stessa linea ad un
convoglio della F.A.V., che includiamo in
questo articolo a corredo del matériale in-
viatoci dal Sig. Galimberti, - ‘

Fig. 1

Una delle sei locomotive trifasi in uso sulle linea Sondrio - Tirano.

HO FSovrzossi & N. 55 ’ 37
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Pianta della stazione di Tirano, di particolare interesse per gli amatori del modellismo, Questa
stazione di testa comprende un ampio deposito merci, il deposito locomotive, I'officina per le
riparazioni, binari di raccordo industriali e tutto il necessario per la gestione di tale linea

«Dato che in queStQ periodo, sono sta-
 ti fatti notevoli progressi nella sostituzio-
ne del sistema trifase in quello a corrente

‘continua, mi permetto segnalare brevemen-

te l'unica linea privata italiana funzionan-
te con tale sistema.
Trattasi della Ferrovia Alta Valtellina

«F:A.Va con sede a Tirano; tale linea che

unisce in 26. Km. di upercorsvo Sondrio con
Tirano, costruita nel 1900 funziond con
trazione a vapore fino al 1932, data della
sua elettrificazione, decisa con lo stesso
sistema allora in uso sulle Ferrovie dello
Stato, per la linea valtellinese Monza-Son-

34

drio, che era pure stato il primo tentativo

nel mondo per una elettrificazione a cor-
rente ad alta tensione.”

 La linea é pertanto elettrificata a cor-
rente alternata trifase 3600 volts 16,2/3 pe-
riodi. L'armamento della linea & composto
‘da rotaie di 27 KLLM; la F.A.V. cura 'inol-
tro fino a Tirano, di vetture dirette da Mila-
no-a Sondrio, utilizzando materiale delle
F.S.. La linea & gestita da un dirigente
unico,coadiuvato da due capistazione nelle
stazioni abituali d'incrocio, che sono, Pon-
‘te e Tresendaq; le stazioni sono protette da

segnali a disco ed il cantonamento avvie- -

‘HO %o N, 55
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distanza sine alla_Fraversa lmcfe

w con )=y v il qrunbe prima e guello dopo o devia boio

ne a mezzo del telefono. Alcuni passaggi
a livello di minore importanza, non sono

- presenziati, ma sono muniti di segnali lu-

minosi e suonerie, che ‘si accendono‘al—
l'avvicinarsi dei cbonvogli. v

Da ricordare, pure, che da Tirano parte
quel picecolo ccpolavbro di ingegneriq fer-
roviaria che & la Ferrovia del Berning, e

‘pure a Tirano avviene il trasbordo di tutto
il materiale merci in transito sulle’due re-
ti, trasbordo .reso . necessario dalla diffe-

renza deﬂd scartamento, normqlé quello
della F.A.V,, metrico quello della Ferro-

- via del Bernina.

L locomotive trifasi sono in numero. di
6,. e delle stesse allego due fotografie, con
particolare della’ biella elastica di ac-
" Tali

coppiamento, macchine: del peso

HO *inmzassr @ Nuss - ‘ o 35

di 53ftonn'., a -quattro “assi motori, possie-

donho un unico motoré di trazione della
" potenza di circa 1.000 cow.; l'altra. biella

del sistema elastico, funziona solo come

_ equilibratrice del compleSsd. Le macchine

hanno 2 velocitd caratteristiche, 33-50 Km.
e tali velocitd si ottengono. con la variazio-
ne dei poli, 8/12; hanno inoltre un coman-~
do unico sistemato nella cabina visibile
della foto, ed un reostato o liquido per. lay=- -
viamento. : ' :
Tutte queste informazioni, mi ‘soné -

state gentilmente fornite, dalla dire?idne
della F.A.V:;.che mi ha voluto.pure offri= " -
re la pianta di- Tirand. Le-fotografie-sano.

state eseguite da me, f(f:‘e'rca‘hdb di méttere
in luce i particolari pili - interessantis.
' (Gélimberti -Milano)




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di . 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su cartg bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite, Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione.

con un g:qnae'qnnara d

preriscaldatori France Crost

ttimamente realizzato,
modificato con 'aggiunta dei

angolo di plastico o

Presentiamo uno scorcio del plastico costruito dal Sig. Morselli di Palmnnova che presentu oltre ad un'cmma
lllummnxnone, un buon ef(eﬂo realistico complessivo, ~ '
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M. REVIGLIO e
TRENI ELETTRICI DELLE MIGLIORI MARCHE

Via Melchiorre Gioia 2
‘MODELIJSMO AERO- NAVALE . .
’ ASSORT'MENTO COMPLETO E PART! STACCATE ;aVams‘ ’

(corso Vittorio -Emanuele 66)
TORINO
A
RIPARATORE AUTORIZZATO
COSTRUZIONE D| LOCOMOT|VESPEC|AL| SU
DITTA
«CASABELLA TESTh

[FERRUCCO
cav.  F
VIA ALTINATE 16

Tel. 25.440 + 35082 DAL 1880 €
LA DITTA DI FIDUCIA Tel. 25440

BOLOGNA
VIA MANZONI{, 2
TELEF. 231,937

FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIORI MARCHE

accessori - ambientazioni per plastici

di LOMBARDI ETTORE.

TRENI
TTRICI

Agente generale per I’Italia: I. BRIANO
. Via Caffaro 19/2'- Genova

PADOVA

di ogni |

«TESTI GIOCATTOLI!»
CORSO GARIBALDI 2

mese |

2 Un numero di saggio una volta tanto L. 400 §

onamento annuo .4, < X ” . v L4 A4 CATALOGH'
Rasasuee-————— ;o Tel. 39472 | FERROVI% |

i menti ferroviari, plastici e descnzmne di fracclaﬂ Costruzioni di modelli ridotti
| - Numerose illostrazioni,

=
Tratta tuiti gli argo- B A RICHIESTA

- Segnali eletiricita, ecc.

TESTI reEParTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA 5. BIAGIO 4 TEL., 39499-44200

o

COMPLETO ASSORTIK/IENTO DI TRENI ELETTRICI

F’EZZI STACCATI PER MODELLISTI -

MODELLISMO

CASA FONDATA NEL 1880

PIAZZA CORDUSIO . PARTI DI RICAMBIO

MILANO

ACCESSORI PER . B
PLASTICI FAMER WZIMER PREISER , wvlvl(:"_l_NG

: AEREI FROG -~ SERV[Z|O ASSISTENZA TECNICA
' Vendx’ro cmche per: cornspondenzc S

MILANO:
Tel. 270811



COMPLETO ASSORTIMENTO

DI TRENI ELETTRICI

Via Maqueda 233, .
GIOCATTOLIT PIU’ ORIGINALI

arti di ricambio e pezzistaccati per
v modellisti
ASSISTENZA TECNICA )
accessori per plastigi . DI MODELL'SMO FERROVIA
- zosss - FALLER WOLLMER N ) , DANESE
PREISER - WIKING L A A m— gt s S B) Venoms ancie Kongevejm 128 Virum (Danimarf

PER CORI SEONDENZA

i magazzini ARBITER ®

.Vi offrono:

UN COMPLE TO ASSORTI- FIRENZE - VIA PANZANI 61/r - FEL. 272264 e;\sg&
NAZTONALY od EorER] DITTA SPECIALIZZATA PER ARt
- - FE ‘ Ol
per; . Organizzazione VITTADELLO AEREO AUTO FERMODELLISO ! “\%?\
N FIRENZE - Via Brunelleschi » p.\f?' \\0 ?’CC‘
MODELLISMO \ Tel. 21.318 : o AN
_FERROVIARIO . Tyl (g IR T e

.NAVALE . AEREO .

el mig'liori'giochi istruttivi

3 ~ TRENI ELETTRICI DITTA
% P.za Duomo - tel. 25992
' parti di ricambio COMO
B assistenza servizio
o s i) :

ROMA ~ CORSO TRIESTE 104 - TEL., 8483873 Case: FALLER . VOLEMER . TRENI ELETTRICI

PALIFICAZIONE ITALIANA A CATENARIA - PLASTICI FERROVIAR] -
TUTTO PER MODELLISTI - GIOCATTOLI NOVITA? v

IL PiU' VASTO
E COMPLETO
ASSORTIMENTO

Dl clocATTOLI

E ARTICOLI REGALO

MECCANO e ACCESSORI

» 22 ® ® ! & l ® I @
5 VIA PO 46 - TORINO TEL.882850

COMPLE TO ASSORTIMENTC DI GIOCATTOLI E MODE LLISMO
.DELLE MIGLIORI CASE ITALIANE ED ESTERE

Qwazo&su VOIIMER wikiNG FALLER REVELL

Costruzioni di plastici
con tutto il relativo
accessorio

"MODELLI VOLANTI E PARTI STACCATE
conto corrente postale - milano - n. 3/25814
si esequiscono spedizioni in ltalia e all estero
P.le Principessa Clotilde, 8 - Tel. 66,4836
MILANO




VIA E. BELLOTT 13 MILLANO (PORTA VENEZIA) TEL.. 22.28.10

ACCESSORI PER
NAVIMODELLISMO

TUTTO PER IL
MODELLISMO

ACCESSORI PER
PLASTICI

VASTO ASSORTIMENTO
GIOCATTOLI! SCIENTIFICI

TUTTO PER IL i la 1840
MODELLISMO FERROVIARIO

[ ‘ fondata nel
|

via guerrazzi,

m il pid vasto assortimento di pezzi di ricambio %’

4 servizio consulenza gratuito

VI OFFRE

@ servizio assistenza clienti

GI-OCAT‘/TOJ_I SCIENTIFICI - VENDI.'.T'E” ANCHE PER CORRISPONDENZA

®
Ldo’\v presenta la sua pubblicazione: -

AMAR RADIO

Via Carlo Alberto 44 - TORINO -

TUTTO pER L
TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
. di P. Bolla
Vig Manno 53 .- CAGLIARI
MODELLISMO -
TRENI ELETTRICI

INDUSTRIA GOMMA
A. Nicoletti

Piazzg del Popolo 11 - FAENZA

" GRILLO SPORT ~
Via Cantore 267 R - Tel. 469572

" GENOVA - SAMPIERDARENA —~
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