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EDITORIALE

I1.X Congresso Internazionale di
Morop» avra luogo, quest’anno, in
‘bella cittd di.Lucerna. If programm
festazione, che si svolgerad dal 2
particolarmente nutrito ed interes§
lato prettamente tecnico anche p !
turistici e le visite agli impianti fen
in miniatura, che esso comprende,

La stagione favorevole éd il particolare luogo
ove si svolgerd la manifestazione, dovrebbero for-
nire ’opportunita a molti appassionati del nostro
«Hobby» di far coincidere le loro Yacanze con il pe- -
riodo del Congresso in modo da po oddisfare la
loro passione fermod
tempo una bella git
di ottobre della nostra Rivista ripo
conto completo del X Congresso Morop.

* * *

Richiamiamo !attenzione di tutti gli appas-
sionati di fermodellismo sul giro che il plastico

31 Agosto p.v., grazie -all’interessamento della
F.LM.F. ed in particolare del suo presidente Gino
Bechi, Come tutti sanno questo bellissimo plasti-
co, appartenente all'Ufficio Pubblicita delle Fers
rovie Federali Tedesche, & installato su due va-
goni .ferroviari delle D.B. a cui le Ferrovie Italxan
hanno cortesemente concesso il libero transito suld
le linee ferroviarie del nostro paese.

Sulla rubrica Mondo Modellisticos» di que<
sta stessa rivista riportiamo il programma del
Congresso Morop ed il dettaglio completo dell
tourneé che -il ‘plastico di Wuppertal compu-h fra po
co in Italia,
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Il puntata

Arrivati a questo punto si trattava di
inserire il tracciato del tram. Fd ecco co-
me si & proceduto. 7 Ny

Dapprima si & composto a perte il trac-
ciato della linea tranviaria disponendolo
su di un piano perfettamente orizzontale e
dandogli ‘la forma caratteristica di un otto.
(Come gid accennammo all'inizio di questo
articole, la particolare concezione .dei pez -

zi che costituiscono il sistema tranviario-

Rivarossi' offre ' svariate - possibilitd di
‘tracciati, tali da lasciare solo l'imbarazzo
della scelta). Quindi si é calcolata la pen-
denza da dare al percorso compatibilmente

con il funzionamento delle vetture tranvia-
rie e tenendo conto delle caratteristiche
del tracciato che era stato scelto. In par-
ticolare, tenuta presente la veristica ripro-
duzione dei pezzi che compongono le cur-
ve, che risultano molto strette cosi come
nella realtd, itratti in curva sono stati te-
nuti tutti’in piano. La pendenza ‘massima
raggiunta ¢ stata del 4,50%.

Il tracciato. del tram, cosi opportuna-
mente studiato e preparato, & stato dispo-
sto sopra il plastico ferroviario, facendolo
appoggiare su tavolette di legno compensa-
to di spessore di 7-8 mm. sulle quali sono

Fig. 1 Particolare del conveglio tranviario mentre sta passando sotto il cavaleavia Vollmer o tri-
plice travata, Notiamo in primo piano il transito di un cenvoglio forroviario,

8 HO FSmsassie N, 57

Fig. 2 Questa figura riproduce il medesimo particolare della fig. 1, ma visto con.un'uhm inquadra«
tura, Sopra il cavalcavia Vollmer sta transitando un altro convoglio tranviario,
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andati @ porsi i vari basamenti dei tratti in
pendenza o sopraelevati pianeggianti.

. Le striscie @i compensato con le quali
é ottenuto il piano d'appoggio. in pendenza

o sopraelevato sono state appoggiate su
opportune assicelle distanziatrici di legno
opportunamente-disposte.

Per fissare definitivamente il tracciato
tranviario al basamento di legno, sono sta-
ti, usati-dei chiodini passanti attraverso le
due feritoie del cavallotto di collegamento
delle sezioni stradali. Questi chiodini ven-
gono pot nascosti dall'applicazione dei pa-
1i per la linea aerea posti appunto in corri-
spondenza delle feritoie di cui sopra. Con
il tracciato tranviario a forma di otto, piut-
tosto lungo, usatoin questo plastico si ha
la possibilita di far funzionare contempo-

]0 . HO %sco N. 57

Fig. 3 Yeduta di uno scorcio di plastico che comprende lo scalo merci ferroviario ed un o
della sede tranviaria con una vettura in movimento,

raneamente pitt convogli tranviasi sulla me.
desima linea, qualora si usi un sistema di

blocco automatico che per brevitd non de-. .

scriviamo.

11 tram ¢ alimentato a corrente continua
4-12'V per una polaritd tramite i  binari
e per l'altra polaritd tramite la lined
aered. , : -

" Gli accessori del plastico sono stati
particolarmente curati nella loro scelta e

- nella loro disposizione in modo da amalga-~
marli convenientemente sia con la linea

1gote

ferroviaria che con quella tranviaria. In’

particolare, vogliamo accennare allo spe-

-ciale ponte sopra e sotto il quale viene a
-passaré la sede tranviaria. Esso & sta-

to ottenuto con abile lgvoro modellistico,
usando due elementi del ponte a traliccio

Fig. 4 Ecco un convoglio tranviario che sta percorrendo con la massima d,lsl_nvohu;o un fratto del
tracciato stradale in discreta pendenza,




Vollmer 2008, incastrati sulle due estre-
mitd del piano di tracciato del tram ed in-
collati con collante Faller 501, Il ponte
che ne risulta & a tripla travata; al centro
del ponte passa il tram, ai due lati vi & la
sede stradale per il passaggio dei veicoli,
alle estremita laterali vi sono i due pas-
saggi pedonali. I parapetti laterali di que-
sti ultimi sono stati ottenuti mediante il
taglio di tratti di parapetto del cavalcavia
Vollmer 5710.

A proposito del cavalcavia Vollmer
5710, esso e stato usato in un altro pun-
to del tracciato come cavalcavia - pedonale
per la linea tranviaria.

La parte paesaggistica in genere e gli
articoli di completamento del plastico, so-
no stati curati nei minimi dettagli. Una ben
nutrita serie di grattacieli e di case Faller
forma la cittd vera e propria. La dosata uti-
lizzazione di casette e villette lungo il
percorso tranviario ha dato inoltre un tono
di particolare verismo alla zona residenzia-
le della citta. La linea tranviaria collega
anche la stazione ferroviaria principale
con una stazione secondaria, puramente
decorativa e cioé non legata effettivamen-
te al tracciato ferroviario, ma disposta in
modo tale da essere pienamente valida agli
effetti decorativi e realistici.

La decorazione finale del plastico ha
comportato 1'installazione di  accessori
quali panchine, figurine di persone, di ani-
mali e veicoli di vario genere lungo la sede
stradale. Le figurine Preiser e i modelli di
autoveicoli Wiking, oltre che formare una
vasta gamma di articoli, assicurano una
scrupolosa fedeltd al vero, rigorosamente
basata sulla scala «H0s. Citiomo anche il
giardino all'italiana posto nella zona re-
sidenziale della cittd, con la fontana Fal-
ler B 162. Un'altra fontana & stata opportu-
mente  disposta in un altro punto della
cittad. Inoltre ricordiamo il posto di ristoro

con distributore di benzina Faller 215, Un
accessorio molto decorativo in un plastice
sono le staccionate. Esse sono state usate,
appunto, per delimitare le strade ferrate, i
giardini, le zone industriali contribuendo
cosi a dare una ben determinata fisionomia
topografica al puesaggio. Le zone verdi del
plastico sono state preparate dipingendole
opportunamente dapprima come sottofondo.
Successivamente ¢ stata usata 'apposita
polvere Faller. Lungo le massicciate dei
binari & stata usata una mistura di polvere
mcgrone chiaro con una punta di rosso, per
ottenere quel caratteristico color ruggine
che si vede ai margini delle strade ferrate.

Il successo riportato da questo plasti-
co durante la sua esposizione al Salone
Internazionale del Giocattolo di Milano fu
notevole sotto tutti gli aspetti e questo mo-
tivo ci ha indotti a presentarlo con questa
descrizione, ad un pubblico pia vasto, cioé
a tutti i nostri affezionati amici fermodelli-
sti che appassionatamente ci seguono sul-
la nostra Rivista.

Riteniamo che questo articolo e la se-
rie di fotografie con schema del plastico,
che abbiamo  pubblicato a corredo dello
stesso, siuno state piu che sufficienti a da=
re o tutti i nostri affezionati lettori una vi-
sione completa ed abbastanza chiara, del
plastico.

Invitiomo tutti gli appassionati che
hanno intenzione di costruirsi un plastico
ex novo o di modificare quello che possie-
dono gid, ad inserire nel loro impianto fer-
roviario anche il Sistema Tranviario Riva-
rossi, tenendo conto delle indicazioni da
noi fornite con la descrizione del nostro
plastico che perd pud essere anche variato
a seconda dell'estro del costruttore ed in
relazione allo spazio disponibile, alla spe-
sa da affrontare ed a tanti altri fattori.

Buon lavoro, quindi, e buon divertimen-
to con i treni ed i tram Rivarossi!

A proposito del Tramway Sistema Rivarossi, abbiamo il piacere di annunciare ai no-
stri affezionati lettori che questa nostra produzione ha ottenuto recentemente un ambito
riconoscimento, essendo stata premiata con il Pinocchio d’oro 1963 quale migliore arti-

colo di modellismo ferroviario.

Il Tramway Sistema Rivarossi ¢ stato presentato al pubblico nel decorso anno 1962,
ottenendo fin dal suo primo apparire un grande successo ed unanimi consensi.

Siamo particolarmente lieti che questa nostra realizzazione abbia ora ottenuto 'am-
bito premio del Pinocchio d’oro ad ulteriore conferma dell’alta qualitd di tutta la nostra

produzione.
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I Puntata

Monaco delle ‘Ferrovie Federali Tedesche,
sce nel ricordo delle S. 3/ 6 Bavaresi.

Fiera Campionaria di Milana del 1963. La
solita. visita affrettata, ma il cui giro si & ri-
stretto, questa volta, ancora piu del solito, li-
mitandosi, praticamente, agli Stands della Bre-
da, della O.M., al Padigltone delle F.S. ed agli
Stands ferroviari del Padiglione del Giocattolo,

Bella la vettura di la e 2a che, costruita
dalla’ Breda; basandosi sulle caratteristiche
tecniche della «Union Internationale des Che-
mins de Fers (U.1.C.) si avvia, speriamo; ad es-
sere la vettura dell’'Europa finalmente unita.

Uno squardo, anche se non troppo affrettato,
allo Stand della O.M, in cui era presentata una
grossa Diesel elettrica Co-Co destinata alle
Ferrovie della- Repubblica Argentina, una sosta
dinnanzi al cambio idraulico O.M,, presentato
smontato nei suoi elementi costitutivi e le con-
suete riflessioni da chi ha imparate a conosce~
re l'aurea semplicita della locomotiva a vapo-
re..... Mi spingo {ino al Padigliene delle F.S.
ove uno dei miei vecchi agenti che, a distanza
di- anni,- mi ha ancora ricoenosciuto, mi accom-
pagna a vedere il plastico della grande centra-
le idroelettrica di Monastero nella Bassa Val-
tellina, che ha sostituite la vecchia centrale
idroelettrica di Morbegno, costruita nel 1801 al
servizio esclusivo della elettrificazione in tri-
fase delle linee Valtellinesi. E cosi, il pitto-
resco ponte a schiena di asino, detto di Ganda,
che conduce ad un gruppo di case poste vicino
al fabbricato della vecchia centrale .di Morbe-
gno, non sarg pia tormentato dal passaggio de-
gli autocarri- adibiti al servizio di essa e potra
contemplare in pace il ghiaioso letto dell'Adda,
quasi privo, oramal, dell'acqua che, una volta,
vi fluiva schiumeggiando.,... L'acqua, ora, vig-
ne convogliata, docile al volere dell'uomo, in

forza, accumulata nelle lunghe discese delle
valli alpine, entro le grosse turbine accoppiate
alle macchine produttrici di quella energia elet-
trica, la cui essenza ci sfugge in realtd, ma che
no{ sappiamo ben sfruttare negli infiniti impie-
ghi che il progresso della scienza e della tec-
nica ha saputo trovare. per essa.

Dietro-front e via per il padiglione del gio-
cattolo. Una sosta negli stands della produz ib-
ne straniera per osservare le poche novitg pre-
sentate, un'altro nello stand di una Ditta a ca-
rattere artigiono che lavora bene in scartamen-

H0%uo N, 87

| La 186 Bavarese.
Riflessioni su di un modellino in scala “HO”
e sulla storia di una grande macchina

Dedico.questo modesto lavoro all'lng. Kronawitter,
in segno di stima per lui e per la simpatia che ci uni-

lunghi canali, per gittarsi, poi, a sfogare la

Capo del Maschinenampt 11l della Direzione di

Fig. 1

La stazlone Centrale di Monaco di Baviera nel. .
'anno 1905 con treno in partenza trainato da

una locomotiva S. 2/5. (Da cartolina illustrata
della Raccolta Zeta-Z eta).

to zero e, poi, ancora in marcia verso lo Stand
della Rivarossi, fnnanzi al quale sostava, at-
tento, un discreto pubblico. La Signorina allo
sportello, che mi conosce ed alla quale avevo
chiesto invano di vendermi un catalogo, mi fa
cenno, invece, di entrare. Mi accoglie uno dei
dirigenti della Ditta il quale, allad mia preghiera
di conoscere se ci sono delle novity e di mo-
strarmele, mi risponde che ci sono, ma fa se-
guito con: «E--lei, Signor Zeta~Zeta, che cosa
ci prepara di buono?» (Sottinteso per la Rivista),

“Mah! Ho in mente qualche cosa sulla F‘eg-
rovia Porrettana, ma sono alla ricerca di mate-
riale..... Per la storia della Trazione Elettrica
in Italig ho pronto ‘molto materiale assolutamen-
te inedito, ma bisogna che i passi la fiacea
che mi ha lasciato addosso l'influenza..... Ve~
dremo comunque.....» e poichd I'occhio mi era
caduto sopra una 691 sHO», ho fatto sequito con:
«Bellal E'!' assolutamente proporzionata., E
questa? dico nell'additare una macchina in
«HO» dalle forme per me certamente non scono-
sciute, posta, quasi a piombo della 691, ma due
ripiani al di sotto, nello scaffale a destra del-
Mingresso dello Stands, sQuesta & una 18° delle

.4!\%

Ferrovie Bavaresi che facciamo, per ora, in
scatola di montaggio, in coproduzione con la
Trix.....» «Carina.....» fu la mia risposta ed il
discorso si arrestd 1i.

Avevo fretta di tornarmene a casa e d'altro
canto un Signore, certo un possibile acquirente
dei prodotti della Rivarossi ma, non meno cer-
tamente, un patito del modellino della 691, at-
tendeva di parlare con il dirigente della Riva~
rossi,

Nel lungo percorso in. autobus tra la Fiera
Campionaria e la fermata pid prossima alla mia
casa tornai con il pensiero alla 186, come l'a-
vevo vista una sera, ai primi del mese di Otto-,
bre del 1953, nella ancora semi” distrutta Sta-
zione Centrale di Monaco,  in testa al treno in'
arrive da Lindau e che portava colleghi e amici
del mio ufficio, diretti come me .all'Esposizione
dei Trasporti, esposizione che riprendeva la
serie, interrotta dalla gquerra del 1914, di quel-
le Esposizioni Regionali con le quall le indu-
strie Bavaresi cercavano di contrapporsi allo
strapotere di quelle della Ruhr ed in genere
della Germania settentrionale. Ero triste in

quel momento. Il nome di «Dachaur, che avevo’

letto osservando la fitta tabella deqli airivi e
delle partenze della stazione di Monaco Cen-
trale, aqveva richiamato alla mia mente gli orro-
ri dei campi di sterminio nazisti ed associato
alla visione dei diroccati muri della stazione di
Monaco Centrale, aveva stretto-l'animo in una
morsa di-angoscia senza fine.......

La 186 che si era venuta-a fermare proprio

" vicino a me col.vapore che usciva stridendo dat

suoi tubi, sembrava volesse farmi coraggio e
mi dicesse: B .

Su, su..... 'Esposizione dei Trasportt non si-
gnifica forse il cercare di riallacciare i rapporti
tra gli uomini perché si conoscano meglio e

‘mettan cosi la parola fine agli odi ed alla guer-

ra? E tu, non sei venuto qui, forse, per cercare
Jle traccie della «Von Frauendorfersdel Palatina-
to. Bavarese, delle macchine del Baden, delle
3/ 5 Bavaresi dalle quali provengo e sulle cui
immagini ha sognato bambino?

Le grandi tettole della stazione di Monaco,
(fig. 1) quali le ricordi tu per averle osservate
il 27 Marzo 1918 dal treno ospedale :che ti ri-
portava a casa, non ci sono pig, ma ci sono pur
sempre io che,riprendendo a camminare, rappre-
sento la vita, la vita che riprende tal quale
l'erba che spunta dalle macerie di questa sta-
zione.....

La «Von Frauendorfer» Schnellzugs Maschi-

_ne der Bayrischen Pfalz, la 739 Serie II Ba-

dische Schnellzugs Maschine, la 3007 e 3302
Bayrischen Schnellzugs Maschinen eran li che
mi attendevano, come sempre da tonti, tanti an-
ni, ferme al loro posto e balzarono fuori subito
con i loro colori, sempre vivi, quando, appena
giunto a casa, andai a cercarle nel loro album,
senza neppur curarmi della festa che mi faceva
la mia cagnetta, lasciata per lunghe ore sola a
custodire una casa piena ‘di tante cose che fa-
rebbero, probabilmente, felici molti lettori di
«H0», ma vuota, e per sempre, da pia che tre an-
ni oramai, da chi «on le sue mani.d'oro» la
riempiva veramente tutta,.... ’
Osservali a lungo quelle cinque cartoline a

Vo

Fig. 2 . R
Officine Krupp di’ Essen. Lavorazione dei forl ..
di una plastra tubolare. anteriore per caldaia da:
locomotiva, (Da cartolina riproduzione di qua-
dro delle Officine Krupp. Raccolta Zeta-Zeta).

colori che una buona zia aveva inviato; nel -,
1905, all'irrequieto Zeta-Zeta, costretto, pér
necessita di studi, in un collegio, -prigione per- -
lui, ove erd ‘accompagnato dalle-.odicte locomo-. -

tive del gruppo’ «870» in funzione di carabinies - -

ri..... (vedi alla pag. 10 del n. 52.di ¢HO»); Le
osserval a lungo mentre la:lampada della grafi-
de cucina, il cui arredomento conserva ancora,
in alcune sue parti, i segni del terribile bombar- -
damento aereo su Mestre, Marghera e Treviso
del Venerdi Santo del 1944, inondava di luce’
I'album che pogglava apsrto sul.bianco tavolo
che serve, anche per me, da lavoro, L
Come eran belle quelle macchine, come era
bella la stazione di Monaco con le sue grandi
tettole ed una S, 2/5 delle Reali Ferrovie Ba-
varesi in partenza con yn treno diretto compo-
sto di monumentali vagoni, a carrelli decorati,
in alto e al centro, con 'le insegne della casa
regnante dei Wittelsbach, uno scudo dipinto a
piccole losanghe bianche e nere sorretto da due

-leoni rampantil . .

-Ma 1l'album delle cartoline fu presto rag-
giunto da quello delle grandi fotografie delle
macchine Bavaresi, Badesi e del Palatinato,
preziosi doni dell'lng, Kronawitter, Capo del
Maschinenampt III di Monaco, album che, aven-
do inizio con la grossa Crampton  «Pfalzs, at-
tualmente al Museo Ferrovidrio di Norimberga,
si chiude con la fotografia della 18° ripresa
non nelle consuete inquadrature di binari e di
officine, ma bensi tra il verde dei prati e delle
piante di un parco signorile. No,%non aveva
eerto bisogno la 18° della presenza di pia o
meno vezzose indossatrici per far risaltare la
purezza e l'armonia delle sue forme che non
stonavano certo con il verde circostante.......

Ed allora mi fu facile prendere la decisione
che da lunghissimo tempo maturava in me, quel-
la cioé di parlare ai lettori di «HO» delle mac-
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chine del Baden e della Baviera, tipiche rap-~
presentant{, sempre, di quella scugla costrutti-
va délla Germania meridionale che ha. saputo
fondere in un complesso armonico la linea ester
tica e la potenza meccanica,....
Cenni sulla distribuzione geograflca delle va-
tie Reti ferroviarie tedesche

Ho detto, accennando alle mie vecchie car-
toline a colori, forse le piu vecchie della mia
raccolta, che esse rappresentano locomotive a
vapore del Palatinato Bavarese (Bayerische
Pfalz) del Baden e della Baviera,

Orbene, 1l Palatinato Bavarese, conosciuto
anche con il nome di Palatinato Renano o quel-
lo'd{ Baviera Renana, & una regione della Ger-

mania che, pur mancando della continuitd geo-

grafica con il Regno di Baviera, cui era separa-
to dai ‘Granducati del Baden, dell'Assia e dal

Of?lclne Krupp di Essen.. lLavorazione ‘della
plastra tubolare di focolaio per caldaia da lo-
comotiva. (Da cartolina riproduzione di un qua-
dro delle Officine Krupp. Raccolta Zeta-Zeta).

Regno del Wdrt-temberg, apparteneva, dome suo-
leva dirsi un tempo, alla corona della Baviera e
poiché esso sl estende, tra il confine Nord con

I'Assia e quello Sud con l*Alsazia, lungo la ri~.

va sinistra del Reno, questo vi spiega la ra-

glone per la quale il Palatinato venisse anche .

chiamato Baviera Renana.

Data la sua posizione geografica, il Palati-
nato Bavarese era interessato, ferroviariamente
parlando, dai trent diretti da Berlino a Strasbur-
go, capitale dell'Alsazia Lorena, allora Terra
dell'Impero, e che seguivano la via Ludwigsca-
fen sul Reno e Neustadt, nonché da quelli pro~
venienti dall'Olenda e dai paesi Renani e di-
retti a Basilea, i quali seguivano la via di

Munster - Neustadt -~ Strasburgo. L.a sua Rete fer-
roviaria era anche’ interessata per il trasporto’
del carbone della Saar e del ferro della Lorena
verso la parte centrale della- Germania. Questo
splega il perché le locomotive della modesta
Rete del Palatinato, che si gppoggiava, per la
loro ‘costruzione, alle Grandi Fabbriche Krauss
e Maffej di Monaco, fossero tra le pit notevold
del decennio immediatamente precedente al 1909,
anno in cui la Rete del Palatinato entrd a far
parte di quella maggiore Bavarese.

La Rete del Baden,; 1.712Km, in tutto, com-
prendeva, come linea principale, quella della
destra del Reno che da Basilea per Friburgo e
Karlsruhe, gid capitale del Granducato del Ba-

_den, si unisce a Ludwigshafen alla Rete gia del
‘Palatinato ed a quella che era la pil grande

Rete dell'lmpero Germanico, la Prussiana As-
siana {36.177 Km. di linee}. .Le Ferrovie Bade-
si erano anche interessate al collegamernti tra
I'Alsazia e la Lorena, da una parte, e Norim~
berga, dall'altra, attraverso la Foresta Nera ed
a quellt tra la Germania Nord Occidentale ed il
lago di Costanza attraverso la linea che si di~
rama a Mannheim da quella della destra del Re-
no. Questo complesso di lin€e, non sempre  a
profilo facile’ e comunque importantissime, co-

‘me quella della destra del Reno, per il traffico

che ivi si svolgeva e si svolge ancora, richie-
deva locomotive veloci e nello stesso tempo
dotate di elevate capacitd di traino.

La Rete Bavarese comprendeva, dopo la fu-
sione con quella del Palatinato, 6.736 Km. di
linee molte delle quali importantissime per i
collegamenti trasversali Alsazia-l.orena e Pa-
latinato con la Sassonia e !'Impero Austro~Un-
gorico (Boemia) e per i collegamenti Nord-Sud
tra Berlino e I'ltalia nonché tra la Germania
Nord Occidentale e 1'Austria. Questo comples-
so di linee, alcune delle quali traversano zone
montagnose e, quindi, a profile difficile, richie-
deva 'macchine veloci ed anche con notevoli ca-
pacita di traino, le cul caratterigstiche si svilup-
parono in modo quasi completamenté simile a

-quello delle locomotive Badesi.

Da questi accenni avrete certamente com-
preso. come le Ferrovie dell'Impero Tedesco le
quali nel 1908, anno in cui si riferiscono i da~
ti Kilometrici sopra indicati, comprendevano
57.354 Km. di linee di cui 53.102 ad esercizio
sfatate e 4,252 ad esercizio privato (1) fossero
divise in varie Reti per completare lelenco del
le quali occorre aggiungere la Rete del Wiirttem-
berg (1.880 Km. di linee), quella del Regno di
Sassonia (2.790 Km, di linee), quella dell’Alsa-
zia e Lorenaq, territorio dell'lmpero, (Km. 1.986
di linee) ed infine quelle dei Gran Ducati del
Meclemburgo e dell'Oldemburgo tispettivumente
1.100 e 649 Km. di linee,

Le. grandi fabbriche tedesche di locomoﬂve. I
loro tecnici ed | tecnici delle Forrovie Tede-
sche cul molto deve il progresso raggiunto, pri-
ma del 1914, nella costruzione deﬁe locomoti-
ve a vapore

Ad eccezione del Meclembutqo e dell'Oldem-
burgo che, non avendo fabbriche di locomotive
nel loro territorio si-servivano prevalenteniente

(1) Nel 1909 i Km, dx linee sglirono a 58.444 di cul 54.947 ad esercizio statale e 3.497 ad eserci~

zio priv ato

AR

di quelle della Prussia, ogni Rete, pur sequen-
do, ovviamente, l'evoluzione generale delle lo-
comotive a vapore in un modo che a me sembra
abbastanza uniforme, costruiva .generalmente
su progetto proprio, utilizzando allo scopo 'le
fabbriche di locomotive, alcune delle quali di
rinomanza mondiale, dislocate sul proprio ter-
ritorio.

Cosi ad esempio la Comunita Prussiano As-
siana delle Ferrovie si serviva di ben otto fab~
briche, tra le quali, particolarmente ben cono-
sciute, la Schwartzkopff e la Borsig di Berlino,
la Henschel di Cassel e la Hanomag di Hanno-
ver, assorbita, poi, nel 41924 dalla Henschel,

L.e Ferrovie della Sassonia disponevano
della ben conosciuta anche in Italia S&chsische
Maschinenfabrik vormals Rich., Hartmonn di
Chemnitz, quelle del Wirttemberqg della Maschi-
nenfabrik vormals Emil Kessler di Esslingen, le
Ferrovie del Baden si servivano della Maschi~
nenfabrik idi Karlsruhe ma si appoggiavano an-
che alle due fabbriche Krauss e Maffej, entram-
be di Mongaco di Baviera. Ovviamente, la piccola
Rete del Palatinato si serviva, anche quando
essa era autonoma, delle Fabbriche Krauss e
Maffej, uniche fornitrici delle Ferrovie Bavaresi

La Rete dell'Alsazia e Lorena merita un po!
un cenno a parte perché la Societa Alsaziana di
costruzioni meccaniche, proprietaria delle Offi-
cine di Moulhouse (gia K&clin (2)) e di quelle di
Grafenstaden, le quali ultime fornivano locomo-
tive per I'Alsazia e Lorena e ne fornirono anche
alle varie Direzioni autonome del gruppo Prus-
sia-Assia, era proprietgria anche delle Officine
Meccaniche di Belfort, cittd rimasta alla Fran-
cia, anche dopo. il passaggio dell'Alsazia e
Lorena all'lmpero Tedesco, percheé, malgrado
un lunghissimo assedio, durante la guerra fran-
co-prussiana del 1870-1871, i tedeschi non
erano riusciti ad impossessarsene,

In conseguenza della forzata separazione,
le Officine di Belfort continuarono a fornire lo-
comotive, ma per le Ferrovie Francest, mentre
su quelle di' Grafenstaden si appoggiavano, co-
me ho detto, prevalentemente le Ferrovie del-
i*Alsazia e Lorena. !

Avendo, perd l'Ing. De Glhen, Direttore del-

le Officine di Belfort, collaborato con ‘I'Ing. Du

Bousquet, Capo della Trazione delle Ferrovie

Francesi del Nord, nell'attuazione di quel si-
stema di doppia .espansione (3) e quattro cilin-
dri larghissimamente diffuso in Francia, che &
generalmente conosciuto con-il nome di siste-
ma Du Bousquet - De Glhen e di cul parleremo
pitt avanti, Grafenstaden, rimasto sempre legato
a Belfort, sequi, fin quando gli fu possibile, la
tecnica francese nella costruzione delle loco-
motive per le Ferrovie dell'Alsazia e.Loreng,
tecnica che, per cid che concerne le macchine
a doppia espansione e quattro cilindri, secondo,
cioe, il sistema Du Bousquet - De Glhen, fu
prevalentemente sequita (fig. 5)-anche nelle reti
principali tedesche, fino alla generalizzazione,

avvenuta dopo il-1900, della doppia espansione
e quattro cilindri, disposti in unico allineamen-
to, sistema Von Borries, del quale parleremc
pit diffusamente in sequito .

Se esaminiamo - la distribuzione geografica
delle fabbrichedi locomotive noi vediamo. che
le Ferrovie'délla Prussia e dell'Assia facevanc
capo a otto fabbriche di lecomotive tra magglori
e minori mentre le Ferrovie del Baden e della
Baviera, tecnicamente loro rivali, come vedre-
mo pia avanti, facevano capo praticamente a
due fabbriche di locomotive maggiori ed una mi-
nore. Alsazia e Lorena, Sassonia e Wirttemberg

. stavano come ho gid accénnato un po* da parte.

Per altro la Maschinen Fabrik Emil Kessler di
Esslingen, il cui nome & ricorso parecchie vol-
te su «H0» come fornitrice fin dal 1847 delle va-
rie Ferrovie Itallane ed a capo delle quali era,
i primi anni del presente secolo, l'Ing. Klose,
inventore di un sistema, complesso anzi che ng

Fig. 4

-Hanomag di Hannover. Montaggio locomotive

(Da cartolina riproduzione di un dipinto della
Hanomag di Hannover. Raccolta Zeta-Zeta)

per rendere snodati gli assi delle locoinotive,
produsse, nel 1914, la prima locomotiva tedesca

‘pesante da merci del tipo 1-6-0, mentre la Hart-

mann di Chemintz, grande fornitrice arich'essa
di locomotive a numerose ferrovie europee, se~
gul, per cid che concerne le locomotive destina-
te alle Ferrovie della Sassonia, degli indirizzi
starei per dire pluttoste normali, e soko  intorno
al 1914 produsse, per le Ferrovie della Sasso-
nia, le sue prime Pacific, che ricczlccxvcmo le
orme di quelle Badesi-Bavaresi, ed in piena 1a
guerra mondiale mandd fuori, sempre per le fers
rovie della Sassonia, le prime l-4-1, macchine
veloci da viaggiatori, che, a quel momento,

‘2) Koclin di Mulhouse forni molte locomotive alle Ferrovie Italiane tra cui le grosse 0-4-0 sistema
Benignot della Porrettana (vedi a pag. 15 del n. 28 di «HO», :

‘3) Per la doppla espansione vedere i cenni che ne sono stati dati alle pag, 12 del n. 28 di cHO:.




Fig. 5

_Locomotiva - gia delle Ferrovie Prussiane Serle S. 7, ceduta alle Ferrovie Francesi con I'armisti-

zlo dopo la guerra 1914/1918 - tipo Atlantic (2-2-1) a vapore saturo e doppla espansione a quattro
citlindri, due esterni ad alta pressione e due internl a bassa pressione, sistema Du Bousquet -De
Glhen. Questa macchina foceva parte di Un gruppo di 19 unitd costruita da Grafenstaden per le
Ferrovie Prussione nel 1905, gruppe che &, per.cosi dire, Il plu. prussianizzato del tre gruppi di
2-2-1 -Du Bousquet = De Glhen.costruiti da Grafenstaden per le Ferrovie Prussione rispettivamente

.. negli anni 1903, 1904 e 1905 e di cul, quello del 1903, & costituite da locomotiva ché paiono la
copla esdtta, o quasi, delle Atlantic della Rete Francese del Paris-Lyon-Mediterranée. Premesso

che Grafenstaden forni, nel 1894, ‘alle Ferrovie Prussione la prima locomotiva tedesca a doppia
espansione ‘e gquattro cilindrl, una 2-2-0 Du Bousquet - De Glhen dalla linea tipicamente Francese
Nord, ad essa seguireno, costruite da Grofennajen negli onni tra 11'1898 ed i] 1902 secondo lo
stesso sistema di dopplo espansione, 18 2.3-0 per servizio misto e segui anche, costruito in parte
a Grafenstaden ed In parte da. Henschel Cassel, un certo numero di 2-2-0 Du Bousquet De Glhen
Serie S. 5 dalla linea piuttosto Prussiana. Henschel forni anche alle Ferrovie Prussiane un certo
numero di 2-2.1 Du Bousquet De Glhen, tipo terza serie di Grafenstaden, ma, a.partire dal 1905, le
applicazloni del sistema Du Bousquet De Glhen cessarono nelle Ferrovie Prussiane ed In generale
nelle Ferrovie germaniche a favore del sistema V, Borries.

1917, risultarono essere le pid potenti locomoti- troppo dall'atgomento del presente articolo che

ve a vapore europee, e la cui tecnica di costru-

zione teneva anch'essa della scuola Badese-

Bavarese,’

“Dopo. dver accennato sommariamente alla
produzione delle fabbriche della Alsazia e Lo~
réna, del Wirttemberg e della Sassonia, mi ver-
rebbe la voglia di parlare un po' della produzio-
ne delle locomotive per la Comunitd Ferroviaria
Prussiana-Assiang, anche perché la parte che
toced all'ltalia delle locomotive tedesche, ce-

dute allttto dell'ormistizio dopo la guerra 15-18-

agli allora alleati, e. che fu abbastanza abben-
dante, erd composta, con la sola eccezione di
una 0-5-0 Serie X1HB delle Ferrovie della Sas-
sonia, di locomotive prussiane prevalentemente
dei tipi G. da treni merci, ‘mentre poche erano

quelle dei tipi P. da treni viagglatori non velo-

ci e pochissime del tipi S. da treni viaggiatori
velocti oppure dei tipi «Tenders, )
~Ma poiché. qu’es‘;t:o mi porterebbe a divagare

vuol éssere di trattazione, soprattutto, delle lo-
comotive del Palatinato, del Baden e della Ba-
viera, sorvolo sulle locomotive prussiane e, pur
riservandomi di parlarne in altra occasione con
la dovuta ampilezza, accenno ai due grandi tec-
nici delle locomotive a vapore prussiane o, se
meglio vi piace, al due maestri della scuola
settentrionale tedesca delle locomotive a va-~
pore. Essi sono il Reglerungsbaurat (Consiglie-
re costruttore tecnico) Prof. August Von Borries,
precursore e propugnatore delle locomotive a
doppia espansione da lui molto perfezionate ed
al quale le Ferrovie Tedesche debbono il ban-
co di prova locomotive installato a Griinewald
presso Berlino, ed il suo rivale, Geheimrat
{Consigliere Intimo) Robert Garbe, tenace propu-
gnatore del vapore surriscaldato e nel sistema
dovute all'lng. Schmidt (vedi per i cenni sul va-
pore surriscaldato alla pag, 34 del n. 30di «HO»,
(continua) (Zeta=-Zeta)

CASETTA PER VILLEGGIATURA

La tavola di costruzione in cartoncino
mod., 543 «Casetta per villeggiaturas inseri-
ta in questa Rivista, dard modo a tutti gli

appassionati di fermodellismo di costruirsi -

facilmente, con poca spesa ed in breve tem
po, una graziosa villetta che rappresenterd
un motivo nuovo ed esteticamente valido
per il loro plastico.

Le modalita di costruzione della «ca-

‘settar sono le stesse che gid dltre volte

abbiamo pubblicato sulle precedenti riviste
a corredo di. alire costruzioni simili.

Come dal solito, dovrete incollare la ta-.

vola su di un foglio di cartoncino «Bristols.
Quindi ritagliate con cura i vari pezzi che
compongono le pareti della villetta. Sequen-

do poi le lettere indicative segnate sulla
tavola, procedete all'unione dei lati da'far
combaciare fra di loro, usando listelli di

‘legno di balsa di adeguata misura. La ¢o-

sttuzione deve sempre essere rinforzata
incollando nell'interno dei ‘listelli sempre
in legno di balsa. »

Sulla tavola & stata disegnata anche la
pianta della casetta,che andrd anchessa ri

"tagliata e sulla quale dovrete appo‘gg_iafe

ed incollare le pareti della casetta che
avete precedentemente unito. -

Per il completamento della costru-
zione occorre usare: due porte SFN 909,
alcune finestre SFN 911 e (SFN 908, 2 tetti’
SFN 921-1ed un tetto SFN 921-2.

. Per tutte le pieghe delle linguette, vale
la regola della piega indietro guardando la
tavola di costruzione, cioé piega diritta,

A tutti i nostri amici auguriamo buon .
divertimento e ...... buona Villquiatura!“.'
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LOCOMOTIVE

seconda parte

acura di Zeta-Zeta

Locamotive-tender a 3 assi accoppiati (0-3-0) o vapore saturo e semplice espansione - a 2cilindri esterni. Grup-

po 827 F.S. (gia gruppo 250 R.A.)

Premesso che di queste macchine abbiamo dato un accenno nella Storia della Jocomotiva a vapore in Italia (ve-

di a pag: 16 del n. 34 di d10y), in quanto parte di esse venriero utilizzate al servizio di rifornimenti dal porto di
Salonicco alla grossa Divisione Italiana, che canbatté con grandissimo valore dal Settembre 1916 al Novembre
1918 sul fronte degli Alleati in Macedonia, diremo qualche cosa sulle caratteristiche tecniche delle 827, carat-
teristiche che sembrano, almeno a Zeta-Zeta, abbastanza interessanti. Ed, infatti, lo sono perche il ben pit nu-
meroso ed importante gruppo 851 E.S,, del quale numerose macchine sono ancor oggi utilizzate, sia pure in ser-
vizio di manovra, pud essere considerato un miglioramento del gruppo 827 F.S. Poco dissimili, invero, erano le
caratteristiche delle caldaie dei due gruppi a parte il fatto che, secondo quanto risulta dalla Tav. 149 del noto

. Album della Trazione Ed. 1915, le caldaie delle 827, forse per la loro maggiore vetustd, erano timbrate a 10 Kp.

_emq. contro i 12 di quelle delle 85 Poca differenza vi era anche tra la produzione oraria di vapore delle cal-

daie delle 827, rispetto a quella d {le 851 e poiché le dimensioni dei cilindri motori delle 827 era-
no upualj a quelle degli analoghi organi delle 851, ne veniva che, a pari velocita massima di 30 Km/ora, che era
quella che poteva essere sostenuta sulle dure rampe dell’ Appennino Centrale, le 827 sviluppavano con continui=
_td a quella velocita una potenza in [P effettivi alle ruot : motrici di 39011P, inferiore appena di 10 UP a quella
~_sviluppabile nelle stesse condizioni dalle 851 Ma le differenze pid appariscenti fra i due tipi di macchine erano
_ costituite dal fatto che la distribuzione delle 827 era la Stephenson mentre nelle 851 & 1a Walschaert e che il dia-
metro delle ruote motrici delle 827 era di m. 1,28 contro i m. 1,51 delle 851. Inferiore era anche il passo rigido
delle 827 che era di m.285 contro i m. 4,00 delle 851.11 diametro delle ruote motrici pitt basso e le parti pid for-
temente in sbalzo delle 827 tispetto alle analoghe parti delle 851 facevan si che la velocitd massima delle prime
fosse limitata a 50 Km/ ora contro i 65 delle seconde. Le 827 erano munite del caratteristico freno a vuoto non
automatico noncheé del freno di emergenza a contovapore ¢,a scorte piene che erano di Smc.di acqua e 1,7 Ton.
di carbone, pesavano in servizio ,7 Ton. 1l loro peso aderente era, in tali condizioni, ovviamente anch'esso di
Ton. 41,7, quello, .invece, a scorte minime, che ¢& poi quello di cui si tiene conto nel determinare lo sforzo di
trazione sempre utilizzabile, scendeva a Ton, 36,5. - ' . »

Locomotiva del gruppo 830 E.S. (gia Gruppo 6807-6900 ‘R'.M.)‘Riproduzio,ne ‘ a‘li ‘Album 1
to anni della locomotiva a vapore in ltalia (Raceolta Zeta-7eta) - .

‘ 0) a vapore saturo e semplice espansione -
o ‘
Questo gruppo di locomotive che comprendeva in tutio 44 unid, delle quali 14 costruite dalla
~ I’anno 1903 come gruppo G807-6900 R.M. e 30 costruite p menti dalla Breda ‘
Stato delle Ferrovie, costituiscono un migli : ' ie di
F.S.) e servirono di prototipo al numerosissimo ¢ f ,
togruppi di quello che, con la Rete Mediterta r pid che altro,
e i due assi motori estremi avevano rispetto all'asse motore centrale e che erano, nelle 829, di
d il 1° asse accoppiate e di m. 1,48 ma il 70 ed il 3° asse accoppiato, mentre le stesse distanze
relle 835, rispettivamente di m. 1,75 e di m. 1,85. - Di conseguenza, quello che si chiama il passo rigido de
locomotiva era - nelle 829, di 03 e, nelle 830, di m. 3,60 ¢, quindi, le 829 si inscrivevano pil agevolme
delle 830 nelle curve delle linee secondarie interne facen po al nodo di Salerno, « en e pri ¥
_state destinate, ma polche perd le 830, in conseguenza delle varianti apportate ad esse nei | 4
ze tra gli assi accoppiati e che avevano portato anche ad un allungamento del loto telaio, risult
ptoporzionate delle 829 pella distribuzione delle loro masse, la velocitd massima raggiungibile dall
& poi quella stessa delle 835, venne fissata in 55 Km/ora, 5 Km. in pit di quella fissata per le 829
a scorte piene che erano di 5 me. di acqua e 1,5 Ton. di carbone, pesavano in servizio Ton. 4
“sto peso si riduceva, a scorte al minimo, a Ton. 40,1, di conseguenza questo era il vapore

he entrava nel computo dello sforzo di twa tone chie poteva essere sicuramente esercitato dalle 830. - Lapo-
euza normale in HP effettivi alle ruote motrici sviluppabile con continuita alla velocita di 30 Km/ora era, ne




DELLE LOCOMOTIVE

X CONGRESSO

I1 X Congresso Internazionale di Fermo-
‘dellismo dell'Unione delle Federazioni Eu-
ropee di Modellismo Ferroviario (Morop), si
svolgerd quest'anno in Svizzera dal 2 al 7
Settembre. Questa volta toccherd alla bella
cittd di Lucerna di ospitare questo simpa-
tico incontro di centinaia di appassionati
del treno elettrico in miniatura di ogni na-
zionalitd, che si riuniscono ogni anno per
scambiare le loro idee e le loro esperienze),
presentare le loro nuove creazioni e discu-
tere circa i comuni problemi tecnici.

L'inaugurazione del Congresso avverra
alle ore 09.00 di lunedi 2 Settembre alla
Maison Suisse des Transports et des Comu-
nications {(MSTC) di Lucerna. Seguird l'a-
pertura delle sedute dei due Comitati Morop
(Direttivo e Tecnico). Nel pomeriggio, ol-
‘tre alla continuazione delle sedute dei Co-
mitati Morop, vi saranno le visite alle col-
lezioni del Museo dei Trasporti ed al pla-
stico BBB a Wurzenbach-Lido. La giornata
particolarmente intensa, si concluderd con
una serata cinematografica alla sede della
MSTC, con proiezioni di documentari a sog-
getto ferroviario messi a disposizione dal-
le CFF e BLS.

Nella giornata di martedl 3 Settembre
continueranno le sedute dei Comitati- Morop
ed inoltre saranno visitati i tre plastici di
ferrovie -in miniatura facenti parte della
collezione del Museo dei Trasperti. Nel po-
meriggio verrd anche visitato il deposito
ferroviario delle CFF. In serata, dalle ore

ERRATA

INTERNAZIONALE DI

FERMODELLISMO

19.00 alle 23.00, si terrd 'Assemblea Ge-
nerale dell'Unione delle Federazioni Euro-
pee di Modellismo Ferroviario che si con-
cluderd con un pranzo in comune di tuttii
congressisti all'Hotel «Union», e la proie-
zione di films a carattere ferroviarios

Nelle .giornate successive sono.previ-
ste alcune escursioni in'treno speciale,
Mercoledi 4 Settembre i congressisti si re-
cheranno da Lucerna a St. Moritz, toccando
Arth Goldau, Pfaffikon, Lanquart {con visi-
ta alle officine deposito) e Davos, Il ritor-
no avverrd via Chur-Thalwil. Giovedi 5 Set-
tembre i congressisti si porteranno ad Inter-
laken totccande Brunig, Meiringen {con visi-
ta alle officine deposito), Brienz, Rothorn,
Zweilutschinen e ritorno. Venerdi 6 Settem-
bre verrd raggiunta Andermatt attraverso
Erstfeld (con visita al deposito ferrovia;io),
Goschene {con visita alla centrale elettri-
ca). Il ritorno avverrd via Gletsch-Gosche-
nen. Sabato 7 Settémbre, chiusura della

- manifestazione, con un interessante itine-

rario che partendo da Lucerna porterd .i
congressisti -in treno a- Arth Goldau - Rigi
Kulm - Vitwnau (con visita alle officine de-
posito) ed in battello a Stansstad ed even-
tualmente a Alpnachstad, oppure in treno
a Engelberg - Pilatus Kulm con ritorno a
Liucerna. S
Sul prossimo numero della nostra rivi-"
sta daremo un ampio resoconto del X Con-
gresso Morop per il quale esprimiamo i no-
stri pil vivi auguri di completo successo.

CORRIGE

Nella rubrica «Mondo Modellisticos della Rivista &10» n. 56, in Vita dei Gruppi; abbié.ino“
pubblicato un breve resoconto dell'assemblea tenuta dal Circolo Fermodellistico  Palermi-

3

tano. Per un malaugurato errore & stato indicato come nuovo presidente del C.F.P. I'ar-

chitetto Isidoro Ferrara mentre dovevasi leggere architetto Isidoro Arcara.




Presentiamo
una bello
inquadratyrg
di uno
scorcio del

plosﬂ'co

di

Wuppertal,

Segue Mondo Model_listié-;:c‘

IL PLASTICO

Siamo particolarmente lieti di poter annun-

ciare che dal 31 Agosto al 13 Ottobre p.v. il
plastico di Wuppertal compird una lunga tourne
in ltalia toccando numerosi centri distribuiti in
quasi tutta o penisola.
- Prima di dare il programma completo di que-
sto interessantissimo -giro, vogliamo dare qual-
che cenno sul plastico in questione che merita
di essere conosciuto da tutti gli appassionati
del treni eletirici in miniatura.

1l plastico di Wupperta!l appartiene all*Uffi-
cio Pubblicitd delle Ferrovie Federali Tede-
sche ed & installato su due vagoni ferroviari, di
cuf uno adibito ad officina con dormitorio, sala
da pranzo e sala d'aspetto, mentre l'altro con-
tiene i} plastico vero e proprio per tutta la sua
lunghezza, 1l plastico, perfetio sotto tutti gli
aspetti, possiede un grande quadro luminoso di
¢omando per la predisposizione e l'inoltro det
treni con !'impossibilitd di manovre sbagliate.
Esso & dotato di ben 1,200 relais e si.possono
far circolare dei treni merce composti da ben
50 carri.

Ed ecco il programma della tournd;
sabato 31 ,Agosto - inizio del giro con sosta
del plastico a Trento '

domenica 1 Settembre - Trento
lunedi 2 Settembre - Padova
martedi 3- Settembre - Padova
mercoledl 4 settembre - Udine
giovedi 5 Settembre - Udine
venerdl = 6 Settembre. - Trieste
sabato 7 Settembre - Trieste
domenica B8 Settembre - Mestre
9

lunedl Settembre -~ Bologna
martedl 10 Settembre - Bologna
mercoledl 11 Settembre - Bologna
giovedl 12 Settembre - Bologna
venerdl 13 Settembre - Senigallia
sabgto 14’ Settembre - Ancona -
doménica 15 Settembre - Bari
hmed). 16 Settembre - Bari

D} WUPPERTAL

martedl 17 Gettembre - Bari
mercoledl 18 Settembre - Benevento
gioved} 19 Settembre - Benevento
venerdl 20 Settembre - Napoli
sabato 21 Settembre - Napoli
domenica 22 Settembre - Napoli
lunedl 23 Settembre - Roma
marted} 24 Settembre - Firenze
mercoledl 25 Settembre - Firenze

_ gloved} 26 Settembre - Genova

venerdl 27 Settembre - Genova
sabato 28 Settembre - Genova
domenica 29 Settembre - Torino

lunedl 30 Settembre - Novara
marted}l 1 Ottobre - Novara
mercoledl 2 Ottobre - - Milano-
gioved! 3 Ottobre - Milano
venerdi 4 Ottobre ~Milano
sabato 5 Ottobre - Milano
domenica 6 Ottobre - - Milano
luned} 7 Ottobre - Milano
martedl 8 Ottobre - Como
mercoledl 9 Ottobre - Como
giovedi 10 Ottobre -~ Bergamo
venerdl 11 Ottobre - Brescia
sabato © 12 Ottobre - Brescia
domenica 13 Ottobre - Brescia

1 vagoni contenenti il plastico di Wuppertal
saranno sistemati,a cura delle F.,S. italiane, su
di un tronco di binario facilmente accessibile
dai signori visitatori in ciascuna stazione del-
le citid toccate dal plastico. La manifestazione
sard seguita dalla radio, dalla televisione e
dalla stampa e siamo certl che questo plastico
viaggiante delle DB riscuoterd un grande suc~
cesso presso il pubblico ftaliano, che potra
avere finalmente l'opportunitd’ di ammirarlo «de
visus grazie soprattutto all'interessamento del-
la F.I.M.F. ed in particolare di Gino .Bechi che
tanto si & adoperato per organizzare fin nei mi-

mini dettagli questa interessante mostra mobile

formndelliaticn.

Con le scatole di montaggio serie TrenHObby

Dal Sig. Donato Tamilio di Roma che
gia altre volte & stato gradito collaborato-~
te di 10 Rivarossi» (vedi ad esempio su
10 Rivarossi» n. 40 nella rubrica «I nostri
lettori all’operas il locomotore Diesel elet-
trico D 341 F.S. e sul n. 50 I'articolo de-
scrittivo «Dai monti al mate), abbiamo ri-
cevuto delle belle fotografie, corredate dal-
le relative descrizioni, riguardanti alcuni
modelli di locomotive o locomotori autoco-
struiti mediante modifiche apportate alle
nostre scatole di montaggio normalmente in
commercio.

Abbiamo il piacere di presentare tre fo-
tografie di altrettanti modelli autocostruiti
dal Sig. Tamilio, con una breve ma assai
precisa nota di commento sulle realizzazio-

'Flg. i
Modello del locomotore GR E 428 F.5. la sorla costruito dal Sig. Tamilio Deonato con la scnfola di
montaggio TrenHObby T1444.

ni in questione. Ringraziamo il Sig. Tami-
lio per la sempre gradita collaborazione €
passiamo alla descrizione delle sue.....
fatiche.

«Le scatole di montaggio Rivarossi si
prestano bene per queste trasformazloni
anche perché 1l loro prezzo abbastanza mo-
desto, da la possibilita di collezionare un
numero magglore di esemplari vari e, nel
caso di trasformazione, la serenitd nel su-
perare l'incognita di un esito finale che,
purtroppo, alcune volte si allontana dalle
previsioni sperate, obbligando a ricomin-
ciare da capo. Dalle scatole di montaggio
Rivarossi 11444 + 6304, sono stati ricavati




Flg. 2

Modello de!l locomotore GR E 428 F S. 30 serie costruito dal Slg. Tamilio Donato con la scatola di

montaggio TrenHObby 11444.

i modelli rqffigurati nelle fotografie 1 e 2
che rappresentano i locomotori GR E 428
nelle rispettive versioni la e 3a serie a
cassoni ed a musetti aerecdinamici. La
trasformazione- & stata ottenuta da un la-
mierino convenientemente bulinato (per
raffigurare la chiodatura), saldato a stagno
ed applicato a mo' di mascherina sui mo-
delh originali.

Dalle scatole di montagglo Rivarossi’

11113 + 6303 &

stato ricavato. il modello

rige 3

raffigurato nella fig. 3 che rappresenta la
locomotiva GR 743 sistema Franco Crosti.

Questo modello & provvisto di doppio
dispositivo fumogeno a resistenza elef-
trica.

Anche il tender & stato modificato, pre-
vio abbassamento di circa2 mm.e pariglia-
mento del bordo .superiore del cassone,
con accorciamento deilo stesso onde adat--
tare la cassetta porta-attrezzi posteriore.

(Donate Tamilio- Roma)

Modello della locomotiva GR 743 con preriscaldatori sistema Franco Crostl ricavato dalla seatola

di montaggio TrenHObby 11113 (In questa stessa rivista, nella rubrica «Occhio al trenow &

Y

raffi.

gurata una vera locomotiva GR 743 F.S. con preriscaldatorl Franco Crosti).

30"

Continuiamo la serie di brevi artico-
li che illustrano alcune caratteristiche li-

nee ferroviarie italiane, particolarmente
interessanti sia sotto 1’aspetto pretta-
mente tecnico, sia dal lato turistico ed an-
che per la loro possibile riproduzione, to-
tale o parziale, su di un plastico feiro-
viario, '

Questa volta ptesenuamo la ferrovia

‘Roma-Civitacastellana-Viterbo che pur es-~

sendo una linea a carattere locale di bre-
ve percorso, tuttavia merita non meno di
tante altre di essere conosciuta da tutti i
nostri lettori. ) :

L’intere ssante articolo; corredato da

una fotografia, che qui di seguito pubbli-

chiamo; ci & stato inviato dal Sig. Massi-

- mo Giordano di.Roma.

¢L.a Ferrovia -Roma~Civitacastellana -

Viterbo & una linea a carattere locale, bre-.

ve, solo 102 Km. di percorso, ma non per
questo meno interessante di altre ben pid
importanti,

La sua realizzazione & opera di un va-
lente ingegnere da tempo scomparso, Erne-
sto Besenzanica, degnamente ricordato
con un monumento marmereo posto nelllatrio
della stazione terminale di Roma-Piazza-

le Flaminio. ‘
L'entrata in esercizio della linea av-
venne alla fine di Ottobre dell'anno 1932.

La stazione di Roma )

Affiancata all'ingresso: della Villa
Borghese sul piazzale Flaminio & la sta~
zione terminale in galleria di Roma-Piaz-
zale Flaminio, una delle pid cdratteristi-
che fra quelle esistenti per-la sud vasti-
la sua lunghezza e per i suoi impian~
i, : ‘ -
L'ingresso di questa stazione & co-
stituito da un edificio a tre piani piy il
piano . terreno, - architettonicamente into-
nato al carattere industriale: dell'opercx.

Adlbltl ad uffici 1 piani supenon per!,

i servizi ferrovmrl il piano terreno.

Alla sinistra ed alla destra dell'atrio
sono sistemati i servizi accessori men-
tre in. posizmne simmetrica, sul fondo, si
ha la- biglietteria e il salone arrivi e par-
tenze con un marciapiede centrale lun-
gom. 100 largo m. 4,20 e due bmari la-
terali.

Al di 13 del salone la stazione sotter-
ranea proseque con due galleria parallele
lunghe m. 170 aventi doppio binario per
le manovre dei treni, e continua con una
galleria lunga m. 215 con binari per. lo
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. stazionamento - dei treni; in - complesso
m 485 di galleria che formano la stazione:
di Roma. o T

o Uscita dalla stazione, la lineq, dopo
‘aver percorso unda galleria a semplice bi-
nario lunga m, 1.600, sbocca alla stazio-
ne di Roma- Acqua Acetosa. Qui, oltre ad
un ampio fabbricats™ viaggiatori, esistono

cidentato e rampe di salita al 30 per
mille.

Dopo aver - toccato dxver31 centri im-
portanti tra cui Morlupo e San Oreste alle
falde del caratteristico Soratte, il percor-
so discende verso Civitacastellana attra-
versando, con notevole opera d'arte, il

~fiume Treja.

Questa fotografia riproduce uno stazione di campagna delia linea Romu_-‘Clvhgcqste,quna-Vuerbo.
Essa merita una: particolare citazione perchd & Il classico esemplo-di una tipica stazioncina di
compagna che si pud facilmente riprodurre ‘su.di un plastico ferrovlorlo con sempllcl'o di esecu-
zione e con-un sicuro risultato estetico'e veristico.

impianti per il servizio merci e per il depo—
sito del materiale rotabile.

Lasciata 1'Acqua Acetosa, la Ferro-
via, -dopo aver attraversato il Tevere con
un lungo ponte a cinque ‘Tuci, si avvia, con
un tracciato pic;neggiante ad dampie curve,
verso Prima Porta; dopo questa fermata il
tracciato diviene sinuoso con profilo ac-

32

-Da Civitacastellana, con ascesa mas-

sima del 32 per mille, si giunge alla sta-
zione di- Catalano, dove sorge Ifumpio de=
‘posito del materiale rotdbﬂe con annessd
officina di riparazione. :

Il tracciato prosegue poi per Vigna-
nello toccando Fabrica di Roma da cui si
diparte un allacciamento con le F.S.

HO FSimmossie . 57

e

.mando degli scambi e dei segncxli
tre -stazioni hanno apparati centrall a dop- .

Attraversata quindi, con andamento si-
nuoso e pendenza del 30 per mille, la
pittoresca zona dei Monti Cimini che ri-
chiama, specie nella stagione estiva, un
gran numero di villeggianti, la linea rag-
giunge la stazione di Viterbo-Porta Fio-
rentina collegata anch'essa con 'adiacen-
te stazione ferroviaria delle F.S.

Armamento i

E' del tipo con rotaie da 30 Kg.e m. 12
di lunghezza, armate su 15 traverse di quer-
cla rovere nei rettifili e nelle curve di rag-
gio tra m. 260 e m. 200, ‘17 traverse in
quelle tra m. 200 e m. 160, 18 traverse in
quelle di raggio inferiore =

Gli attacchi delle rotaie alle traverse
sono costituite da piastre di appoggio con
caviglie; le giunzioni fra rotaie sono fatte
con ganascie a sei chiavarde;nelle curve.

© con raggio di m. 100, l'attacco & rinfor-

zato da una terza c&viglia sulla rotaia
esterna.
Gli scambi hanno tangente 0,15 e rag-

gio di m. 100,

Impianti fissi

- Le stazioni di Roma Piazzale Fla-
minio, Roma Acqua Acetosa, Roma aereo-
porto' e Viterbo hanno in: dotazione appa-
rati €entrali elettromeccanici del tipo in
uso sulle Ferrovie dello Stdto per il co-
“le al-

pio filo per il comando di scambi e se-
gnali, ‘ -
Per l'esatta pesatura dei carri; le sta-
zioni pit importanti sono dotate di ponte
a bilico della portata di 40 tonellate.
La ferrovia & servita da una doppia
linea - telefonica a circuiti metallici del

-diametro di mm. 3. sostenuti dalla stes-

sa pajificazione per la trazione
trica,
1l sistema dt eletirificazione & a' o~

rente continua, tensione media . di 3.000 V,

elet-

con tre sottostazioni di conversione a
Roma aereoporto, Catalano e Vitorchiano.

La linea di contatto & a sospensio-
ne trasversale, pit idonea di quella a
catenaria, per una ferrovia dal tracciato
fortemente sinuoso.

La palificazione & costituita da pro-
filati di ferro a doppio T posti alla di-
stanza di m. 25 uno dall'altro e a m. 19
nelle curve. Tutti i pali sono collegati al
binario con filo di messa a terra saldato
elettricamente; anche il ritorno di corren-

te nel binario & assicurato con connessio~ =
_ni saldate elettricamente.

Materiale rotabile ,

Il materiale rotabile in dotazione & co-
stituito da' 10 automotrici a carrelli per
treni viaggiatori, 4 locomotori a ‘carrell
per treni merci, 8 carrozze a carrelli mi-
ste di I e III classe, 12 cdrrozze a carrelli
di III classe, 1 carrozza—salone e circa
100 carri merce.

‘Le automotrici ed i locomotori sono
a due carrelli del tipo Brill; ciascun as-
se & comandato da un motore di 164cy.
orari, : : :
La velocmx di marcia dei treni: viug—
giatori varia ‘da 40 ai 70 Km/ora e quella

- dei treni merce dai 25 ai 50 Km/ ora.”

I carri merce sono del tipo F.S. e ri-
spondono alle prescrizioni per essere am- .
messi al servmlo cumulativo ed interna-
zionale, .’ '

I secén’do conflitto mondiale causd
danni notevoli’ alle attrezzature ed al ma-
teriale rotabile della ferrovia ma l'ope—,
ra tenace dei suoi dirigenti e del perso-
nale tutto ha fatto si che presto fossero
sanate le ferite della guerra ricostruendo
quanto era stato distrutto' e maggiormen-
te potenziando impianti e materiale cosi

da assicurare ai moltissimi utenti della

linea un servizio economico, preciso, si-

“curd € rapidos.

(Massimo Giordano - Roma)
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Se avete delle belle fotografic dal vero di soggetti ferroviari, mandatecéle ¢ saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. l.e fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso «Flashs. Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 0 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di propricta di questa Rivista e non verranno restituite.




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite. Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione
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SSORTIMENTO COMPLETO TRENI 2"4,5@953 -

TUTTO PER L’ALLESTIMENTO DE{ PLASTICI
FERROVIARI

Via Meichiorre Gioia 2 \\
{corso Vittorio -Emanuele 66) \ /“ - ‘ ”
TORINO A : :
A BOLOGNA
FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIORI MARCHE : . VIA MANZONI, 2
‘ accessori - ambientazioni per plastz'ci \//

5§ SPEDISCE OVUNQUE CONTRASSEGNO FRANCO DI PORTO E IMBALLO

TELEF, 231,937

NEGOZIO - -. = ' ella ltalgiocattoli
_ o — ]/]v “ |' S.p.A.
via S Mal'l W 37/0 ROM _ TRENI

p.135
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I,
4—‘-‘1\/””

TREN! ELETTRICI"'DELLE MIGLIORI MARCHE

MODELLISMO AERO-NAVALE

ASSORTIMENTO COMPLETO E PARTI STACCATE%SJ.

, , RIPARATORE AUTORIZZATO
COSTRUZIONE DI LOCOMOTIVE SPECIALI SU COMMISSIONE

Agente generale-per 'Italia: 1. BRIANO
Via Caffaro 19/2 - Genova

di ogni
-mese

Un numero di saggio una volta tanto ‘ L. 00 RE v UE

400
ji Abbonamento amnuo. ¢ L. 4.000

» Tratta tutti gli argo-
menti ferroviari, plastici e descrizione di tracciati - Costruzioni di modelli ridotti - Segnali elettricita, écc.

v Tel. 39472

pitTA §FERRUCCIO] =
«CASABELLA TESTI» U 3
CAV.. : a
VIA ALTINATE 16 . 2
Tel. 25.440 + 35082 DAL 1880 o

LA DITTA DI FIDUCIA ~ Tel. 25440

- - CATALOGHI
FERROVIE :

A RICHIESTA

«TESTI GIOCATTOLI»
CORSO GARIBALDI 2

Numerose illustrazioni. ;

TEST! REPAﬁTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA §, BIAGIO 4 TEL., 39499-44200

ASSORTIMENTO COMPLETO
PER IL MODELLISMO
e FERROVIARIO
@ NAVALE
o AEREOC
DELLE MIGLIORI MARCHE
NAZIONALI ED ESTERE
CATALOGH! A RICHIESTA

VENDITA ANCHE PER CORRISPONDENZA

HIGLIOTTI

VIA SCURRERIA, 17-19 R.
TELEFONO 297.557
GENOVA

MODELLISMO

Tel. 270.811



COMPLETO ASSORTIMENTO
DI TREN!I ELETTRICI

PALERMO Yia Maqueda 233
I GIOCATTOLIYPIU’ ORIGINALI

parti di ricambio e pezzi staccati per |
modellisti
ASSISTENZA TECNICA
accessori per plastici
FALLER WOLLME
PREISER - WIKING

Hoep
K[ L el

DANESE

Kongeveim 128 Virum (Danimur

i magazzini ARBITER
Vi offrono:
UN COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli
NAZIONALI ed ESTERI.

per: ’I Organizzazione YITTADELLO

\HRENZE - Via Brunelleschi
MODELLISMO , Tel. 21.318
"FERROVIARIO . Tyl gy

. NAVALE. AEREO.

el mig”li’ori' gioc‘hi istrutti

GIACINTO BLONDI
VIA EMILIA 90

| P.za Duomo -tel. 25992

FIRENZE - VIA PANZAN! 61/r - TEL. 272264
DITTA SPECIALIZZATA PER

AEREO - AUTO - FERMODELL ISMQ,

DITTA

DIANA

IL PIU' VASTO

E COMPLETO

COMO ASSORTIMENTO

DI GIOCATTOLI
TREN! ELETTRICI

E ARTICOL! REGALO

MECCANGC ¢ ACCESSORI

ee ® ® l | ® b. I o
g VIA PO 46 - TORINO TEL.882850 ‘

COMPLETO ASSORTIMENTC D! GIOCATTOLI E MODELLISMO

DELLE MIGLIOR] CASE |TALIANE ED ESTERE

Qwaws& VOIIMER wixkiNG FALLER REVELL

Costruzioni di plastici
con tutto il relativo
accessorio

MODEL

MODELL! VOLANTI E PARTI STACCATE

conto corrente postale - milano - n. 3/25814
si eseguiscono spedizioni inltalia e all'estero
P.le Principessa Clotilde, 8 - Tel. 66.48,36

MILANO"




MILAN QOO0

VIA F. BELLOTT! 13 MILANO (PORTA VENEZIA) TEL, 22.28.10

ACCESSORI PER
NAVIMODELLISMO

TUTTO PER L
MODELLISMO

VASTO ASSORTIMENTO
GIOCATTOL! SCIENTIFICI

ACCESSOR! PER
PLASTICI

fondata nel

TUTTO PFR IL la - . 1840
ditta montanari

MODELLISMO FERROVIARIO

via guerrazzi, 28 - bologna

g il piv vasto assortimento di pezzi di ricambio %55[

@ servizio consulenza gratuito

Y1 OFFRE

B servizio assistenza clienti

GIOCATTOLI SCIENTIFICI - VENDITE ANCHE PER CORRISPONDENZA

AMAR RADIC
Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL.
TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
di P. Bolla
Via Manno 53 - CAGLIARI
MODELLISMO E
TREN] ELETTRICI

GRILLO SPORT
Via Cantore 267 R -~ Tel. 469572
GENOVA - SAMPIERDARENA

LABORATORIO ATTREZZATO PER
RIPARAZIONI E COSTRUZIONE PLASTIC!

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34 - MODENA

VASTO ASSORTIMENTO DI TREN{
y " E LORO ACCESSORI

R Al

F.LLI DESSI
Corso Vittorio Emanuele 2

CAGLIARI
1 P1U BEI GIOCATTOLI
TRENI ELETTRICI P iverzoss:

EMPORIO ARTIGIANO
di Gino Menicucci

Via Cavour 180 R - FIRENZE

TROVERETE TUTTO PER IL

. FERMODE&%‘;MO

MONDANELLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTO PER | TRENI
TREN!I PER TUTTI

ONORATO ISACCO
Corso V. Emanuele 36 - TORINO

TRENI ELETTRICI Qm S

SPEDIZIONI IN TUTTA ITALIA

MARISA» di M. Bolla
Via Manno 39 - CAGLIARI

{ MIGLIORI GIOCATTOLI ED | PI1U
BEIl TREN! ELETTRICI

CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOVA

TUTTO E SOLO MATERIALE

COMPRES!I PEZZ! DI RICAMEIO

LA COMBA ETTORE
Via Ricasoli 133 - LIVORNO
TRENI ELETTRIC!

PER GRANDI E PICCOLI
COMPLETO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELLISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE

| GIOCATTOLL PIU BELLI E
I TREN!I ELETTRICI MIGLIORI

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 - TORINO

M l
I GIOIELLI DE}
GIOCATTOL!I SCIENTIFiICI

Organizzazione LEONE
Piazza Giordano 68 - FOGGIA
TREN! ELETTmc;Q&mww‘

E LORO ACCESSORI

PARADISO DEI BAMBINI
Via A. Doria angolo

Via C. Alberto - TORINO

MATERIALE FERROVIARIO E AC-
CESSOR! DELLE MIGLIORI MARCHE

KLEIN
Via Bersaglieri del Po, 8
FERRARA

FERMODELLISMO «HO» E «T7Tn

Abbonatevi ad "' H0 3o zrzossi .,

rivista di modellismo ferroviario

®
kdo"b presenta la sua pubblicazione:
& D Modellistica

AEREI

NAVI Abbonamento per 12 numeri L. 2000

TRENI

RICHIEDETE COPIA DI SAGGIO GRATUITO ALLLA rREDAZIONE BORGO PINTI 99 ROSSO FIRENZE

TORINO TEL. 42933
et}
. % A0 .
pl \\0
Ao o R : ——
02 ¥ .
e ONORATO ISACCO Corso Vittorio Emanvele 36 -TORINO

ASSORTIMENTO COMPLETO DI TRENI ELETTRICI Di FABBRICAZIONE ESTERA
E NAZIONALE; MOTORI AEROPLANI, ECC.

SPEDIZIONI CELERI IN TUTTA ITALIA.

VIA UGO BASSI,

L 628/R

8 TEL.

TRENI ELETTRICI %

MECCANO ~ GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

APALINI

LE NOVITA' E TUTTO L'ASSORTIMENTO

scrivete per ordinazioni

alla Ditta

s.t.a.n.d.

221.643 - BOLOGNA

ViA MERULANA 1.2
P.za S.M. MAGGIORE 9. 10
ROMA Tel. 462-914





