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EDITORIALE

In occasione della fine d’ann
perdo entrare nel dettaglio dat

un panorama riassuntivo delle novi
erano state approntate e consegnate nel
periodo estate autunno. Quest’anno ri-
chiamiamo i nostri affezionati lettori al
nostro catalogo generale sul quale sono
riportate tutte le novifa programmate. per
il corrente anno i
avere mantenuto,
promesse formulate all’inizio
per quanto concerne la preparazione e la
consegna di tutti gli articoli novita de-
scritti sul nostro catalogo generale.

Il favore con il quale sono stati ac-
colti questi nuovi articoli e la preferenza
accordata a tutta la nostra produzione in
generale, in Italia e all’estero, ci sono di
incitamento e di aprone a continuare sul-
la via finora percorsa alfine di acconten~
tare sempre dipid i nostri amici fermodel-
listi, soddisfacendo nei limiti del possi-
bile ogni loro esigenza.

A tutti i nostri affezionati amici giun-~
gano i pid fervidi auguri di buon Natale e
felice anno nuovo.
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I Puntata

I risultati ottenuti non essendo stati quelli
sperati, la «Von Clemms venne privata nel 1902
del sistema di pesi ¢«Bobs e del suo evorspan-
nachsere, pertanto, fu ridotta nella condizione
di una comune macchina o vapore saturo e dop-
pila espansione a due cilindri interni, quale ce
la fa vedere la fig., 12, riproduzione di fotogra~
fia dovuta anche questa alla cortesja delltIng.
Kronawitter.

11 peso aderente della «Von Clemms, cosi ri-
dottg, torné. ad essere quello di 28,2 Ton, inferio-
re, quindi, a quello delle macchine B 31tipo «Inns
che era di 29 Ton.ed a quello della Neuffers che
-era di 30,14 Ton. Il peso totale, per altro, in ser-
vizio della «Von Clemm» ridotta e che era di~58
‘Ton. superava rispettivamente di 9 e di 7 Ton. il
corrispondente peso in servizio delle macchine
B 31 tipo «Inns e tipo «Neuffers, il che si spiega
sia con il maggior peso del gruppo cilindri-a dop-
pia espansione della «Von Clemmsrispetto a quel
lo delle 2-2-1 suddette e per la maggior lunghez-
za del telaio della prima rispetto a quello delle
seconde. Il diametro delle ruote motrici della

«Von Clemm» era di mm.1.870, inferiore, quindi, di -

110 mm. a quello delle B 3 che era di mm, 1.980.
La Badese 2-2-1 Serie 119, la macchina del Re-
gierungsrat Alessandro Courtin

La+«Von Clemms, da un lato, con il suo telaio
fortemente allungato e la trasformata a quattro
cilindri «Neckars, dall'alire, avevan dimostrato,
in uno con l'impiego di caldaie aventi larga la
griglia del focolaio, quale fosse la via da sequi~
re onde ottenere locomotive che, anche se a due
soli assi motori, fossero capaci di prestazioni
ben maggiori’ di quelle che si potevano ottenere
dalle 2-2-0 Badesi Serie 11Sinsufficienti, in ogni
caso, oramal a compiere un servizio pesante qua
le quello della linea sulla destra del Reno tra
Heldelberg e Basilea. L »

Nei primi due o tre anni del secolo presente
vi era un po' di ritrosia in Germania all'impieqo
del tre assi accoppiati per le locomotive veloct
perché, dato che in generale le linee principali
erano piuttosto pilaneggianti, erano sufficienti
due assi accoppiatiper ilrimorchiodel treni viag-
glatori, anche importanti, del tempo, mentre la
scioltezza dei due soli assi motori, muniti per
giunta di ruote di gfande diametro, assicurava il
raggiungimento di quelle velocita che gli esperi
menti fatti nell'Ottobre 1803 sulla Ferrovia Mili-~
tare Marienfelde Zossen, ove le locomotive spe-
rimentall frifas{ ivi provate raggiunsero i 210
Km/ ora, avevan dimostrato essere tecnicamente
e sicuramente -per..... la pelle dei signori viag-
giatori ~-possibili - ’
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La 186 Bavarese.
Riflessioni su di un modellino in scala “HO”
e sulla storia di una grande macchina
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Il programma cui dovevano rispondere le nuo-
ve macchine Badesi (fig.13) progettate da Courtin,
richiedeva che esse fossero capaci di trainare a
100 Km/ora e su dislivelli in salitg non superiori
a 3,3 per mille, treni di 200 Ton. e che, per di piu,
le macchine stesse, in previsione della possibi~
le’ prevista riduzione dei tempi delle percorren-
ze, fossero capaci di raggiungere con sicurezza
1 120 Km/ ora, Per correre ci volevano ruote mo-
trici di grande diametro, e, questo, fu scelto in
m. 2,10, ma, per carrere e, nello stesso tempo, ti-
rare, occorreva un meccanismo motore potente e,
questo, fu scelto del tipo a doppia espansione e
quattro cilindri, due alta pressione interni e due
a bassa pressione esterni. Occorreva, inoltre,
anche una caldaia che fosse capace di sostene-~
re, con il vapore da essa prodotto, lo sforzo mo-
tore dei cilindri..... Quindi una caldaia grande
che, a guardarla con l'occhio abituato alle piut~

-tosto striminzite caldale del tempo, pare enorme,

munita di un forno dall'ampia. griglia in modo
da poter bruciare molto carbone e, quindi, di pro=~
durre ‘molto vapore. Caldaia grande e lunga si-
gnificava telaio lungo che richiedeva cinque as-
si e poiche la griglia, la quale aveva la ragguar-
devole superficie a quei tempi di- mq. 3,87 il for~
no ed il suo inviluppo richiedevano per svilup~
parsi anche in larghezza di non trovare ostacoli
al di sotto di essi lasse portante,reso necessa-
rio dalla lunghezza della caldaia, fu collocato
come si vede in fotografia, molto indietro e per
agevolare la marcia in curva della locomotiva fu
dotata della possibilitd di uno spostamento ra~
diale secondo il sistema «¢Adams» (fig. 14).
Nella 11d Badese appare gi& accentucta la
tendenza.-a tenere alta la caldaia rispetto alle
ruote, affermatasi tanto nelle successive Badesi
quanto nelle locomotive Bavaresie nelle locomo-
tive {taliane.]ll consequente per aliro innalzamen-
to del centro di gravita non portd, contrariamente
a quel che sin allora si era pensato, alcun parti-
colare inconveniente alla marcia delle locomoti-
ve, anche in curva purché il loro centro di gravi-
t& stesse entro certi limiti esattamente determi~
nabili per il calcolo. Le 11® Badesi, costruite da
Maffej di Monaco in numero di 12, risposero per~
tettamente al programma prestabilito ed una di
esse nella corsa di prova esequitail 19di Luglio
1904 tra Friburgo e Basilea rimorchiando,alla ve-
locitd media di 80 Km/ora e con punte di 100, un
treno di 260 Ton sviluppd alla periferia delle ruo-
te motrici ed a quella velocitd media una poten~
za di 1.640 HP, cosa che, del resto e giustamente,
fece considerare le 119 Bades! le pia potenti mac.
chine a vapore europee in quello scorcio di tempo.

Le macchine Bavaresi contemporanee o quasi
delle |l d Badesi

Le Ferrovie Bavaresi si erano interessate,
quasi contemporaneamente a quelle Badesi, al
problema della costruzione di locomotive a dop-
pia espansione e quattro cilindri e, come le Fer-
rovie Badesi avevano fatto costruire da Grafen-
staden e secondo il principio di'Du Bousquet-De
Glhen la, loro prima 2-3-0 per servizio misto, Se~

rie IV €, di cui abblamo'parlato, le Ferrovie Bavo-

resi, pur adottando lo stesso principio di doppia
espansione a quattro cilindri, ne fecero fare ap~
plicazione ad un tipo di macchina a rodiggto
uguale a ‘quello delle Badesi Serie IV€ ma per
treni viagglatorivelocie che fu costruito da Maf-
fej. La C.V. (fig. 15) Bavarese, macchina vera-
mente imponente con il praticabile che lasciava
completamente libere le ruote motrici del diame-~
tro di m. 1,870 e che fu sostanzialmente ripetuta
in un tipo misto per le Ferrovie Bulgare, non si
discostava troppo da quelle che erano le forme
tradizionali delle locomotive del tempo, perd, pur
stando in limiti di peso praticamente non supe~
riori da quelli della nostra 660, a doppia espan-

. sfone anch'essa a due cilindriesterni aveva una

caldaia piu grande della nostra e quindi, capace
di una maggior produzione di vapore, cosa che
si traduceva nella possibilita di sviluppare con
continuitd alle ruote motrici una potenza maggio-
re di quelche sarebbe consentita ad una macchi-~
na di pari meccanismo motore, ma dotata di una
caldaia a minor produzione oraria di vapore. La
C.V. per altro deve essere stata per le Ferrovie
Bavaresi una macchina di transizione, come lo
era stata per le Badesi la IV®, che ha segnato,

Fig. 12 Lo «on Clemm» privata di tutte le apparecchiature sperimentali & tornata ad essere una
comune macchina a vapore saturo e doppia espansione a 2 cilindri Interni.

anzi, per queste ultime Fabbandono dalla scuola
Francese di Grafenstaden; il programma delle Fer-
rovie Bavaresi, sotto certamente’ la spinta di
Hammel, era diverso perché, pur rispettando in
tre tipi di macchine, una 2-2-1 e due 2-3-0,concet~
ti di massima, che starei per dire tradizionali
nelle locomotive, in un quarto, avente il rodiggio
2-3-2,sembrd spiccare non metaforicamente il vola

In tutti e quattro questi tipi di macchine ~e
questa fu proprio un‘inizlctivaéji Hamme!l -1l te~
lalo, costituito ancora nelle I1Y Badesi, dai due
classici longheronidi grossa lamierq, diventa del
tipo americano a sbarre, ‘quale lo vedete nella

, fig. 16 che riproduce dal n.4/1906 del«Die Loko-

motives di Vienna lo schizzo del telaio adottato.
nella «Von Frauendorfers,una grossa 2-2-1 costrid-
ta dal Maffej nel 1905 per le Ferrovie del Palati-
nato, 1 longheroni del telaio in questione erano
formati di tre parti, rese solidali tra di loro me-
diante robuste chiavarde, e che, costituite, cia-
scuna, di barre di acciaio, sbozzate e saldate a
caldo con il maglio, venivano poi rifinite median-
te apposite macchine utensili, I due longheroni,
inoltre, erano stati resi solidali trasversalmente

_mediante il traversone di testq, il gruppo cilindrt

ad alta pressione fuso in un sol pezzo con la
sella di appoggio della camera a fumo, la pilastra
di appoggio delle guide, entro le qualil scorreva-
no alcuni pezzi di forma.appropriata applicati al
di sotto della parte posteriore delltinviluppo del
focolaio e che consentivano la dilatazione della
caldaia in senso longitudinale, ma vietando nel
modo piu assoluto movimenti trasversali, Com-
pletavano 1'irigidimento del complesso una ro-
busta crociera di ferri piatti collegante diagonal~

Fig. 13 La 119 n. 739 dells Ferrovie, Badesi. Peso In servizio Ton. 74. Peso aderente Ton, 31,9.
Tender a carreili da 20 mc. di acqua ¢ §,5 Ton. di carbone.
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Fig. 14 .

Come voi certamente sapete, il carrello mono assiale
denominato «Bissel», quale ad es. & stata impiegato nel-
le locomotive di costruzione americana gruppo 735 e
nelle locomotive gruppi 691/746, in questo secondo ca-
so, perg, in funzione di asse portante posteriore, & es-
senzialmente costituito da una struttura triengolare la
quale pus ruotare attorno a quello dei suoi vertici che ¢
opposto al lato minore del triangolo rappresentato dal-
I'asse portante. Quest'ultimo puo cosi disporsi radial-
mente alla curva, favorendo, ‘attraverso anche quella
che si chiama la riduzione del passo rigido della loco-
motiva, l'inserimento di questa nella curva stessa.
Adatti dispositivi consentono, nel carrello bissel, di
scaricare sul binario, attraverso le due ruote del suo
asse, uno parte adeguata de! peso della locomotiva e
di favorire, quando ?a locomotiva esce dalla curva, il
richiamo del complesso nella posizione corrispondente
alla marcia in rettilineo. Da quanto sopra risulta chia-
ramente che, per adattarsi alla curva, l'asse montato
del bissel deve ruotare piy o meno intorno all’apposito
perno fissato al telaio della macching, spostandosi
idealmente lungo un arco di cerchio passante per i cen-
tri delle sue boccole ed il cui raggio & rappresentato
dalla distanza tra il centro del perno di rotazione ed
uno qualunque dei due centri delle boccole. Facendo in
modo, e qui sta il nocciolo dei brevetti dei dispositivi
Adams, Webb e forse di altri, di sagomare le boccole e
le piastre di guardia fissate.al telaio secondo l'arco di
cerchio di cui sopra, come mostra lo schizzo del siste-
ma Adams utilizzato per 'asse portante posteriore del-
le locomotive tedesche, l'asse, ad esse applicato, si
comporta esattamente come se facesse parte di un bis-
sel anche se questo & costruttivamente inesistente. Un
perno «b» di rotazione infilato in una sede mobile lungo
una feritoia trasversale, limita lo spostamento rodicﬁe
dell'asse e le molle cui detta sede & collegata con I'in-
termezzo delle appendici «a a» costituiscono freno per
gli spostamenti radiali dell'asse e richiamo di esso
nella posizione normale. (Riproduzione da disegno del
manuale «Lokomotiven mit Antrieb durch dampf Drock-
luft und verbrennungsmotorens a cura del Baurat Dr. Ing.
E. Metzeltin, Walter de Gruyter Ed. Berlino 1933%.

Fig. 15 Locomotiva 2-3-0 n. 2309 Serle C V delle Ferrovie Bavaresi, Peso in servizio Ton. 67,79.
Peso aderente Ton. 46,2. Tender a correlli da 21 mc. di acqua e 6,5 Ton. di carhone.
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mente, alla meta dello spazio compreso tra gli
assi motori, la barra superiore di un longherone
con quella inferiore del longherone opposto, men-
tre, all'estremitd posgteriore del telaio, i longhe-
ronl erano resi solidali da uha struttura costituis
ta dal -traversone posteriore della locomotiva e
dal piano di appoggio della cabina di guida.

Complessivamente 1l telalo, cosi costituito,
risultava meno pesante di quello normale di lon-
gheroni pieni ed, all'atto pratico, dimostrd di re-~
sistere meglio di quest'ultimo negli incidenti che
anche allora si verificavang ed in cui furono im-
plicate macchine con i longheroni a sbarre.

11 vantaggio del minor peso, che si traduceva
in-unariduzione diquello complessivodella mac-
china, estendendone i limiti di circolabilita an-
che a linee con armamento leggero o un po' con-
sumato e deboli opere dlarte, oppure in possibi-
lita di tradurre la diminuzione del peso del te-
laio in un qumento del peso della caldaia ¢ quin-
di, in aumento del suo volume,come pure,la pos- _
sibilitd di fondere in acciaio in un sol pezzo,
prima a cominciare dalle Badesi 2-3~1 Serie IVf,
i soli longheroni e, poi l'intero telaio (locomoti-
ve Badesi 2-3-1 Serie IVh) fece preferire in tutte
le costruzioni di locomotive importanti di linea,
merci e viaggiatori, eseguite per conto delle Fer-
rovie Badesi e Bavaresi, il telaio a sbarre «
quello con longheroni pieni.

Dati i tipi di rodiggio scelti da Hamme!l per
la costruzione delle locomotive Bavaresi secon-
do il programma del 1904 e poiché in esse si era
cercato di raggiungere una certa unificazione
nelle loro parti, ad eccezione delle due locomo-
tive sperimentali a grande velocitd Serie §. 2/6
e che furono munite di un ampio focolaio, tanto
la S. 2/5 quanto la 8.3/5e laP 3/5 del program-~
ma del 1905 furono munite di focolaio tipo stret-
to il che consentiva limpiego anche nella S. 2/5
di un telaio in due parti come quello delle S. 3/5
e P, 3/5. Ovviamente la S. 2/5 (fig. 17) risultd
pid corta della consorella Badese, misurando es~
sa in lun~hezza m. 11,764 contro i 12.8A5 della

i

Fig. 17 Locomotiva 2-2-1 Serie S. 2/5 delle Ferrovie Bavaresi. Peso in servizio Ton. 68,5, Peso

Fig. 16

Schizzo del telalo di tipo americano a sbarre in
tre pezzi della locomoetiva 2.2-1 di costruzione
Maffej per le Ferrovie del Palatinatos

Badese,. La superficie di griglia della S. 2/5 Ba-
varese era di mq. 3,28 contro i 3,87 della Badese
ma poiché la caldaia dellia Bavarese era pia alta
rispetto al binario di quella della Badese, il for-
no della prima e, di conseguenza il suo invilup-
po potevano guadagnare in altezza rispetto a
quel che perdevano in larghezza,cosiccheé la su-
perficie di riscaldamento del forno risultava leg-
germente superiore nella Bavarese rispetto a
quella della Badese. Quest'ultima, per altro, da-
ta la maggior superficie di griglia, che consenti-
va di bruciare nello stesso tempo pii carbone
della Bavarese, poteva produrfe piu vapore e,
quindi sostenere pitt a lungo lo sforzo motore
che poteva essere chiesto alla locomotiva.

Con le Bavaresi S. 2/5 il percorso Monaco
Salisburgo lungo 153 Km. e che comprendeva tra
Monaco ¢ Rosenheim pendenze sino al 10 per
mille, veniva effzttuato, senza alcuna fermata in-

aderente Ton. 32. Tender a carrelli da 21,8 Mc. di acqua e Ton. 7,5 di carbone,
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termedia, in due ore e mezzo dall'Orient Express
composto di 6 vetture a carrelli ed un bagagliaio
a tre assi della Compagnig dei Wagons Lits ed
il percorso inverso, che comprende, tra Salisbur-
go e Rosenheim, pendenze del 9,5 per mille, in
due ore. Si tratta di percorrenze che sarebbero
anche oggi buone e che stando ad un articolo
comparso sul n. 5/1906 del «Die Lokomotives,
hanno richiesto, per essere raggiunte, velocity
di marcia all'andata di 90 Km/ ora ed al ritorno
di 100 Km /ora. Con treni di 125 Ton. una S, 2/5
ha impiegato tra Monaco e Rosenheim (65 Km) 43
minuti all*andata e 40 al ritorno con una media
nel primo caso di 90,8 Km/ora e nel secondo
di 97,2 Km/ ora e punte di velocitd massime di
130/ 135 Km/ cra.

Complessivamente si pud dire che, con mac-
chine quali le S, 2/5, aventi il peso aderente di
32 Ton, (quello totale era di 68 Ton.), la capaci-
t&q di rimorchio alle velocitd su indicate era ve-
ramente buona,

Passiamo adesso a dire qualche cosa deidue
tipi di locomotiva 2-3-0 contemporanee alle
S. 2/5 e cioé la S. 3/5 (fig. 18), di cui I'Ing.
Weiss della Maffej & stato il «bauart» (costrutto-
re) e della P. 3/5 Nd. (fig. 19).

Si tratta di macchine, che, pur costruttiva-
mente non dissimili, lo erano nelle caratteristi-~
che generali: caldaia, dimensionidel meccanismo
motore e diametro delle ruote; caratteristiche,
queste, ovviamente stabilite in relazione al dif-
ferente servizio che i due tipidi macchine erano
chiamati a svolgere e che consisteva nel rimor-
chio, prevalentemente, dei treni celeri per le
S. 3/5 e per quello, prevalentemente, dei treni
misti per le P, 3/5 Nd. ’

Inoltre, pur essendo entrambi i tipi di macchi-

Fig. 19 Locomotiva 2-3-0 Serie P, 3/5 Nd delle Ferrovie Bavaresl. Peso in servizio Ton. 64. Pe-
so aderente Ton. 42. Tender da 18 mc. di dequa e Ton. 6,5 di carbone. )

bFlg. 18 Locomotiva 2-3-0 Serie S. 3/5 delle Ferrovie Bavaresi. Peso In sérvizio Ton. 6,5. Pso
aderente Ton. 47,8 (vedere Il testc). Tender da 21,8 mc. di acqua e Ton. 7,5 di carbone,

ne a doppia espansione a quattro cilindri, la
pressione in caldaia delle 29 S, 3/5, una delle
quali, la 3329, costruita per ultimo fu munita di
surriscaldatore sistema Schmidt, era di 16 Atmo-~
sfere, mentre quella delle P 3/5 Nd era di 15
atmosfere. E poiché il meccanismo motore delle
S. 3/ 5 aveva dimensioni maggiori di quello del-
le P. 3/5 Nd, il quale, per altro, il base al prin-
cipio di unificazione delle varie parti che si &
cominciato a delineare in questo gruppo di mac-
chine, era uguale a quelle delle S. 2/5,ne veni-
va, che le S. 3/5, il diametro delle cui ruote era
di m. 1,87 contro m. 1,64 delle P.3/5 Nd, risul-
tavano piu potenti,atteso anche la maggior pres-
sione, dl quanto non fossero e le P, 3/5 Nd e le-
S. 2/5 ed avevano pin elevata possibilitg di
spunto e di traino delle P. 3/5 Nd in quanto il
peso aderente di queste ultime era di 41 Ton., in-
feriore, quindi, a quello delle 29 S. 3/5 e che
era di 45,6 Ton., per le 28 locomotive a vapore
saturo, cioé non swurriscaldato - del gruppo e di
46,2 Ton,,per ultima locomotiva del gruppo, la
3329, munita, come ho detto, di origine del sur~
riscaldatore sistema Schmidt. ’
Comunque, per dare un‘idea della capacitg di
traino delle 8. 3/5, la cui velocitd massima era
di 110 Km/ ora, dird che, stando a quanto ho tro-
vato scritto nel.gid citato numero del «Die Loko-
motives, esse tiravano in piano ed a 100 Km/ ora
treni di 300 Ton. ed in salita del 10 per mille,
treni dello stesso peso a 60 Km/ora. Le 3/5
Nd, invece, trainavano, in piano, a 80 Kt/ ora e,
in salita del 10 per mille, a 45 Km/ ora, treni di
350 Ton. Esse, al rimorchio di treni diretti da
250 Ton., raggiungevano in piano la velocitd di
90 Km/ cra, ed, al servizio di treni derrate da-
550 Ton., raggiungevano, sempre in piano, la ve=
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Fig. 20 Locomotiva sperimentale a grande velocita 2-2-0 Serie S. 2/6 delle Ferrovie Bavaresi. Pe-

G

Akl e

so in servizio Ton. 84.Peso aderente Ton. 32. Tender da 26 mc.d'acqua e Ton. 7 di carbone,

¢
locita di 60 Km/ ora.

E adesso passiamo all'aliro gruppo, quello
extra veloce dal rodiggio 2-2-2 indicato presso le
Reali Ferrovie Bavaresi con la notazione S. 2/6
e che fu costituito da due sole macchine a ca-
rattere evidentemente sentimentale (fig. 20).

Dopo che, come ho gid accennato, gli esperi-
menti fatti al principio delsecolo sulla linea mi~
litare tedesca Marienfalde-Zossen con materiale
elettrico trifase appositamente costruito,avevan
dimostrato la possibilita di raggiungere su bina-
rio, noturalmente ottimo, ma con la sola guida
rappresentata dal bordino delle ruote, la velocita
di oltre, anche se di poco, 200 Km/ ora, le Ferro-,
vie Bavaresi si erano proposte di realizzare un
tipo di locomotiva capace di rimorchiare, in pia~
no ed a massimi 155 Km/ ora, treni del peso di
150 Ton..... Tale velocita massima era giudica-
ta necessaria volendosi coprire,
quel peso, il percorso di 189 Km. tra Monaco e
Norimberga in due ore e, quindi, praticamente,
alla velocitd commerciale di 100 Km/ ora.

Per incontrare meno resistenza da parte del-
'aria all'alta velocita che si voleva raggiungere
e che di fatto fu raggiunta, le due S, 2/6 furono
munite anteriormente e nella cabina diuna profi-
latura che, venticinque anni orsono, quando ven-
nero di moda i profili aereodinamici anche per
le locomotive a vapore, sarebbe stata detta se-
mi agerecdinamica, ma poiché per correre in quel
modo, ci voleva potenza e, quindi, molto vapore,
la caldaia delle due S. 2/6 gia piu lunga e pit
grande di quella delle S, 3/5, fu munita di un for-
no la cui griglia aveva la notevole superficie di
mq. 4,7, superiore, quindi di mq. 0,9 a quellq, gid
pur notevole, della Badese [I1de della «Von Frauen-
dorfers, la 2/ 5 del Palatinato esposta a Monaco
nel 1906 assieme alla S. 2/6 N, 3201 di cui stia-
mo parlando ed alle 8.3/5 n.332% e P. 3/5Nd, di
cui abbiamo parlato senza fare riferimento al nu-
mero di matricola delle macchine. Anche il diame-
tro dei cilindri delle due S. 2/ 6 fu congruamente
maggiorato rispetto a quello delle S.3/5ed il dia-
metro delle ruote motrici delle S, 2/ 6, che era di
m. 2,20, fu uno di quelli che piu si approssima-
rono, nel corso del tempo, alla misura del diame-
tro delle grandi ssingles» progettate da Sir. Da-
niel Gooch per il Grest Western Railway inglese
e che era di m. 2,30 (vedi ai n. 33, 38, 41 di «HO0»).
11 peso aderente delle S. 2/6 non superd quello
normale a quei tempi di 32 Ton., 16, quindi, per
ogni asse motore, e questo peso, piuttosto ldmi-

con treni di -

tato, e che & indice di una infrastruttura del bi-
nario e delle opere d'arte non troppo solida e,
quindi, non atta alle forti velocitd, deve essere
stata la ragione per cui quelle due macchine, una
delle quali aveva raggiunto in prova la ragguar-
devole velocita di 154,5 Km/ ora, rimasero allo
stato di prototipi. Ma ad una di esse fu riservato
l'onore della conservazione nel Museo della Tec-
nica di Monaco ove essa é stata ora raggiunta
da una S. 3/6 Serie 184 ed entrambe documentano
lo sviluppo raggiunto dalla tecnica ferroviaria
Bavarese perché, in sostanza, la 2-2-2 sperimen-
tale, a tre cilindri costruita da Henschel per con~
to delle Ferrovie Prussiane, e che, esposta alla

Fig. 21

Schizzo del comando della distribuzione di lo-
comotiva a doppia espansione e quattro cilindri
di costruzione Maffej - Monaco

Esposizione Universale di S, Luigi in America
del 1904, costitui, secondo le stampe, il clou del-
la Sezione Ferroviaria, non riusci'a marciare, no~
nostaonte che le sue ruote motrici avessero an~
ch'esse il diametro di m. 2,20, oltre i 140 Kny/ora.
Le due S, 2/6 Bavaresi, che erano state
munite di origine del surriscaldatore sistema
Schmidt, bevevano, per correre, molta acqua e
consumavano anche molto carbone. Il loro tender,
quindi, aveva casse acqua capaci di 26 mc. e
portava 8 Ton. di carbone mentre quello delle
S. 3/5 Bavaresi portava 21,8 mc, d'acqua e
7,5 Ton. di carbone. (Zeta-Zeta)
: (Continua)
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IL PLASTICO MEDICI

Continuando la serie di articoli sui pla-
stici realizzati dai nostri affezionati letto-
ri, questa volta  vogliamo sottoporre al=
1'attenzione dei nostri amici fermodellisti
un interessante plastico costruito dal Si-
gnor Roberto Medici di Modena.

Il Sig. Medici ci ha inviato una chiara
descrizione della sua realizzazione con
I’esauriente spiegazione degli interessan-
ti- automatismi ottenuti per mezzo di radio
comandi. L

Riteniamo che uno dei motivi di mag-
gior interesse per i lettori di «HO Rivaros-
si», & rappresentato, appunto, dal funziona-
mento di alcuni treni Aper mezzo di radio
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comando ad onde corte.
Inolre, a corredo della descrizione

_tecnica vera e propria, abbiamo il piace-

re di pubblicare uno schema del plastico
ed alcune fotografie ben riuscite che dan-
no una chiara visione della cura con la
quale il plastico stesso & stato realizza-
to.

Notiamo, perd, che esso manca anco-
ra della linea aerea per il veristico fun-
zionamento dei locomotori circolanti sul
tracciato ferroviario, ma il costruttore nel-
la sua descrizione ci ha precisato che in
un ‘secondo tempo provvedera a comple-
tare la sua opera con I’inserimento della

comando,

io”

iano ad il locomotore 424 funzionano con rad

icano Iin primo p

Fig. 2 Uno scorcio del plastico Medici. Il convoglio amer



Sopra

Fig. 3 In questa fotografia & ben visibile il convoglio americano che sta transitando accanto al
deposito locomotive.

Sotto

Fig. 4 Una bella inquadratura di un settore del plastico Medici con la visione della stazione prin-

cipale.

catenaria.
Ed ecco quanto ci scrive il Signor Me-

dici.

¢Il plastico che mi accingo a descri-
vere & stato da me realizzato usando in
parte vostro materiale e in parte materiale
autocosjruita.

Le dimensioni di questo plastico, da
me .progettato e costruito completamente
comprese le parti metalliche ed in legno,
sonodi m. 2,50xm, 1,25.

L'apparecchiatura di comando & co-
stituita da un quadro di cémando per scam-
bi, sezionatori, semafori, piattaforma gi-
revole, luci varie e relativi reostati di re-
golaziohe di velocitd, nonché di un com-
plesso trasmittente ad onde ultracorte per
radiocomando e accensione delle luci sui
convogli a mezzo di radiofrequenza.

Fig. § Ecco la piattaforma girevole all'operal Una loco.1224 con I'ausilio della piattaforma sta per entrare nel deposito locometive,



Sopra
Flg. 6 Un altro scorcio panoramico del plastico Medicl, .

:Sotto
Fig. 7 Presentiomo la veduta quasi totale del plastico.

ri, semafori, piattaforme, ecc,

Il treno americano che si vede in pri-
mo piano nelle foto n. 2-3-4, composto da
una locomotiva 1224 e due carrozze tipo
V ABZ/A e V DUZ/A, nonché il locomo-
tore 424 in secondo piano, sulla foto n. 2,
funzionano con radiocomando. '

Nell'interno dei vagoni sono siste-
mati i relé e i servomotori per il coman-
do di ¢avanti» - ¢inversione di marcias - ¢ar-
restos. )

Il locomotore 424 & equipaggiato con
tre transistori e due relé e funziona come
il convoglio americano.

La linea esterna & sempre sotto ten-
sione di 12 V corrente .continua ed i vari
movimenti si ottengono usando gli interrut-
tori ed i commutatori posti sul pannello del
trasmettitore e cioé variando la frequenza
del circuito oscillante.

T semafori doppi sono stati ottenuti
‘con due 5002 (SB 2), accoppiati sui pali,
‘in modo da formare il segnale alto e basso.
Il parco merci, con capienza di otto

Fig.’8 Ecco il quadro di comando del plastico che permette il fun'zlonamento di scambl, sezionatos

binari morti di ricovero, & corredato dal
sequente materiale: una piattaforma 5104
(PGA) -~ tre depositi locomotive 5103 (DL.A),
due posti di blocco 5507 (S 117), un magaz-
zino 1metrci 5508 (S 118), un serbatoio di
acqua 5501 (S 111), nonché tredici sgancia-
tori 3107 (RD-SG 10). 1l tutto distribuito in
modo razionale.

Vi & pure una sottostazione di tra-
sformazione all'aperto che contribuisce,
unitamente ad altri fabbricati di vario ti-
po, a rendere piacevole il tutto.

L'accensione delle luci dei fanali‘del-~-
le motrici e dei vagoni, & ottenuta con ra-
diofrequenza sulle rotaie. L'intensitd del-
la luce é sempre costante a qualsiasi ve-
locitd vada il convoglio, come pure quando
& fermo in qualsiasi punto della linea si
trovi. :

In un secondo tempo sard pure instal-
lata la linea aerea per il funzionamento
dei pantografi dei locomotori.

“ (Roberto Medici - Modena)




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite, Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione.
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DELLE LOCOMOTIVE

seconda parte

a,cura di Zeta-Zeta
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GLI AUGURI DI ZETA-ZETA

Tutti gli anni di quesgi giorni, ’amico
francese Dott. Raffegeau che, valente me-

dico ed uomo di grandissimo cuore, amava

anche egli profondamente le Ferrovxe, mi
mandava uno degli originali biglietti di au-
gurio da lui commissionati a Déerr, estroso
pittore che sente, come Scheffer, il treno.

Quello giuntomi dieci anni or sono &,
forse, il pid originale. Rapptesenta un gros-
so baule, del tipo usato, un tempo, per
viaggi lontani oppure per riporvi una parte
del corredo che, le nonne di allora, avevan
portato, come spose, in dote... Sul davanti
del :baule la scritta - traduco liberamente
«La valigia delle Indie contiene ... (aperta),
vigorosamente disegnato da D8err, il treno
del 1904 portante quel nome prestigioso e,
sotto, a completamento di econtiene» «..... i
mlglmn auguri per il 1954 da parte di- Paul
Raffegeaw.

Dovendo scegliere wra le mie cosé ua
soggetto con il quale adornare il foglio che
ho pregato la «875» di lasciarmi libero nel-
I’ Album delle locomotive, al fine di sentir-
mi, con l'espressione dei miei sentimenti,
pit'vicino a Voi, lettori di «110», in questi
giorni di fine d’anno che sono di festivita
per tutti, non ho saputo. trovare di meglié
per farlo che utilizzare «La Malle des In-
des» inviatami dieci anni or sono dal caro
amico, per me solo fisicamente scomparso.

E I'ho riempita idealmente di tanti,
tanti auguri di bene, che 10» portera pun-
tualmente nelle case,. sparse in Italia e

Per la Valigia delle Indie vedere alla pag. 29
del n. 27 di HO.

Per Scheffer vedere aiie pag. 16-17-18 del'n. 43
di HO.

{
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fuori di ltalia, dei suoi lettori, auguri che
vogliono essere anche segno di riconoscen-
za del vecchio ferroviere verso coloro che
amano, come Lui, le Ferrovie.

Il .cammino che «L.a Malle des Indes»
di Zeta-Zeta deve percorrere & molto lungo,
ma poiche le 2-2-0, Coupe Vent-del P.L.M.
che la trainavano tra Parigi e Culoz erano
molto -veloci e non meno veloci erano le
180 Bis della Rete Adriatica, che la pren-
devano a Piacenza e la Jportavano :sino a
Brindisi, il baule tornera a Zeta-Zeta in
tempo per permettergli di uempxrlo ancora
di auguri:
Per la Rivista che, ’anno prossimo, com-
pird il suo primo decennio di vita, e per
tutta la grande famiglia della «Rivaros-
sin: ‘Dirigenti, Tecnici, Amministradvi e
Maestranze, ai quali vanno anche i ringra-
ziamenti del vecchio ferroviere Zeta-Zeta
che vede, attraverso I'accurata produzione
di massa della Rivarossi, diffusa la cono-
scenza di tutte quelle belle locomotive che
sono state -e sono, tuttora, il simbolo delle
Ferrovxe Italiane.

Le MPL. Halle dos Indos” 1506

o fes bons Jduéai/‘;
de Paul Raffepeaw
pour lan 1954

CASA DI ABITAZIONE

Qui di seguito, diamo alcune brevi note
esplicati‘ve per la tavola. di costruzione 'in
cartoncino mod. 545 inserita pella rivista
10 n. 58 del mese di Ottobre scotso.

Trattasi di una «Casa di abitazione»
che, se debitamente realizzata, dara mo-
do ai fermodellisti di arricchite la zona
paesaggxsuca del loro plastico con una co-
struzione di indubbio effetto realistico, co-
si come si pud ben vedere dalle fotogra-
fie del modello da noi realizzato.

Dopo aver proceduto a ritagliare i va-
ri pezzi di costruzione della tavola, pre-~
cedentemente incollata sudi un foglio di
cartoncino Bristol, dovrete provvedere al-
I'unione dei lati da far combaciare fra di
loro, seguendo le lettere indicative segna-
te sulla tavola ed usando listelli di legno
di balsa di eguale,misura dei lati. La co-
struzione dovrd essere rinforzata incol-
lando nell’interno dei listelli sempre di
legno di balsa.

Abbiamo indicato, inoltre, sulla tavo-

la di costruzione, anche la pianta della ca-
sa di abitazione, in scala ridotta natural-
mente. Essa vi servird per realizzare un
adeguato basamento su cui appoggiare ed
incollare le ‘pareti della casa che avete
precedentemente unito. i ‘

Per completare la costruzione, assai
facile da realizzare, occorre usare infine:
2 porte SFN 909, alcune finestre SFN 908
e SFN 911 ed un tetto SFN 915. La ter-
tazza posta davanti-alla facciata della ca-
sa e i due terrazzini situati a tergo della
costruzione, all’altezza del 1 piano (vedi
fotografie) devono essere completati con
la staccionata Faller 526/ F. :

Per le pieghe delle linguette, vale la
solita regola della’ piega indietro guar-
dando la tavola, ciog piega diritta,

Ed ora, non ci rimane altro che augu-
rare a tutti i costruttori buon lavoro e buon

divertimento.
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Sui numeri 56 e 57 della nostra Rivista
«H0 Rivarossi», abbiamo trattato ampiamen-
te del «Sistema Tranviario Rivarossi» inse-
rito, perd, in un plastico ferroviario.

La linea tranviaria illustrata in quelle
due riviste aveva la forma caratteristica di
un otto ma, tenendo conto della particola-
re concezione dei vari.pezzi che costitui-
scono il «Sistema Tranviario Rivarossi», si
sarebbero potute sviluppare forme diverse
di tracciati. ‘

N

Dobbiamo far notare che il «Sistema
Tranviario Rivarossi» oltreché sulle ormai
gia ben conosciute caratteristiche di per-
fetto funzionamento di tutta la produzione
Rivarossi, si basa anche sulla possibilita
di poter realizzare svariate forme di trac-
ciati, tali da lasciare il solo imbarazzo
della scelta. Nel :caso specifico del pla-
stico ferro-tranviario illustrato sulle no-
stre riviste sopracitate, la forma caratte-
ristica dell’otto era stata adoperata, prin-
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Schema n. 1

Trattasi di un tratto di linea diritta alle cul estremita due rondd con scambi consentono ad un
convoglio tranviario di ripercorrere la stessa tratta in senso inverso,
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Schema n. 2

Linea diritta posta tra due ronds, (come lo schema n. 1) con il tratto centrale raddoppiato per mez-
zo degll scambi che consente a due convogli in movimento di incrociarsi,

Schema n. 3

Insieme di due traccioti-ovali, con due tratti di linea in comune; quattro ronds, ciascuno con tre

scambi, consentono il funzionamentn di due convogll con tre diverse possibilita di percorso.
iz Y N
/2% N I R T O
(o
= Schema n, 3 - Percorso A
: ! Possibilits di far muovere due convogli-indipendentemente
inn ":' I'uno dall'altro, sui due tracciati separatl. La parte trat-
7: ~»—:— teggiata in rosso non viene percorsa dai convogli.
Ly N ’
] | I ! 1
N A NS NN W
7 N N A | Sl
Aﬁiﬂ T T T TN D :
I~ NA Schema n. 3 - Percorso B
SRR I Con questo percorso due convogli possono muoversi si-
__L _L multaneamente, incrociandosi nel tratto o doppia linea
RN (esterna ed interna) ed invertendo a mezzo dei due ronds
- : : il senso di marcia. La parte tratteggiata in rossomon vie.
L oy ne percorsa dai due convogli.
N IS I I N N A .
B N N | 4
[ O R AR A X
20 s o W B ~
;W: _ ) Schema n, 3 - Percorso C
‘ | .due convogli si muovono con movimento simultaneo a
BRI marce invertite, uno sulla linea esterna, I'altro su quella
interna. La parte tratteggiata in rosso non viene percorsa
N 1) dai due convogli.
v
B NN N AN B /A

26

HO FSoarzasss o N. 59

" HO Fiwrzosss o N. 59 ‘ ’ 27



cipalmente, per inserire in modo opportuno
la linea tranviaria in un plastico ferrovia-
rio in modo da rendere il tutto armonico e
funzionale.

L’appassionato fermodellista aveva
gia la possibilita di ottenere notevoli sod-
disfazioni nella realizzazione ‘dello sche-
ma di tracciato tranviario.

La mancanza dello schema fisso, da-
va gida modo di

variare il

percor-
SO

tenendo
~ conto dello
spazio dispo-
nibile, dell’estro
del costruttore e di
altri svariati fateori.

Adesso, con ’entrata in
commercio degli scambi destro
e sinistro che siamo lieti di po-
ter qui illustrare e descrivere, le gia
notevoli possibilita di combinazioni va-
rie nei tracciati tranviari, vengono ad esse-
re aumentate ancora e rese complete sotto
tutti gli aspetti,

I nostri scambi vengono posti in ven-
dita rispettivamente sotto le referenze: -
6432 - Sezione stradale con scambio destro
6433 - Sezione stradale con scambio si-

.nistro

A corredo di queste sezioni stradali

con scambi sono state poste in commer—
cio anche le corrispondenti sezioni di fi-
lo aereo di contatto 6462 (per scambio de-

stro) e 6463 (per scambio sinistro).
Infaceti i
essere completi di linea aerea per il re-

tracciati tranviari devono
golare funzionamento dei convogli -forma-
ti~dalla vettura motrice 6410 e fimorchio
6420. TI motore della motrice deve esse-
re alimentato con corrente continua con
tensione che non superi i 12 Volt e che ri-
ceve da entrambe le rotaie per una pola-
ritd, e dal filo aereo per I’altra. -

Sui percorsi tranviari, oltre al nostro
convoglio formato dalla vettura 6410 e
rimorchio 6420, pud anche funzionare la
nostra vettura tranviaria in colore verde

facente parte del nostro impianto
economico. In questo caso,
perd, occorrerd  sposta-

re ['apposita spi-
netta posta sul-

la vettura,
onde

Fig. 1

Presentiamo la fotografia della realizzazione

pratica dello schema di percorso n. 1, sul quale

un convoglio tranviario pud percorrere il tratto

di linea diritto nei due sensi, invertendo, la
marcia tramite i due rondd con scambli,

(Foto Archivi Rivarossi)

predisporne il funzionamento tramite la
linea aerea.
Riteniamo utile per i nostri lettori, il-

lustrace con esempi pratici, su appositi

Fig. 2 (Foto Archivi Rivarossi)
Questa foto ci mostra la realizzazione pra~
tica dello schema di percorso n. 2. In
questo tracciato si stanno muoven-
do due convogli tranviari in sen-
so contrario ['uno all'altro.
Il tratto centrale del per- -
corso raddoppiato per
mezzo degli scam-
bi, consente lo-
ro di incro-
ciar=
si,

tracciati
da noi co-
struiti e foto-
grafati, 'uso degli scambi sulle linee
tranviarie.

Abbiamo scelto degli schemi di trac-
ciato piuttosto semplici di cui riproducia-
mo i disegni.

Il percorso dello schema n. 1 consente
il.-funzionamento di un convoglio tranviario
su di un tratto di linea alle estremita del
quale due rondd fungendo da capolinea,
consentono al convoglio di ripercorrere
la stessa tratta in senso inverso. I
due rondd sono formati cia-
scuno da tre sezioni stra-
dali- con binario cut-

vo, pill una se-
zione

stradale
con scambio.
Il percorso del-
lo schema n. 2 ol-
tre a mantenere le ca-
ratteristiche di funziona-
mento descritte per lo schema
n. 1, permette anche il movimento
di due convogli grazie alla particola-
re forma di tracciato, posto anch’esso fra
due rondd ma con il tratto centrale raddop-
piato per mezzo degli scambi. I due convo-
gli wanviari possono muoversi simultanea-
mente-ed incrociarsisul tratto centrale rad-
doppiato, mentre sui due rondd laterali
possono invertire il senso di marcia.
Lo schema n. 3 & formato dalla fusione
di due tracciati ovali aventi in comune due
teatti di linea,alle cui estrémita sono posti,
per ciascun tratto,
due rondd. Que-
sto trac-

cia-
to

Fig. 3

Un'altra
immagine
dello schema di
percorso n. 2. | due

convogli in movimen~
to, usufruendo dei due
rondd con scambi, stanno
invertendo il loro senso di
marcia. (Foto Archivi Rivarossi)

consente il funzionamento di due
convogli in senso contrario 1’uno al-
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i’altro, con un movimento simultaneo, a mar-
ce invertite, e con la possibilita di far per-
correre ai convogli ben tre percorsi diversi.
Come esempio pratico, e, per maggior chia-
rezza, pubbiichiamo gli schemi dei tre pos-
sibili percersi.Nei tracciati con pid convo-
gli si dovra aver cura di regolare la distan-
za fra i convogli stessi in modo tale che
non si abbiano ad avere intralci di circola-
zione, con eventuali collisioni. L operatore
dovra, nel caso, intervenire per ovviare a
simili inconvenienti. Per quan-

to riguarda gli scambi di
questi tracciati essi
dovranno esse-
re predi-

sposti in modo tale che il loro funzionamen-
to sia opportunamerte adeguato alla circo-

lazione /dei convogli in ‘movimento, Ricor-
diamo-che gli scambi sono «tallonabili» e
cio¢ essi oltre servire per I'instradamento
di un convoglio secondo il percorso pre-
scelto, consentono altresi il passaggio di
un altro convoglio proveniente da una quak
siasi delle due biforcazioni della linea, an-
che se lo scambio stesso era stato predi-
sposto per l'instradamento su di una ben de-

terminata biforcazione.

La predisposizione iniziale degli scam-
bi viene effettuata manualmente dall’opera-
tore spostando opportunamente e levette
apposite, mascherate da paracarri, poste ac-
canto agli scambi stessi.

Le fotografie pubblicate a corredo di
questo articolo e che illustrano i tracciati
n. 1, n. 2 e n. 3, pensiamo siano piu che
sufficienti a dare ai nostri lettori una chia-~

ra idea delle svariate possibili combina~

Fig. 4
La fotogra-~

fia ¢l mostra
lo schema di per-
corso n. 3 debitamen-

te costruito. Su questo
tracciato & possibile far
muovere due convogli tranvia-
ri su numerosi percorsi diversi
I'uno dall'altro. In questa immagine

due convogli tranviari stanno proce.
dendo simultaneamente, uno instradato su
di un tratto di linea interna, I'altro sulla li-
nea esterna, con il senso di marcia invertito.

Trattasi dell’esempio di percorso B di cui alla

figura dello schema n. 3. :
(Foto Archivi Rivarossi)

zioni offerte dalla serie di pezzi che co-

stituiscono il «Sistema Tranviario Ri-
varossi».
In poco spazio & possibile, dunque

montare degli interessanti tracciati tran-
viari, completi di scambi, con !inseri-
mento di eventuali gruppi di fabbricati
in miniatura anche nello spazio
all’interno dell’ingombro della linea tran-
viaria,

HO Aivmriosse o N. 89
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IL PLASTICO DI WUPPERTAL

Dire che il plastico di Wuppertal ha avuto
grande successo durante la sud recente tourna
in Italig, non & voler usdre la solita frase fatta,
come normalmente st fa per dare tono alla cro-
naca di una determinata manifestazione. Questa
volta il successo non selo & stato grande ma,
siamo quasi tentati di dire, & stato incredibile |

Non & nemmeno esatto, persd, dire cosi per-
ché riflettendo sul risultato conseguito, trovia-
mo che esso non & altro che la conferma, se poi
ce n'era bisogno, della grande vitality e dello
sviluppo del fermodellismo italiano ed anche
dell'amore per le ferrovie, vere od in miniafura
che siano!

La towrné del plastico di Wuppertal era ini-
ziata il giorno 31 Agosto con la sosta alla sta~

zione di Trento. Successivamente sono state
toccate nell'ordine: Padova - Udine - Trieste -
Mestre - Bologna - Senigallia - Ancona - Bari -
Benevento - Napoli - Roma '~ Firenze - Genova ~
Torino - Novara - Milano - C‘omo - Bergamo ed
infine Brescia dove nella giornata di Domenica
13 Ottobre si & concluso il giro.

Vorremmo “poter citare una per uria, detta-~
gliatamente, tutte queste’ citta e ddrvi per.cia-
scuna, { dati di affluenza del pubbliceo ma, purs
tro;ip'o, non, possiamo scendere in minuti parti-
colari per la solita mahcan;a dello spazio ne-

. cessario, :

Possiamo corr{unque‘ dire che in alcune cit-

1a, vedi ad esempio Padova e Genova, & stato

addirittura necessario P'intervento della Poli-

v:’ % &

- Plastico
di Wuppertal
B 180

“hamitAgs FIME.
ambini ¢ Coteg.d" Usol

Fig. 1 Ecco un'immagine molto eloquente del successo riportate dal plastico di Wuppertal. Pur

'sotto la pioggia scrosciante, Il pubblico non ha esitato a fare la filal (Foto Selva - Roma)
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Fig. 4
Sufio parte superiore di questa
fotografia notiamo il passaggio
di un convoglic merci formato
da corri Rivarossi e trainato
dalla locomotiva 740 F.S. di
nostra produzione. Facciamo
rilevare il realistico sfondo
paesaggistico della foto che
riproduce con perfetia ¢ fedele
aderenza la zona di Wuppertal,
In basso, Invece, con una pun-
ta di originalita, che pers non
stona affotto nell'assieme, sto
transitando un treno «Der Adlers
(Foto Archivi Rivarossi)

panorama completo della mani-
festazione con tutti i dati di af-
fluenza e di cronaca, suddivisi
cittd per citta.

Ora vogliamo accennare bre-
vemente al plastico vero e pro-
prio che abbiamo potuto visita-
re ed ammirare durante la sosta
effettuata a Como nei giorni 8 e
9 Ottobre scorsi,

Il plastico di Wuppertal &
stato costruito dal gruppo fer~
modellistico di Amburgo per in-
carico delle Ferrovie Federali
Tedesche nellOttobre dell'anno
1950 ed a quei tempi costd la
bella cifra di 15 milioni, Esso
& montato nell'interno di{ una
vettura a carrelli delle D, B.
Un'altra carrozza agganciata a
quella contenente il plastico &
adibita ai servizi ausiliari ed
all’alloggic del personale.

A tutt'oggi & stato visitato
da circa 2 milioni e mezzo di
persone. .

11 plastico in questione ri-
produce in scala 1:87 {«¢HO0») tut=
ta la zona ferroviaria e paesag-
gistica di Wuppertal con una
perfetta e fedele aderenza ai
. pia minuti particolard.
zla per disciplinare 'affluenza dei visitatori. Il parco ferroviario & composto da ben 120

A Trieste & stato battuto il primato delle wa locomotive e locomotori, con oltre 60 trent
presenze glornaliere del visitatorl al plastice, viaggilanti, tra passeggeri e merci, (questi ulti-
con 1450 presenze, ma attenzione, non si trat- mi composti anche da 60 carri), 600 vetture di
tava del primato italiono ma quello detenuto dai  tutte le specie, 800 metri di binari con 160 scam-~
tedeschi con ben quattro ore in piu di orario  bi. Gl automatismi sono regolati da 1200relals
utile. Milano ha pot superato questo primato mentre i collegamenti elettrici sono assicurati
con 1750 presenze giornaliere, da 18000 metri di cavi elettrict. i

Per il dettaglio completo della manifestazio- 1l plastico ferroviario vero e proprio & com-
ne, rimandiamo il lettore al prossimo bollettino  pletato da un armonico assieme di centr! abita-~
della FIMF che riporterd, ne siamo certi, il ti e case isolate, campagne coltivate e foreste,
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(con oltre 1200 alberi disposti armonicamente )
oltre a numerose strade con automobili, carri,
700 personaggi vari, ed ancora ponti, sovrapas-
si e sottopassi, viadotti e passaggi a livello
- e perfino uno sbarramento con bacino elet-
trico.

Un gronde quadro luminoso di comando
preordina, senza possibilitd di errore, le mano-
vre e gli itinerari dei treni, cosi come avviene

nelle ferrovie reali di molti paesi. Sul quadro

Xt CONGRESSO F.L.M.F.

Si e svolto a Firenze dal 1° al 4 Novembre scor- 3
so il XII Congresso Nazionale della Federazione
Italiana Modellisti Ferroviari (FA.M.F.) ed in con-
comitanza si € pure tenuta a Firenze una riuscita

Mostra-Concorso di Modelli Ferroviari.

Ambedue le manifestazioni hanno ottenuto un
lusinghiero successo, grazie anche alla fattiva ope-
Gino Bechi, che
operava in stretta collaborazione con il Gruppo Fer-

ra del Presidente della F.IMF.

modellistico Fiorentino,

Con il prossimo numero di Febbraio della no-
daremo un ampio resoconto scritto
delle due manifestazioni, corredando l'articolo con
alcune belle fotografie scattate durante le varie fa-

stra Rivista,

si del Congresso.

Fig. 7
In gquesta fotografia notiamo lo
scorcio di due giganteschi pon-
ti, uno a pilonl 2 "altro ad ar-
cate, quasi affiancati *uno al-
I'altro. Sul ponte in primo pla-
no sta transitando un convoglio
trainato da una locomotiva tipo
851 F.S. di nostra produzione,
(Foto Archivi Rivarossi)

sono riportate tutte le linee fer-
roviarie del plastico. Con appo-
siti pulsanti si stabiliscono gli
itinerari che i convoqli.devono
percorrere e si ha subito 1'indi-~
cazione ottica se questi tratti
sono liberi o occupati, In que~
sto ultimo caso appositi colle~
gamenti impediscoro al convo-
glio di inoltrarsi sul tratto di
linea occupata.

Abbiamo notato, fra i nume-~
rosi convogli in circolazione
sul plastico, alcuni treni forma-
ti esclusivamente da materiale
di nostra produzione fra cui
il TEE italiono, un convoglio
passeqgeri con locomotore tipo 646, bagagliaio
con fischio e due carrozze passeqgeri, il treno
«Adlers ecc.,

Le fotografie che pubblichiamo a corredo dj
questo articolo daranno modo, comunque, di
completare questo nostro breve, ma, crediamo,
abbastanza completo resoconto sul plastico di
Wuppertal che merita di essere visto e cono-
sciuto da tutti gli appassionati dei treni elettri-
ci in miniatura, grandi e piccoli che siano!




Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso «Flashs, Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprietd di questa Rivista e non verranno restituite.

A sinistra
Yeramente ottima
questa . immagine
di un accelerato
della linea Bra-
Alessandria trai-
nato da una sbuf-
fante loco tipo
640, che il Signor
Mario Albaro ha
colto in arrivo nel
pressi delia sta-
zione di Bra.

Sotto
Presentiamo un
bel primo piano
della locomotiva
GR 835 F.S. foto-
grafata dal Signor
Cesare Giorgi di
Milano,
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M. REVIGLIO

Via Melchiorre Gioia 2
(corso Vittorio -Emanuele 66)

TORINO
A

FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIORI MARCHE

accessori -

NEGOZIO

S

via S. Mari g

19

Agente gene;-ale per I'Italia: 1. BRIANO
Via Caffaro 19/2 - Genova

>4
menti ferroviari, plastici e descrizione di tracciati

Numerose illustrazioni.

ambientazioni per plastici

135

Abbonamento annuo - :

Un numero di saggio una volta tanto L 460

- Costruzioni di modelli ridotti - Segnali eletrricita, écc,

TRENI
TTRICI

mese

L. 4.000

Tratta tutti gli argo-

- FERROVIARI

Pesaro==

VIA MANZONI, 2
EDISCE OVUNQUE CONTRASSEGNO FRANCO DI PORTO E IMBALLO TELEF. 231,937

TRENI ELETTRICI DELLE MIGLIOR] MARCHE
MODELLISMO AERO-NAVALE

ASSORTIMENTO COMPLETO E PARTI STACCATE%'

RIPARATORE AUTORIZZATO
COSTRUZIONE DI LOCOMOTIVE SPECIALI SU COMMISSIONE

o
| pitTA §FERRUCCION ) <
«CASABELLA TESTI» - o s
VIA ALTINATE 16 n <
Tel. 25.440 + 35082 DAL 1880 g o
LA DITTA DI FIDUCIA © Tel. 25440

«TESTI GIOCATTOLI»
CORSO GARIBALDI 2

Tel. 39472 :‘i a' - CATALOGH]I
FERROVIE

A RICHIESTA

Lo

TESTI! reparTO GIOCATTOLI INGROSSO - VIA S, BIAGIO 4 TEL. 39499-44200.

|GLIOTT

VIA SCURRERIA, 17-19 R,

TELEFONO 297.557
GENOVA

ASSORTIMENTO COMPLETO
PER IL MODELLISMO
® FERROVIARIO

@ NAVALE
® AEREO
DELLE MIGLIORI MARCHE
NAZIONALI ED ESTERE
CATALOGHI A RICHIESTA

VENDITA ANCHE PER CORRISPONDENZA

o Teas

MODELLISMO

Tl 9270 Q171



COMPLETO ASSORTIMENTO
DI TRENI ELETTRICH

Via Mgrchesé di Villabianca’]65-167

PALERMO Yia Maqueda 233 A\
| GIOCATTOLIT PIU’ ORIGINALI T,

parti di ricambio e pezzi staccati per
modellisti
ASSISTENZA TECNICA
accessori per plastici
FALLER WOLLMER -
PREISER - WIKING

VENDITE ANCHE

i magazzini ARBITER )
Vi offrono: v

UN COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli
NAZIONAL] ed ESTERI

per: !

MODELLISMO

v

Organizzazione VITTADELLO
FIRENZE - Via Brunelleschi

| Tel. 21,318
. FERROVIARIO.

.NAVALE AEREO. ;

e 1 migliori giochi istruttivy

ABBONATEVI

ad HO Ticosss

la rivista piu’ completa
di modellismo ferroviario

ABBONAMENTO
ANNUO

L. 800

NUMERI SINGOL!
O ARRETRATI L, 150 cad.

Sono disponibili tutti i numeri arretrati che possono essere richiesti inviando anticipatamente I'importo relativo

PER CORRISPORDENZA &

DANESE

Kongeveim 128 Virum (Danimars

FIRENZE - VIA PANZANI 61/r - TEL. 272264

DITTA SPECIALIZZATA PER o e o
AEREQ - AUTO - FERMODELL ISMQ SN
wo® QO\’\’ we C»
<<
<! p\\
KOt

a mezzo conto corrente postale n. 18/6801

DITTA

DIANA

P.za Duomo - tel. 25992
COMO

IL PIU' VASTO

E . COMPLETO

ASSORTIMENTO

Pl GIOCATTOLI

TRENI ELETTRICI

E ARTICOLI REGALDO

MECCANO e ACCESSORI

L =
VIA PO 46 - TORINO TEL.882850

COMPLETO ASSORTIMENTC DI GIOCATTOLI E MODE LLISMO
DELLE MIGLIOR! CASE ITALIANE ED ESTERE

Q&mzo&si VOIIMER wikING FALLER

Costruzioni di plastici
con tutto il relativo
accessorio

REVELL

MODELLI VOLANTI E PART! STACCATE

conto corrente postale - milano - n, 3/25814
si eseguiscono spedizioni inltalia e all'estero
P.le Principessa Clotilde, 8 - Tel. 66.48,36

MILANO



MILAN DOO0

VIA F. BELLOTTI! 13 MILLANO (PORTA VENEZIA) TEL. 22.28.10

ACCESSORI PER
NAVIMODELLISMO

TUTTO PER IL
MODELLISMO

VASTO ASSORTIMENTO
GIOCATTOLI SCIENTIFICI

ACCESSOR! PER
PLASTICI

o fondata nel
TUTTO PER IL la 1840

ditta montanari

A

7

MODELLISMO FERROVIARIO

via guerrazzi, 28 - bologna

=

mil pid vasto assortimento di pezzi di ricambio %'

® servizio consulenza gratuite
B servizio assistenza clienti
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GIOCATTOLI SCIENTIFICI - VENDITE ANCHE PER CORRISPONDENZA
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Via Carlo Alberto 44 - TORINO
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TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
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Via Manno 53 - CAGLIARI
MODELLISMO £
) TRENI ELETTRICI

TUTTO PER 1L MODELLISMO
Via S. Giovanni in Laterdno 266
ROMA

GRILLO SPORT

Via Cantore 267 R - Tel. 469572 .

GENOVA - SAMPIERDARENA

LABORATORIO ATTREZZATO PER
RIPARAZION! E COSTRUZIONE PLASTICI

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34 - MODENA
YASTO ASSORTIMENTO DI TRENI

E LORO ACCESSOR!
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«MARISA> di M. Bolla
Via Manno 39 - CAGLIARI

| MIGLIORI GIOCATTOLI ED | PIU
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Via Rimassa 171 R - GENOVA
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TREN! ELETTRIC!

PER GRANDI E PICCOLI
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AEROMODELLI
. Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELLISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE

| GIOCATTOLI PIU BELLI E
| TRENI ELETTRIC! MIGLIORI

M. REVIGLIO
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GIOCATTOLI SCIENTIFIC!

Organizzazione LEONE
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PARADISO DEI BAMBINI
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Via C. Alberto - TORINO

MATERIALE FERROVIARIO E AC-
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KLEIN
Via Bersaglieri del Po, 8
FERRARA
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®
m presenta la sua pubblicazione:
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