Presentiamo uno scorcio di un plasti-
co Rivarossi sul quale; in primo pia-
no, & stato colto in movimento un con-
t voglio tranviario, L'abbinamento del
3 «Tramway. Sistema Rivarossi» con il
B plastico ferroviario offre un notevole,
quanto originale effetto realisticol
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EDITORIALE

Dopo le vacanze estive in ¢
mente, quasi tutti abbandonano
occupazioni per recarsi in villeg
dersi un meritato periodo di ripos
ripreso, ormai, in questo periodo
male corso.

di ripreso contatto con i loro plastici da cui si
erano forzatamente separati durante ’estate.

~ Il treno elettrico in miniatura ed il plasti-
co ‘in particolare, offrono la possibilith di po-~
ter continuare, nelle ore libere dal layoro, a
godere di uno svago ripo t .50,
tempo intelligente. “OUESt
mo umano sui binari di una esistenz
ma e ‘distesa ed aiuta a sopportare gli affanni
quotidiani. -

In questi ultimi anni si & fatto sempre pid
pressante il problema del cosidetto tempo li-
bero. Studiosi e sociologhi di chiara fama
studiano a fondo la questione per trovare le
soluzioni pil appropriate.

E’ stato gid ripetutamente affermato che
uno dei migliori impieghi del tempo libero &
costituito appunto dall’hobby del treno elettri-
co in miniatura. La prova pid convincente di
quanto abbiamo affermato sopra, & data dal nu-
mero di appassionati di modellismo ferrovia-
rio che anche in Italia sono ormai migliaia e
migliaia e continuano ad aumentare sensibil-
mente anno per anno.
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1V Puntata

Ad ostacolare il. progredire della trazione
elettrica a corrente continua sussistevano, e
sussistono ancord, la difficolty del trasporto,
senza eccessive perdite, dell'energia elettrica
a distanza sotto appunto la forma di corrente
continua e la difficolta dell'isolamento tra una
lamella e l'altra del colleticre dei motori che,
non consentendo di superare i 2000 V per moto-
re, obbliga, nel caso della nostra elettrifica-
zione a 3000 V corrente continua, a collegare
permanentemente in serie tra di loro due motori
(ad esempio quelli di uno stesso asse motore
oppure quelli di uno stésso carrello) in duisa
di avere, al massimo, ai morsetti di ogni singo-
lo motore una tensione applicata pari alla meta
di quella d{™linea, ciocé normalmente 1500 V.

Comunque, dopo poco felici tentativi fatti a
Roma con sistemi diversi da quelli che poi
trionfarono e che sono gli attuali, la .trazione
elettrica a corrente continua si affermd, nel
1890, ed alla tensione ancora in uso nei traspor-
1 urbani, sulla linea tranviaria Firenze-Fiesole,
linea che fu il punto.di partenza, in Italia, della
Trazione Eletirica, sia pure, per allora, limitata-
mente al servizio tranviario. .

Frattanto, gii studi e le misure esequite
presso il Politecnico di Torino da Galileo Fer-
raris {1847-1897) e che sono condensati in quel-
la magnifica opera intitolataslLezioni di Elettro-
tecnica dettate nel R. Museo Industriale in To~

rino», sulla quale mi onoro di aver studiato un’

tempo, oramai, ben lontano, avevano aperto la
strada alla costruzione delle macchine per pro-
durre ed utilizzare le correnti alternate.

Ma prima. di accennare, sia pure sommaria-
mente, ai principi sui quali si basa la grande
scoperta di- Galileo Ferraris, «il motore a campo
rotantes, che & entrato ed entra tuttora in tutte
le trasformazioni industriali di energia elettrica
in energia meccanica, dobbiamo accennare an-
che al francese Gaulard, cui si deve il trasfor-
matore, il quale, permettendo di variare, o, me-
glio di strasformares le caratteristiche di inten~
sitd e di tensione delle correnti alternate, ha
reso possibile il trasporto (fig. 16) dell*energia

)

eletirica dal luogo di produzione a quello di di-
stribuzione, con perdite di potenza che, essen-

‘'do proporzionate al valore dell'intensita di cor-

rente, possono essere convenientemente ridotte,
variando opportunamente, a seconda della lun-
ghezza delle linee di trasporto delllenergia elet
trica e delle caratteristiche dei conduttori in
esse utilizzate,i valori di tensione e di correnta

AlZzando, cicé, la prima ed abbassando la
seconda mediante il trasformatore di Gaulard,

E si deve anche al trasformatore di Gaulard
se & stata possibile una distribuzione cosi ca-
pillare di energia elettrica, sotto la forma di
bassa tensione e di alta intensitd di corrente,
inversa, ciog, di quella sotto la quale si effet-
tua il suo trasporto a grande distanza.

Bassa tensione, infatti, significa poter prati-
camente annullare, mediante l'impiego di mode~
sta quantitd di materiale isolante, il rischio di
folgorazione e, quindi rendere l'energia elettri-
ca atta a tutti gli impieghi ove essa & utilizzata
al nostro servizio, mentrechg effettuandosi la
sua distribuzione nelle immediate vicinanze dei
centri di consumo,. le sue «perdite di trasportos
possono essere contenute senza eccessivo di-

spendio, anche se la maggiore intensita di cor- -

rente in giuoco obbliga ad utilizzare conduttori
in rame di sezione adeguatamente maggiore e,
quindi, di costo maggiore.

In occasione dell'Esposizione di Torino del.

I,884, Gaulard effettud il primo trasporto di ener-
gia elettrica da Torino a Lanzo sotto la forma
di corrente alternata monofase (2). La modalita
di inserzione dei trasformatori sulla linea di
trasporto era, se non errata, certamente non fa-
vorevole al sistema. . .

Ma, Galileo Ferraris dice quanto segue a
proposito del trasformatore di Gaulard e che io
riporto da ¢id che riferi l'Ing, Pietro Lanino
nella conferenza da lui tenuta a Roma i1 19 Gen~
naio 1928, commemorandosi il 25° anniversario
del completamento dell'Elettrificazione Valtel-
linese:

«Le esperienze di Gaulard distrussero la cre--

denza che 1 trasformatori non potessero’ avere

Quella che entra nelle nostre case & una corrente dnonofaset che si distacca dal sistema di tre
correnti monofasi, o sistema trifase, della rete ‘di distribuzione, ’ .

Fig. 16. . : S
Pcﬂo a traliccio della linea di trasporto energla eletirica a 240.000 Volt Morgex - Passo del San
Bernardo della Societd Idroelettrica Piemonte (Foto della Societa Anonima Elettrificazione S.A.E.

che costrui la linea), -

rendimenti accettabili (3), né potessero servire
a pratiche applicazionis. Ed al Gaulard - & sem-
pre l'Ing. Lanino che parla - Galileo Ferraris
faceva conferire, con una sua mirabile relazio-

(3)

~

ne, che & tutta una divinazione sulle future vie

della trasmissione elettrica o distanza, il Gran |

Premio di quell'Esposizione di Torino del 1884. "
Cid non impedi, continua Pietro Lanino, che

La corrente alternata circolante in un conduttore genera con la sua variazione, attorno al condutto-

re stesso un campo magnetico, il quale induce in un vicino conduttore una corrente anch’essa al~
ternata di cui possiamo, nel caso del trasformatore, adattare le caratteristiche alle nostre necessi-
td. ~ I trasformatore non avendo, quindi, parti meccaniche in moto, ha un rendimento altissimo che

raggiunge a pieno carico il 95/98%.

9.



Fig. 17 : .
Trasformatore trifase tipo Ganz a raffreddamen-
to in aria e della potenza di 300 K.V.A., co-
struito nel 1901 per ['impianto di elettrificazio-
ne trifase delle linee valtellinesi, ove era im-
legato in dieci «sottostazioni» che, dislocate
ungo le linee stesse mediamenie a 10 Km, I'una
dall'altra, servivano per abbassare sino al va-
lore di'3000 V alla linea di contafto la tensione
-della corrente trifase, generata nella Centra-
le Idroelettrica di Morbegno alla tensione di
20.000 V ed alla frequenza di periodi 15,8 e di-
stribuita alle sottostazioni suddette attraverso
apposite linee primarie. Ho detto accennando ai
trasformatori che questi, non necessitando di
" avere organl in moto onde effettuare il cambio
delle caratteristiche delle correnti in partenza
rispetto a quelle in arrivo, hanno un rendimento
altissimo variabile, a pieno carico, dal 95 al
98 per cento, Cia non toglie per altro che la
trasformazione non costi qualche cosa ed infat-
ti, come ce lo dice il rendimento, si perde un
2/5 per cento dell'energia passante attraverso
il trasformatore. Quel 2/5 per cento ce i ritro-
viamo, perd, come calore sia nelle bobine in
cui circolano le correnti in arrivo e partenza e
sia nel circuito magnetico del trasformatore, di
cul s} vede nella foto il complesso di lamierini
costituentl la sua parte superiore e che fa da.
pente al flusso, Il quale generato dalle variazio-
ni delle correnti in arrivo nel primario del tra-
sformatore, costituisce il mexzo attraverso il
quale nascono, nelle bobine del secondario del

trasformatore stesso, le correnti aventi le carat-
teristiche che a noi servono. Tutto il complesso
del trasformatore scalda, quindi, dal piv al me-
no a seconda del carico, Nel caso dei trasfor-
matori Ganz delle Valtellinesi venne provvedu-
to, con ogni probabilita dopo le prime prove, al
loro raffreddamento mediante appositi ventilato-
ri. Mo ora che | trasformatori non sono piy, an-
che se piccoli, a raffreddamento in aria come
quelli della Valtellina, ma sono immersi in un
cassone pieno di olio, & questo che, olire allg
funzione di migliorare !"isolamento delle parti
interne del trasformatore, ha quella di assicu-
rare la dispersione del calore in esso prodotto.
L'olio caldo infatti tende a salire in alto e por-
tandosi in contatto con le pareti fredde del cas-
sone cede ad esso calore che viene disperso
con I'aiuto di apposite alette riportate sulla su-
perficie esterna del cassone stesso, mentre nel

~caso dei grandi trasformatori la circolazione

dell'olio ed il svo raffreddamento sono assicu-
rati da tubi che, esterni al cassone ne collega-
no la parte alta con quella bassa, Nel caso, In-
vece, dei trasformatori di grandissima potenza,
data la notevole quantita di_ calore sviluppata
in essi, il raffreddamento dell'olic viene otte-
nuto .0 con l'ausilio di apposite serpentine in

“cui circola ‘acqua fredda e che sono immerse

nell’olio nella parte alta dei cassoni, oppure fa-
cendo circolare. I'olio esternamente al cassone
in una serpentina immersain una vascd piena di
acqua fredda sempre rinnovata, Il problema del-

la-dispersione del calore assume grande impor=-

tanza nei macchinari adibiti al servizio della

_trazione elettrica ferroviaria, i quali devono es-

sere in condizioni di resistere ai forti sovracca-
richi che si riscontrano sopratutto in certe ore

della giornata, il trasformatore. di cui vedete ri- .

prodotta la fotografia (fig. 18) e che era adibito
al ‘servizio di un raddiizzatore a vapore di mer-
curio della linea Milano-Varese aveva una capa-
cita di sovraccarico del 50 per cento della sua
potenza per due ore e del 200 per cento per cin-
que minuti. : ‘

delle Elettrificazioni Ferroviarie Italiane & sta-
to inizialmente il grande protagonista - al Gau~
lard di morire povero e -suicida. Una lapide
commemorativa & ben misero compenso al meri-
to ed o tanto patimento.” ‘

Di lui dice Galileo Ferraris, che ebbe fra
I*altro «Il gran merito di avere avuto la fede

:nel successo e d'averla saputa infondere in

altris,

Ma, dopo aver ricordato Gaulard ed il suo
trasformatore, senza il quale nen sarebbero sta-
ti attuabili né il trasporto dell'energia elettrica
a distanza e né la sua capillare distribuzione,
(fig. 17"e 18) é stato solo mercé l'invenzione di
Galileo Ferrdris, il motore a campo rotante, che
l'energia elettrica, prodotta sotto la  forma di
corrente alternata, o, meglio, sotto quello di si-
stema trifase di correnti alternate, ha avuto la
possibilita di restituirci,rendimento a parte,sot-
to forma di energia meccanica,quellenergia meo-
canicd che era stata necessaria per produrla.

Ogagi, gli- impieghi dell'energia elettrica so-
no infiniti e, di consequenza, il suc consumo,
per utilizzazioni anche all'infuori di quelle
classiche del produrre forza motrice, sono ehor«

10 . HO %ﬁé'r&.u

mi e tendono sempre ad aumentare; quindi non
possiamo- riavere dalla corrente elettrica la re-
stituzione quasi integrale sotto la forma dienet~
gia meccanica di quella energia che era stata
necessaria per produrla, Ma, allera, la scoper=
ta di Galileo Ferraris & stata proprio «la man-
na del cielor per la povera ltalia costretta ad
importare carbone da paesi stranieri anche per
fare funzionare mediante motrici fisse a va-
pore e trasmissioni mediante puleggie e cin-
ghie i telai di una modesta tessitura mecca-
nica.

Ho accennato, parlando delle esperienze idi

Faraday, alla corrente alternata con il dire che .

essa non & costante né in intensitd e né in di-
rezion€..isees

Onde, per tutto il tempo che si chiama, «il
periodos di una corrente alternata, si ha che, es~
sa partendo dallo zero, .il quale si verifica al-
I'inizlo del periodo, cresce sino ad un massimo,
che diremo positivo e che essa raggiunge dopo
un quarto di periodo, dopodicheé esso decresce
fino a raggiungere il valore zero alla fine del
mezzo periodo. Torna indi & crescere, perd in
senso opposto al primo, raggiungendo un massi-
mo, che chiameremo negativo, a 3/4 di periodo
ed indi decresce ancora fino a zero al termine
del periodo ed all'inizio di quello successivo.
I1 numéro dei periodi che la corrente alternata
compie al minuto secondo costituisce la sua
«frequenzas, la quale & di 50 periodi péer la di-
stribuzione dell'energia elettrica nel paese e di
16 e 2/ 3 nelle distribuzioni di energia elettrica
a scopo di trazione elettrica ferroviaria, sia
nel sistema trifase italiano e sia in quello mo~
nofase adottato nei paesi dell'Europa Centrale
e della penisola scandinava. :

L'occhio umano, per il fenomeno della persi
stenza delle. fmmagini nella retina allorquando
esse gl susseguono, come nel cinematografo, ra-
pidamente, non pud sequire le variazioni di in-
tensita delle correnti alternate alle frequenze
utilizzate nelle distribuzioni di energia elettri-
ca ad uso di illuminazione e di forza motrice,
ma le variazioni stesse erano nettamente perce-
pibili con la frequenza sferroviaria» di'16 e 2/3,
allorquando per l'alimentazione delle lampadine
dei fanali di testa e della cabina dei locomotori
trifasi veniva utilizzata corrente eletiricata de~
rivata dal trasformatore dei servizi usiliari, il
cui primario era alimentato direttamente dalla
linea di contatto.

Menzionando, poco fa, i meriti del trifase a
campo rotante ho accennato al sistema trifase
di correnti alternate che & quello mediante il
quale vengono effettuati il trasporto dell'ener-
gia elettrica a distanza e la sua distribuzione.
E' opportuno fare di esso almeno un rapido ac-
cenno.

Le tre correnti alternate che compongono un
sistema trifase sono spostate nel tempo l'una
rispetto all'altra di 1/ 3 di periodo, cosicché ne
viene che, ad esempio, quando una di esse ha
il valore massimo, le altre due hanno valori me-
td del primo, ma di opposto segno, e quando una
passa per lo zero, le altre due hanno valori che
sono i 2/3 di quello massimo, ma di opposto
segno tra di loro,

Per trasportare queste tre correnti si potreb-
bero usare sei conduttori, due per ciascuna di

Fig. 18 : .

An?wo 1935. Trasformatore di potenza di 1500
K.V.A. gia installato nella sottostazione elettri-
ca di Busto Arsizio della linea Milano-Gallara-.
te-Varese, :

esse, ma collegando opportunamente tra di loro
i capi dei tre avvolgimenti della macchina gene-
ratrice ove esse vengono prodotte, concatenan=
doli, cicé, tra di loro, come si dice in un lin-
guaggio tecnicamente pil esatto - i conduttori
possono essere ridotti a tre soli, con economia
tanto forte nel costo delle linee di trasporto e
distribuzione, { cui conduttori sono nella stra-~
grande generalita dei casi di pregidto rame, da
far preferire il sistema trifase sia alla corrente
continua, sia alla corrente monofase come pure
a qualsiasi altro sistema di distribuzione me-
diante correnti alternate polifasi. '
Non sto a spiegarw come sia possibile pas-
sare da sei fili a tre soli fili perché io debbo
parlarvi della «Storia della Trazione Elettrica in
Italia» e non farvi un corso di elettrotecnica sia
pure elementare. Troppo esulerebbe, quindi, dal-
la materia l'argomento sel/ tre conduttori, sul
quale perd mi & piaciuto di ritornare, sia pure a
tanti anni di distanza dai tempi in cui il Prof. G.
Motta, Direttore Generale della Societd Edison
(Volta) e Professore di Tecnologie Elettriche
alla Scuola di Eletirotecnica cCarlp Erbardi Mi=
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Fig. 19 :
l'esperienza di Bobbage e di Herschel, fisici
francesi, Facendo ruotare ['slettrocalamita ruo-
ta anche il disco, pur non essendo vincolato
meccanicamente ad essa. '

lano, lo trattava con impareggiabile maestria,
sopratutto dal punto di vista economico, agli al~
lora (1921) molto giovani Ingegneri tra i quali
vi era il vostro Zeta-Zeta,

Comunque, per chi volesse approfondirsi suk
la materia, ove di-essa non fosse gi& cognito, 1
buoni testi non mancano, forse anche migliori di
quelli costellati di appunti sui quali sono ritor-
nato, con piacere, danche ‘se con fatica, per voi,

E adesso passiamo a dire qualche cosa sul

smotore ad induzione a campo rotantesdi Galileo ,

Ferraris e di cui eqli dette comunicazione al-
I'Accademia delle Scienze - di Torino nel 1888,
pur risalendo a tre anni prima quella che & sta~
ta la sua invenzione piu conosciuta e pia uti-
le. ) s
Partendo da altre ricerche, Galileo Ferraris
pensd, ad un certo momento, se non sarebbe sta-
to possibile, mercé 1'impiego di correnti alternc-
te spostate di fase, cioé di una frazione di pe~

riodo, *una rispetto all’altra, di ottenere un ef-:

fetto rotatorio uguale a ‘quello’ realizzato dai
due fisici francesi Bobbage ed Herschel i quali
(vedi fig. 19), facendo ruotare una elettrocala-
mita a ferro di cavallo sotto un disco di rame
sospeso ad una punta, avevano ottenuto che il
disco girasse.

Galileo Ferraris voleva, in altri termini, ot~
tenere di sostituire alla rotazione materiale dek
Ielettrocalamita di cui sopra, quella di una ¢op-
pia di poli aventi, rispetto all'organo da fare
ruotare, effetti eletirici e meccanici equivalenti
a quella dei poli della elettrocalamita, ma che
avrebbero dovuto nascere e spostarsi attorno al-
I‘organo anzidetto, immettendo le singole cor~
renti alternate di un sistema bifase in due bobi-
ne disposte attorno ad un asse centrale serven-
te di rotazione all'organo pin volte citato e for-
manti, 1'una rispetto all'altra, un angolo propor-
zionale all‘intervalle di tempo (1/4 di periodo)
esistente tra una fase e laltra del sistema bifa-
se e clod 90 gradi, Deciso questo, Galileo Fer-
raris prese due bobine di filo isolato, le montd
come sopra accennato (vedi fig. 20) ad angolo
retto l'una rispetto all’altra, e, tenendo sospe-
so verticalmente, mercé l'ausilio di una cordi-
cella, un cilindretto all'incirca nel centro della
crociera delle due bobine mandd nelle bobine
anzidette le due correnti alternate di un siste~
ma bifase. Il cilindretto, torcendo anche la cor-
dicella di sospensione, riusci a girare,

Quello che l'altezza delltingegno e la pro-
fondita del sapere di Galileo Ferraris aveva pre-~
sagito, trovd cosi conferma nella realtd. Il mo-
tore ad induzione a campo rotante era nato.

Nel 1° tipo di.Galileo Ferraris e che & poi
sostanzialmente quello schematizzato nella fi-
gura 20bis, i rocchetti di fili conduttori, essen-

Fig. 20

Disegno schematico del montaggio delle due
bobine di filo conduttore e del cilindretto di ra-
me vuoto che servirono a Galileo Ferraris per

. la sua prima ssperienza sulla possibilita di ot-

tenere la rotozione del cilindretto di rame allor-
quando si inviavano nelle due bobine anzidette
le correntl alternate di un sistema bifase,

12 HO%’Q N.e4

do privi di nucleo metallico, davano luogo ad
effetti induttori molto deboli, i quali non pote-
vano determinare altro che effetti indotti molto

deboli nella parte rotante e, quindi, deboli azio~

ni meccaniche risultanti.

Galileo Ferraris (vedi fig. 21) sostitul allora
i «ewocchetti» anzidetti con delle potenti elettro~
calamite collegate in circuito magnetico chiuso
mediante quel fascio di fili di ferro che si vede"
nella fig, 21 e ¢apaci, allorquando negli avvol-
gimenti delle stesse, venivano f{atte cir¢olare,
correnti alternate bifasi, di produrre tra i poli di
segno contrario delle elettrocalamite stesse dei
«campi magneticis (4) molto intensi, { quali, spo-
standosi da una elettrocalamita all'altra, secon~
do il succedersi delle due correnti alternate del
sistema nelle rispettive coppie di elettrocalami-~
te, obbligavano la ‘parte rotante del sistema a

sequire quel che risultava essere in definitiva -

wun campo magneticos anch'esso rotante, con-
sentendole disviluppare una potenza meccdanica
ben maggiore che nel 1° tipo di cui alla fig. 20.

Ovviamente quello che & stato ottenuto con
le correnti alternate di un sistema bifase, pud
anche esserlo con quelle di un sistema trifase -

~caso generale della pratica - oppure con quelle

di un sistema qualsiasi di fasi (non mi risulta
pit di sel fasi e per impiego in casi particolari).
In tali casi bisogna disporre le matasse percor-
se dalle correnti di ogni singola fase del siste~
ma in guisa da fare l'una rispetto alltaltra un
angolo proporzionale all'intervallo di periodo
esistente tra una fase e l'alira, angolo che, nel
caso del sistema trifase, & di 120 gradi.

Non & semplice dirvi, o, meglio, spiegarvi le
ragioni per le quali quello che costituisce la
parte rotante ,chiamata anche rotor del motore di
cul stiamo parlando, si mette in moto, allorquan-
do, con l'inviare le tre correnti alternate degli
ordinari sistemi trifasi di distribuzione nelle
matasse di filo isolato, acconciomente sistema-
te nelle cave di quel che si chiama il pacco la-
mellare della parte fissa della macchina o «sta~
tore», si forma nel pacco stesso una coppia di
poll srotanti induttoris,

'Si pud perd dire che la rotazione & effetto di
attrazioni e di repulsioni che le correnti alter-
nate, indotte nel srotors del motore e circolanti
nei suwoi conduttori, esercitano nei riguardi dei
poli induttori rotanti anzidetti al cul moto ésse
sono dovute, attrazioni e repulsioni che, ovvia~
mente, determinano il movimento della parte ro-
tante con la quale i conduttoridi cui sopra sono
solidali.

I motori di questo tipo sono chiamati easin-
croni» perché il loro rotore segue leggermente
in ritardo il movimento del campo rotante indut-
tore, il quale compie nellunitd di tempo, ad
esempio il minuto primo, un numero di giri che &
direttamente proporzionale alla frequenza della
corrente ed inversamente proporzionale al nume-

)

Fig. 20bis

Modello dell’apparecchiatura usata da Galileo
Ferraris per.la sva prima esperienza sul cumro
rotante, esistente presso lo Sexione Elettrolo-
gia del Museo MNazionale delia Scienza e della
Tecnica di Milano. Come mi ha narrato il Pro-
fessor Lenzi, ordinario di Fisica presso le scuo-
le annesse al predetto Museo, il Professor Gras-
si, allievo di Galileo Ferraris, ripetendo . nel
1920, innanzi agli allievi del Corso di Fisica
presso 1l Politecnico dI Torino, la stessa
esperienza di Galileo Ferraris, disse che que-
sti era tanto impaziente di aver conferma della
sua «divinazione» che non dette nemmeno il tem«
po di sistemare acconciomente il cilindretto di
prova, ma, come & detto nel testo, lo tenne so-
speso con una cordicella, di cui quella esisten«
te nel modello & fedele riproduzione.

ro delle coppie di poli induttori rotanti,che pos-
siamo creare mediante adatti raggruppamenti
delle matasse costituenti l'avvolgimento stato-
rico della macchinda. - o
Finora abbiomo sempre parlato di macchine
con una sola coppia di poli, In tal caso il nume-~
ro dei giri al minuto primo del campo rotante &
uguale a:
60(secondi) x 50(numero dei periodi al secondo)
1(paio di poli) = 3000
Se le paia di poli fossero state due (caso ge-
nerale dei motori trifasi utilizzati in pratica) il

Si definisce «ampo magnetico» lo spazio in cui agiscono quelle che si chiamano le sue «inee di
forzas. Queste possono essere facilmente materializzate cospargendo di limatura di ferro o spazio
esistente tra i due poli di una elettrocalamita a ferro di cavallo. Si vedono allora le particelle me~
talliche costituenti la limatura orientarsi e disporsi secondo le anzidette «linee di forza» le quali,
congiungendo tra di loro i due poli della elettrocalamita, chiudono efficacemente quel che si chia~
ma ¢l circuito magneticos dell’elettrocalamita stessa. : :

HO 2P e & a4
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numero dei giri del campo rotante sarebbe stato
di 1500.

Come ho detto sopra il rotore seque in ritar-
do. il campo rotante induttore perdendo, rispetto
ad esso, un certo numero di giri nell'unity di

tempo. La percentuale di perdita che & variabi- -

le dall*1%-a vuoto al 5/6% a carico si chiama
sscorrimentos ed & all'esistenza di questo «scor-
rimentos che & condizionata la possibilitd di fur-
zionamento dei motori asincroni ad induzione
perché sole in conseguenza del maggior nume-
ro di giri, compiuti dai poli induttori, & possibi~
le ai scampi magnetici» da essi generati di ta-
gliare con .le loro elinee di forza» i conduttori
fissi sulla parte mobile del motore determinan-
do cosi la formazione in essi di quelle correnti,
cui, come sopra accennato, & dovuta la possibi~
lita dirotazione del motore,

Scusatemi, cari amici lettori di «HO0», se ho
ritenuto opportuno dilungarmi in un campo o, me-
glio, in una materia che dovrebbe considerarsi
gid acquisita quando si parla di Trazione Elet-
trica ferroviaria o se ne scrive per altri la Sto-
ria. D'altra parte poiché tra di voi, amici letto~
ri, ve ne sono certo alcuni cui la vita ha tenuto
lontani dall'eletiricitad e dai suei problemi, ho
preferitorinfrescare per essi nozioni certamente
apprese nella scuola ma, poi, dimenticate come
quasi sempre capita allorquando, nel corso de=~
gli anni, non si & avuto modo di tornare su di
esse ai fini di una pratica applicazione e, otte-
nendo quindi, di rinsaldarne e di approfondirne
la conoscenza.

" L.a comunicazione di Galileo Ferraris all'Ac-
cademia delle Scienze di Torino & del 1888, la
prima tranvia elettrica italiana & del 1890, il
primo trasporto, veramente tale, al mondo di
energia elettrica, sotto la forma di corrente al-
ternata monofase alla tensione di 5000 Volt, tra
la centrale elettrica di Tivoli ed il punto di ar-
rivo in Roma, un disadorno fabbricato in Viale
del Policlinico, & del 1892.

Una modesta lapide in marmo apposta a cura
del Comune di Roma sul muro esterno di un fab-
bricato ad uso di abitazioné ed uffici che, sito
in Viale del Policlinico ai numeri civici 1298
e 131, sorge sulltarea gid occupata della sotto~
stazione di arrivo della linea primaria Tivoli Ro-
ma, ricorda nelle sue parole, mezzo cancellate

dal tempo, 'avvenimento. Eccole: Roma «per la,

prima volte nel mondo - accolse qui da Tivoli
e frasformo in luce ed energia - corrente elettri-
ca lanciata a distanza - S.P.Q.R. « nel XL anni-
versario - a memoria pose = 1932.......

Roma ¢ ultraricca di monumenti insigni, di
lapidi ve ne & dovizia e, di queste, una pid, una
meno..... non contda, Ma, pure rileggendo quelle
parele e meditando un po! sul significate diquel
che ha rappresentato nella storia dell'umanita
se trasformo- in luce ed energia -~ corrente elet~
frica lanciata a distanza» si vede subito che
quella modesta lapide dalle parole mezzo can-
cellate pud stare per lo meno alla pari delle nu-
merose lapidie delle non meno numerose scritte
che, ricordando il nome di Consoli, di Dittatori,
‘di Re, di Imperatori e di Papi, ne esaltano le
opere, assal spesso meno commandevoli nel tra-
sporto di energia elettrica Tivoli-Roma.

Riservandomi di tornare pid avanti sul per-
ché di questo trasporto di energia elettrica sot~

Fig. 21 . ,
Foto del modello esistente presso il Museo
della Scienza e della Tecnica di Milano del 3°
tipo di apparecchio utilizzate da Galileo Fer-
raris per le sue esperienze ssul «campo rotantes,
Questo tipo § «a circuito magnetico chiuso» me-
diante quel! fascio di fili di ferro che, disposto
in quadrato, collega metallicamente tra di loro i
quatiro nuclei delle potenti elettrocalamite del
motore,

to la forma di corrente alternata monofase e,
precisamente, allorquando accennerd ad una
prioritd italiana nello studio della trazione elet
trica a corrente alternata monofase, priorita che

& puntualizzata da alcuni brevetti di Galileo

Ferraris e del suo allievo preferito, il Profes-
sor Riccardo Arnd, poi ordinario di Elettrotecni-
ca al Politecnico di Milano, dird che gig un an=
no prima del trasporto Roma-Tivoli, e, precisa-~
mente, nel 1891, era stato effettuato in Germa-
nia tra Francoforte sul Meno e Laufen un tra-
sporto sperimentale di energia elettrica sotto la
forma di.corrente alternata trifase, preludio,
questo, al ben piu importante trasporto di ener-
gia elettrica trifase a 13:000 Volt tra la centra-
le elettrica di Paderno sull'Adda e Milano, La
centrale di Paderno, la quale poteva produrre
inizialmente' con i suoi quattro gruppi turbina
idraulica-alternatore trifase una potenza com-
plessiva di 6040 K.V.A., fu ultimata nel 1898,
ma, gid due anni prima, mentre essa era in cor-
so di impianto, e mancava, quindi, ogni concre-
ta esperienza di esercizio al riguardo, la Rete
Adriatica affrontava il problema dell*Elettrifica-
zione ferroviaria .con il presupposto che solo
«le tensioni elevate nella linea di contatto, re-
sa con questo forzatamente aerea» avrebbero
permesso di risolvere razionalmente il problema
anzidetto, (Zeta-Zeta)

(Continua)
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PLAS

Sul n. 60 di «H0 Rivarossi», nella ru-

~brica «Flash», avevamo pubblicato la foto-

grafia di un bel plastico ~appartenente al
Signor Aurelio Burioli di Cesena e costrui-
to dal Signor Guido” De Santi sempre di

Cesena. Nella didascalia avevamo pro-.

messo che non appena lo spazio ce lo
avrebbe consentito, avremmo pubblicato
la descrizione tecnica con il corredo di
alcune. interessanti fotografie e dello sche-
ma del tracciato. Ora possiémo mantenere
il nostro impegno -€ siamo certi che tutti
i nostri lettori apprezzeranno questa rea-
lizzazioné fermodellistica che, ancora

TICI DEI LETTORI

IL PLASTICO BURIOLI E DE SANTI

una volta, offre la prova che i nostri in-
segnamenti nel campo fermodellistico so-
no seguiti con interesse e passione dai
nostri amici.; . s

«Si tratta di un plastico di dimensio-
ni’ piuttosto ridotte (m. 2,30x1,20) ed &
costruito secondo la tecnica esposta nei -
n. 9, 10, 11, 12 della vostra  Rivista.

Esso & stato da me costruito sfruttan-
do il tempo  libero lasciatomi dagli studi
ma appartiene al Signor Aurelio Burioli di
Cesena. o L

PASSAGGIC

LIVELLO

Fig. 1

Schema del tracciato del plastico Burloli o De Santi.




Burioli e De Santi con la visione della stazione S. Nazario, del-

ione stessa e della parte retrostante comprendente piazzali

Fig. 2 Presentiomo una panoramica del plastico

, strade,
plastico.

la zona ferroviaria antistante la staz

realismo del

complessivo per quarnto concerne il

Buono

iont ecc,

ponti, abitaz

l'effeﬂ'o,

Fig. 3

In questo scorclo del plastico Buriolt e De Santi si nofuno il deposlto per locomoﬂve e Io sculo :

merci. | vari particolari sono assai curatl.

Dallo .schema & chiaramente visibile
'andamento del tracciato mentre lé foto-
grafie in generale possono dare un'idea
chiara della disposizione. del paesaggio,

1l binario.di corsa & lungo circa 14 me-
tri mentre il percorso totale raggiunge i
21 metri di cui 5 sono in gallerie. Tutto
il percorso, tranne i binari morti C e D,

fornito di catenarie che in gallerie si
riduce "ad un semplice filo di acciaio so-
stenuto da cavallotti pure * dello stesso
filo. Cid mi ha permesso di poter ridur-
re la distanza nel punto (1) tra la linea
ferroviaria superiore e "quella  inferiore a
circa 8 cm.,; sufficienti” al passaggio di

locomotori con pantografi i quali in .quel
punto si dbbassano leggermente. . Lo stes-
so effetto, altamente realistlco, si ha nel
passaggio dei locomotorl sotto i due pun-
ti e all’entrata delle gallerie.

Nello schizzo sono segnate le -quote
di certi punti della’ linea. mentre manca-
no completamente i segni delle  singole
sezioni di binaric usato e cid perché ho
dovuto usare numeros/i ‘spezz'oni_per po-
ter sfruttare al massimo lo spazio. .

Comunque le ycurvve sono composte con
sezioni -di binario. 3201; fanno eccezione
le curve che introducono ai binari morti
C e D che hanno una- curvatura pid.stret-
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ico Buriol
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listici e molto ben d

denza bné buona parte del plast

in evi
imbientamento a

'Fige'4 Questa fvdfégimﬁfq,_ymoho' bella sotto I'aspetto panoramico, pone

4

sai rea

1sa

ispos

Ito.numerosi particolari d’

ticolare r

in par

. e'De Santi, mettendo

Fig. 5

Questo angolo di plasﬂco del plastico Bunoli e De Santi mette in speciale evldenzc il quudro co=

mando ottimamente ubicato,

ta tuttavia percorribile da tutti i carmri e

locomotive da manovre di vostra produ-

3,4%.
Tutti i binari morti sono interrotti elettri-
camente cosi da permettere la sosta ad un
numero notevole di ‘motrici. Le cinque
uscite della stazione nei due versi, sono

zione. L.a pendenza .massima é del

protette da semafori. L'impianto & prov-
visto del dispositivo per funzionamento
automatico che permette la circolazione
di due -treni in senso inverso, senza fare
uso di interruttori termici. Agendo su tre
interruttori si pud facilmente passare dal

HO%‘ ® N.684

funzionamento automatico a quello in = te-
lecomcmdo medidnte le- sccxtolette 4201 e
4202. ,
. Tralascio di elencare altri particolari
costruttivi che ~pbssono anche -interessa-
re, perche un attento esame -delle foto 11
metterd senz altro m ev1denza.

“Da ultimo vorrei rlcordare che questo
plastico & stato esposto nel 1963 con note-
vole successo alla XXIISettimana Cesenate
nello stand del Circolo Modellistico di
Cesena ed ha ottenuto la medaglia d'argen-- -
tos. . (Guido De Santi - Cesena)
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Locomotive-tender a tre assi accoppiati e carrelli anteriore e posteriore a due assi (2-3-2)
a vapore saturo e semplice espansione a 3 cilindri, uno interno e due esterni., gruppo
690 R.M., trasformate sotto le F.S. in macchine a vapore saturo e semplice espansione a
2 cilindri esterni. Gruppo 950 F.§. ' '

Classica macchina per i servizi suburbani, essa ha meritato, nella sua forma originale, il
posto. d’onore in una serie di articoli sulle «Neure vorortzug-lokomotivem (nuove locomoti-
ve per treni navetta), scritti dal «Regierungsbaumeisten (consigliere tecnico governativo)
Ing. Von Metzeltin di llannover e comparsi nei numeri tra 1’Oreobre ed il Dicembre 1904
del «Zeitschrift des Vereines Deutsches Ingenieures (Bollettino dell’Associazione degli
Ingegneri Tedeschi). Ed effettivamente 1o meritava questo posto d’onore la 690 R.M., for-
se l’ultima progettata dall’Ufficio d'Arte di Torino della Rete Mediterranea, erede della
tradizione dell’analogo Ufficio delle Strade Ferrate Alta Italia. Munite di carrello anterio-

Locomotiva del Gruppo 690 R.M. (950 F.S.) |

: [

Riproduzione dal catalogo della Fabbrica di Locomoti-
ve Hartmann di Chemnitz - Raccolta Zeta-Zeta). , '

re e posteriore a due assi, le 690 R.M. non avevano bisogno di essere pirate aj capilinea,
tanto pidl che i provvedimenti adottati: comando del fischio da due posti, leva del regola-
_tore di marcia azionabile tanto stando alla destra quanto alla sinistra della caldaia, co-
mando della distribuzione parimenti da due posti ed uguale cosa a dirsi per il comando dei
freni ad aria compressa, consentivano al macchinista di adeguare il suo posto di condot-
ta al senso di marcia della locomotiva. Questa era munita di tre cilindri, uno ad alta pres-
sione interno e due a bassa pressione esterni, il cui volume complessivo era un po’ pid
del doppio di quello. del cilindro ad alta pressione interno, il quale, a sua volta, risulta-
_va di volume doppio di quel che si sarebbe werificato se la macchina fosse stata sempre

a doppia espansione ma a quattro cilindri, due ad alta pressione e due a bassa pressione.

La disposizione di cilindri adottata nelle 690 R .M. era abbastanza comune, in quel tempo,

in Inghilterra, nelle locomotive veloci dei tipi 2-2-0 e 2-2-1, con la differenza petd che,
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Vista quotata in elevazione di locomotiva del gruppo. 690 R:M.

mentre nei tipi inglesi, i tre cilindri attaccavano tutti il medesimo asse motore, nelle
690 R:M. il cilindro ad alta pressione interno comandava jl 1° asse motore, mentre quelli
a bassa pressione esterni comandavano il 2° asse motore. Tanto nei tipi inglesi quanto
nelle 690 R.M. ogni cilindro era comandato da un proprio meccanismo di distribuzione
ma, mentre nelle 690 R.M. esistevano due leve indipendenti per il comando, ’una, della
distribuzione del cilindro ad alta pressione e, ’altra, per il comando delle distribuzioni
dei due cilindri a bassa pressione, in modo da poter variare indipendentemente 1'uno dal- .
Paltro ed in relazione al carico i gradi di introduzione del vapore nel cilindro ad alta pres-
sione ed in quelli a bassa pressione, nelle macchine inglesi a doppia espansione e tre
cilindri si fini con ’adottare un rapporto fisso tra il grado di introduzione del cilindro ad
alta pressione e quelli dei cilindri a bassa pressione, il che richiedeva una sola leva per
il comando della distribuzione in luogo delle due applicate alle 690 R.M. - Assai perfe-
zionato era,nelle 690 R M, il sistema di attacco e di repulsione, applicato ovviamente ad
entrambe le testate, e che permetteva ai piatti dei respingenti di restare sempre in con-
tatto con quelli del veicolo susseguente tanto in curva quanto in rettifilo ed indipenden-
temente dallo sforzo di trazione esercitato dalla locomotiva. - Un adatto dispositivo, di
tipo analogo a quello adottato nelle bellissime 2-2-0 a doppia espansione e 3 cilindri del-

Vista dall'alto del telaio con ruote e del meccanismo motore di locomotiva del gruppo 690 R.M.
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- H 167/R :
CHANGE VOUGHT CRUSADER
F8 U-A - cm. 25x17 L. 1.200

H 322/R )
Petroliera J,L. HANNA
cm. 39 L. 2.200

H 315/R. ,
Nave da carico MATSON LINES °

cm. 38 L. 2.200 H 1817/548/R

HAWK - cm. 13x7 L. 1.700

3
N.S. SAVANNAH a propulsione
nucleare - cm. 47 L. 2.400

H 301/300/R
Corazzata U.S.8. MISSOURI p oy /

.cm. 50 L. 2.400 y ) ‘! ! H197/R
SOPWITH CAMEL
cm. Z5%35

L. 2.400

H 1230/R
" BUICK - om. 16,5 L. 1.600

H 1816/ 549/R
Autocarro con missile
: if : ¢ ! k5 ;T ’ 4 LACROSSE -~ cm. 26
H 1231/R y ; : - ) ; , L. 2.200
CHRYSLER -cm. 16 L. 1.600
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VILLA RE SIDENZIALE AMERICANA . : o o

LE 2 COLONNE, CHE DOVRANNO POSARE SULLA SCALA E SOSTENERE IL TETTO, Sl OTTENGONO ARROTOLANDO 2 STRISCIE DI CARTA BIANCA DA DISEGNO LUNGHE CM. 7 ‘

COLONNA

COLONNA

O Z|

CAPITELLYI PER LE COLONNE
ARROTOLARE SU SE STESSE LE
2 LINGUETTE DI CARTA E Fis-
SARLE CON LA COLLA RISPET-
TANDO LE PIEGATURE SEGNATE




la Compagnia .Inglese del Midland Railway,
. .consentiva, allo spunto_del treno oppure
. quando nella. salita era richiesto maggior
sforzo,’ d1 inviare nei cilindri a bassa pres-
sione vapore fresco della caldaia ma ad una
pressione adeguatamente ridotta rispetto al
valore massimo-normale di 15 atmosfere. -
Stando ai dati, forse di progetto, che si tro-
vano nell’articolo succitato dell’Ing. Metzel-
tin, le 690 R.M., in servizio ed a scorte pie-
ne (6,2 mc. di acqua e 3,2 Ton. di carbone)
pesavano 70 Ton. ed. il loro peso aderente
in tali condizioni era di 37,5 Ton. - Dopo
- 'unificazione'delle Ferrovie Italiane in una
unica rete, quella delle- Ferrovie dello Sta-
- to, essendo prevalsi, in materia di locomoti~
ve a vapore, i'criteri- seguito dall’Ufficio
Studi di Firenze, gia della Rete ‘Adriatica,
sulle 690 R.M., che avevano costituito sotto
lo Stato il gruppo 950, si appuntarono per
cosi dire le critiche dell’Ufficio di Firenze

e di cui ricordo di aver trovato cenno nel-

I’Istruzione delle Scuole Allievi Fuochisti
delle F.S. Ed. 1911, e, questo; proprio quan-

'do la grande compagnia mglese del Midland:
Raxlway faceva costriire e me'tteva in servi-

“zio ben 120 locomotive 2-2-0 a doppia espan-:’
-sione e tre cilindri per il rimorchio dei treni

1360~ f

“Vista e sezione trasversale ip corrispondenza
della camera a fumo di locomotiva del gruppo

690 R.M.

- veloci sulle sue linee. = In armonia“ con le vedute dell’Ufficio di Flrenze le 950 vennero
ridotte a semphce ‘espansione due. cilindri esterni con soppiessione, quindi, del cilindro
- interno, vennero altresi ridotte di pressione a 12 atmosfere e, private del doppio comando,
furono-adibite ‘al servizio sulla linea Asti' Chivasso. Dopo la trasformazxone le 950, con le
loro ‘scorte complete (6 mc.di acqua e 3 ton. di ‘carbone) pesavano in servizio 74,5 Ton.
~delle quali 40,5 costituivano ‘il ‘peso- aderente che si riduceva con scorte al minimo a
Ton. 35,5. -La velocitd-massima delle 950 era di 80Km/ora e la potenza normale inHP ef-

fettivi alle ruote motrici svxluppablle con contmulta a 45 Km/ ora era di- 490 HP........ '

Sezione in corrzspondenza del czlmdro ad alta presszone mterno ewista del relatwo meccanismo di

locomotiva del gruppo 690 R M.

VILLA

11 modello 548 inserito-in questa Rivista

offre agli appassionati delle costruzioni

in cartoncino la possibilitd di realizzare
una tipica villa residenziale americana,
che sard senza dubbio un motivo nuovo ed
originale per l'arricchimento della zona
paesaggistica dei loro plastici.

Il modello -in questione & basato,: per

intenderci, su- quelle tipiche . ville resi-
denziali americane che siamo abituati
vedere nei films ambientati negli stati ame-

ricani del sud. Le fotografie del modello

debitamente realizzato, danno una chiara
visione del risultato . che si potrd ottenere
solamente con un po' di pazienza e inpo-
chissimo tempo, data
di esecuzione.

Le norme di esecuzione sono le solite .

che abbiamo gid dato per le pprecedenti
tavole. 'Si tratterad di porre solamente una

HO%f o"N.' o"4

1'estrema  facilitd

particolare attenzione nella realizzazio-
ne delle due colonne e relativi capitel-
li. Leg.colonge si ottengono con l'arrotola-

mento di due striscie -di carta bignca da

disegno (abbastanza pesante) lunghe cia-
scuna cm. 7. Esse dovranno posare sul-
la scala d'ingresso antistante la villa, do-

- ve per maggior precisione abbiamo segna-

to due cerchietti. ; O

T capitelli, seguendo le indicazioni
segr;lmte accanto al disegno sulla “tavolg,
si ottengono arrotolando su se :stesse le

linguette di carta e fissandole con coll_cxn-
S te la dove sono indicate le pieghe relative.

. Due porte 100909, aléune finestre

100908 e 100921 ed un tetto 100915 com~

pleteranno la villa residenziale.

Un'ultima avvertenza da tenere sempre
presente per le varie pleghe & piega
indietro_guardando la tavola, se non viene
specificatamente indicato il contrario.

COSTRUZION in CARTONGINO

RESIDENZIALE AMERICANA

,27 ,



L'X! CONGRESSO

La bella citta dell'Aiaq, capitale dell'Olan-
da, ha ospitato quest'anno, dal 7 al 12 settem-
bre, 1'X1 Congresso. Morop, il Congresso ciog
delle Federazioni Europee di Modellismo Fer-
roviario, tenutosi in occasione del 125° anni-
versario delle Ferrovie e Tranvie Olandesi.

"1l successo arriso anche quest'anno alla
bella "manifestazione, ottimamente curata in
ogni suoc particolare, dai fermodellisti clandesi
& stato completo sotto tutti gli aspetti.

I partecipantl assommavano a 250 circa e
provenivano da ben 12 paesi diversi, [ congres~
sisti italiani erano, questa volia, particolar-
mente numerosi (ben 36), mentre il maggior nu-~
mero ~di presenze era dato dai tedeschi del-
la Germania Occidéntale con ben 62 persone,

Non: vogliamo certo tediare i nostri cortesi
leftori con la relazione tecnica del Congresso.
Ci limiteremo, percid, dl resoconto della parte
turistica della muniféstczione, invitando colo~
ro.che hanno interesse al lato tecnico del Con-
gressoe, a voler consultare il Notiziario della
Federdazione ltaliana ‘Modellisti Ferroviari dove
po ranno trovare tutti i dati riguardanti le sedu-
te del Comitato Tecnico Morop.

'L'inaugurazione della manifestazione & av-

Fig. 1
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Scheveningen
Congresso
Morop
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INTERNAZIONALE MOROP ALL'AIA

venuta il giorno 7 settembre alle ore 10,40 in una
bBellissima sala del centro «Op Gouden Wieken»
in Den Haag, - Scheveningen. Dopo i discorsidi

rito, viene effettuata un'escursione al deposito

delle Tranvie Olandesi. ] )

Un . tram con i congressisti a bordo ha ta-
gliato il nastro all'entrata della -Rimessa, per
Minaugurazione di una-Mostra Fermodellistica.

Nella Rimessa eranco allineate parecchie
vetrine contenenti modelli, di squisita fatturg,
di tram vecchi e nuovi in diverse scale. Inol-
tre in altre bacheche vi era materiale fermodel~
listico delle Ferrovie- QOlandesi: elettrotreni,
locomotori, piccoli plastici ecc.. :

In occasicne della visita, i Dirigenti del-
I'Azienda Tranviaria, avevano schierato in
parata su tutte le porte della Rimessa, i tram
delle varie linee pronti per la partenza. ’

Al pomeriggio si sono riuniti alla Sede di
Congresso, i Membri del Comitato Tecnico
Morop, per i lavori tecnici ed amministrativi
che tutti gli anni vengono discussi, mentre i
congressisti hanno approfitiato per recarsi a
visitare «Madurodams, grande capolavoro del-
I'arte modellistica che vuol rappresentare in

‘sintesi, tutta 1'Olanda con le sue ferrovie, tram,

ponti, canali, porti, autostrade, aeroporti, pa-
lazzi storici e moderni, scorci di cittd ecc,, il
tutto con perfetta aderenza alla realta.

La serata & stata dedicata alle proiezioni
di carattere ferroviario. Si sono ammirati, su
diapositive a colori,.i treni olandesi presenta-
ti dal Sig. Broers (Olanda). Seconda proiezio-
ne: diapositive del Sig. Veronese (ltalia) ri-
guardariti i precedenti Congressi di Amburgo,
Lucerna e materiale ferroviario moderno italia-
no. Terza proiezione: un film a colori del Sig.
Chaumeil (Francia) sui Congressi di Salisbur-
go, Como, Amburgo e Lucerna.

2a giornata - 8 Settembre; continuazione dei
lavori tecnici per i Membri del Corhitato Tecni-
co- Morop, 1 congressisti, alle ore 9,30 con
tram speciall (moderni), hanno efféttuato un gi-

Fig. 3
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Fig. 2.
Olanda - Congresso Morop 1964. Madurodam, il
grande capolavoro modellistico che riproduce in
sintesi tutta ['Olanda. Particolare con ferrovia
e porto di Amsterdam, (Foto Veronese - Torino)

ro della cittd dell'Aia per poi recarsi alle Offi~
cine Tranviarie della cittad stessa. Dopo un
breve ricevimento da parte della Direzione del-
le Tranvie, sono stati visitati i vari reparti del-
le Offn:me.

Nel pomeriggio sempre con tram speciali, i
congressisti si sono recati a visitare una fab-
brica di ceramiche a Delf, piccola cittadina a
pochi Km, dall*Aia. Alle ore 18, i congressisti
sono stati ricevuti dal Sindaco- dell'Aiaq, Mijn
Herr Van Kolfschoten, che si @ intrattenuto in
cordiale conversazione con i Presidenti delle
varie Federazioni Europee, offrendo a tuttl
un gradito rmfresco. /

. 3a giornata -<. Mercoledi 9. Settembre- alle
ore 8,30 con }trcxm speciali alla Stazione H.S,, e
con elettrotreno riservato, alle ore 9,25 partenza
alla volta di Rotterdam, stazione di Wilgenplas,
dove attendevano i tram, messi o disposizicone
dei congressisti_per un giro turistico di alcuni
parchi della cittd e per poirecarsi al Porto do-
ve & stata visitata una stazione del costruendo
Metrd, Con una breve passeqggiata a piedi, lun-
go il Porto, i congressisti hanno raggiunto il
Ristorante «Bellevues situato in un grandioso
pdrco dove & stata consumatd una colazione in
comune. A pochi metri dal Ristorante, i con-
gressisti ‘hanno preso posto nella Motonave
«Pieter Caland»™ per effettuare la visita del
grande porto di Rotterdam con i suoi molteplici
canali grémiti di navi mercantili,

4a giornata - § Settembre;{ sempre con tram
speciali, alla Stazione S.S. (Staat Spoorwegen).
Un treno, solo per i congressisti, formato da 4
vetture, in parte anche di la classe, con un
locomotore della serie 1200 di rodiggio Co-Co,
il tutto di colore blu, partiva alle ore 8,28 alla-
volta di Tilburg. Scopo del viaggio, la visita




alle Officine Ferroviarie® di Tilburg e la visita
dei grandi ponti ferroviari dell*QOlanda. Il treno
ha seguito una via pid’ lunga appositamente per
passare sopra i seguenti ponti: il Lekbrug, il
Waalbrug, il Maasbrug. Su di ogni ponte il treno
rallentava la sua corsa a 30 Km, ora per dare
ai -congressisti la possibilita di osservare
bene‘,’pr'end‘ere fotografie e girare films. Tutti
questi ponti sono opere d'arte, e hanno una
lunghezza non infericre ad 1 Km. Il treno arri-
vato a Tilburg-& poi prosequito attraverso il
raccordo che porta alle Officine Ferroviarie in
modo che i congressisti potevano scendere da-
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Fig. 4 : : '
Olanda - Congresso Morop 1964. Linea Utrecht-
Tilburg. Ponte ferroviario sul Waal (ramo sini=~
stro del Reno)/. (Foto Veronese - Torino).

vanti all’ingresso della fabbrica. 1 Dirigenti.

della stessa si sono prodigati in mille cordiali~
t&. 1 visitatori sono stati suddivisi secondo la
lingua, ed il gruppo italiano ha avuto come in-

.terprete la Sig.na Dini Van Den Broek, dipenden-

te delle officine ferroviarie, che ha illustruto
con grande esperienza e sopratutto in modo sor-
prendentenel nostro idioma, le particolari lavo-
razioni che si svolgono nelle officine, Alla fine
del giro i vari gruppi, nuovamente riuniti sono
stati caldamente ossequiati e salutati dgl diret-
tore dello stabilimento ed il Sig. ‘Siegwart, pre-
sidente del Morop, ha risposto con eloquenti rin-
graziamenti, C
Fuori della fabbrica, attendevano alcuni

autopullmans che hanno portato i cc_mqress,'isti/’

al paese di Oisterwijk in una pittoresca zona
del Brabante in mezzo a boschi e praterie, dove
in un ottimo ristorante, «Klein-Speyck», & stato
consumato il noto lunch olandese. Sémpre con i
pullmars, i congressisti sono poi proseguiti per
un giro turistico della zona, ritenuta di villeg-
giatura. Alla stazione di Tilburg, il medesimo
treno blu del mattino attendeva i gitanti per tra-

sportarli all'Aia per la via piu breve di Breda

passando quindi per il pid lungo ponte d!'Olan-
da che attraversa la Mosa ed il Waal riuniti in-
sieme, )

Alla sera, in un grande salone del ristoran-
te «L.a Corvette» dell'Hotel Kurhaus di Scheve-
ningen & stato consumato il pranzo di gala del
Congresso. ’ ’

1l Sig. Siegwart ha parlato ringraziando del-
la bella -organizzazione e annunciando il pros-
simo Congresso Morop, del 1965, nella citta di
Lione in Francia. )

Il Sig. Broers, presidente nella NVBS, ha
ringraziato i congressisti della partecipazione,
ha ringraziato i vari Funzionari delle Ferrovie
e Tranvie .e del Comitato Tecnico Organizzati-

o S

‘vo del Congresso per l'intensa. collaborazio-

ne allo svolgimento della bella manifesta~
zione, ’

S5a q(iornata - Venerdi 11 Settembre; tram

speciali per la Stazione H.S. {Holland - Spoor~
wegen)e alle ore 9,23 con elettrotreno riservato
partenza alla volta della cittd di Utrecht per la
visita del Museo Ferroviario. La wvisita, durata
circa due ore, & stata oltremodo interessante
per i particolari di tutta la storia dei treni

- d*Olanda raccolti in magnifica esposizione.

Alle ore 12,10 col medesimo treno,i congressisti

si sono recati ad Amsterdam dove con tram ri-

servati hanno effettuato un grande giro turisti-
co della cittd, dopodiché con i battelli & stato
effettuato il giro dei canali e del porto.

6a giornata - Sabato 12 settembre; tram per

la stazione H.S. e treno speciale alle ore 8,03,

per Rotterdam Blaak. All'imbarcadero, situato
nelle vicinanze di detta stazione, il battello a
vapore «Schelde» attendeva i congressisti per
portarli, attraverso canali, circa 40 Km., al
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Delta“di'Ha’r‘inQVIiet.‘ Viaggio interessantissimo
per il passaggio. sotto i ponti mobili. In prossi=

‘mit& di’ qualcuno di questi, il battello ha dovu~

to attendere- gli orari-di-apertura subordinati al
passaggio dei treni. Si- sono attraversate anche
parec¢chie chiuse, sino a raggiungere il poese
di Hellevoetsluis. ‘allé sbocco del grande dalta.

" Di‘qui, il ‘battéllo ‘& arrivatc sino all'isola arti-
ficialerche servirg alla chiusuta del delta stes-

so. | congressisti sono sbarcali per una breve
visita agli imponenti lavori di costruzione delle.
paratoie, Durante il ritorno .al paese di Helle-
voetsluis, “il presidente di Morop, Sig. Sieg-
wart, ha radunato sulla prua del battello i con-
gressisti per dare loro il saluto assieme ad un
caloroso arrivederci nel 1965 a Lione, chiudendo
cosi ufficialmente la manifestazione dell'X]
Congresso Morop. . '
Ad Hellevoetsluis un trenifio a scartamenté
ridotto con un locomotore diesel, attendeva i
congressisti per portarli a Rotterdam e all'Aia,

AV,




Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso «flashy. Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotografie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite




Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
.inateriale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sarg
inviato in-omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al wvalore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida
Tutte le fotografie rimangono di propriet di questa ri-
vista e non verranno restituite, Fotografie gia pubblica- e
te su altre riviste non verranno prese in consideraziene. . o

pista cutomobi-
‘a tutti | fermodellisti,
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" Parecchi nostri modelli gia in passato sono serviti ai nostri appassionati amici. fer-

modellisti per abili lavori di .trasformazione sotto l’aspetto tecmico ed anche sotto

I’aspetto, estético-costruttive. Questa volta vogliamo illustrare e descrivere brevemente

- le_trasformazioni operate sul nostro modello della loco GR 740 F.S., in scatola di mon-
taggio «TrenHObby» 11113, da due diversi fermodellisti. :
Nel primo caso, quello operato dal Signor Giovanni Valentini di Milano, si & arrivati
ad una trasformazmne in locomotiva 740 Ia serie.
- Nel secondo caso ,invece, quello del Signor Giovanni De Arcangelis di’ Roma, sempre

partendo dal modello di una 740 in scatola di montaggio «TrenHQbby»,si &

g1unu alla tra-

sformazione in un modello di locomotiva 735.
- Ma ecco quantd ci scrivono i nostri due bravi fermodellisti:

j:(Ho operato una modifica alla vostra
bella 740, per trasformarla in 740 Ia se-

rie, . :
Il lavoro mi sembra abbastanza buo-

" no-e fornisce un- aspetto veramente nuo-

vorall'ormai classica vostra riproduzio-

ne. |
Mi sono servito-della scatola 11113

’ ~‘‘f(T'renHObby» di un telaio della 940 comple-

to di motore e“vite senza fine, nonché di
un’ tender completo della 625.

Lia carrozzeria (se cosi si pud dire)
delld 740 & ‘stata  modificata. segando il
pavimento della cabma e la parte di foco-

“lare che Sporge nell mterno della ccxbma

stessa..

11 telaioc 940 ha subito l‘amputazwne
della parte termmale dei- longherom men-
tre- il motore &:stato hevemente ridotto in
altezza e arrotondato in corrlspondenza del

blocchetto. di ferrite, sagomcmdolo come il

tetto della cabina. ;

Alle ructe del tender sono’ stati ag—
giunti i soliti d;schettl,prendl corrente; la |

corrente  viene . poi ~raccolta dalle. mol-
1ette-'101803 montate sul telaio del ten-

-der,

36

La locomotlva
alcun difetto di funzionamentos,
(Valenum - Milano)

stablle e non presenta

«Il modello di cui mi permetto inviarvi la
fotografia e la descrizione, é il primo tenta-
tivo di elaborazione da me effettuato.

Utilizzando la scatola di montaggio
11113 della serie «TrenHObbys, sono riusci-
to, pur Senza un eccessivo lavoro, a trasfor

‘mare la 740 originale in un modello 735.

Il lavore & relativamente semplice, e

qui di seguito riporto le operazioni prmcz—
pali dela elaborazione:
il diametro variabile delld caldcua : stato
ottenuto sagomando opportunamente uno
strato di balsa da 1 mm. incollato tutto in-
torno alla stessa, previa asportazione tota-
/le delle sovrastrutture. N ;

Il duomo e la sabbiera ‘sono-.autocostrui
ti, mentre il supporto valvole & originale,
retrocesso di- alcuni mm.

- Sono stati inolire- modificati, come si
‘pud notare dalla fotografia, il predellino

anteriore,.i vari corrimani, i cilindri, i tubi -

del vapore, il tetto della cabina.

Al termine sono stati applicati lo spaz-
zaneve e i due fanali di tipo moderno, rica-
vati da tubetto d'ottone.

Si & cercato-inoltre, colorandolo oppor-

“tunamente, di conferire al modelle un‘aspet-
to ¢«vecchios.a somiglianza delle vere vapo~

_riere esposte .quotidianamente Ogli‘age_nti

atmosfericis. (De Arcangelis - Roma)

HO%'. N. 64

Presentiamo il modello della locomotiva 740 4a serie ricavato dalla trasformazione di una nosﬁa
scatola di montaggio «TrenHObby» 11113 (Foto Valentini - Milano)

Ecco il modello di locomotiva 735 ricavato dalla trasformazione della nostra scatola di montaggio
«TrenHObby» 11113 (Foto De Arcangells - Roma)

HO%‘ ® N.64



SSORTIMENTO COMPLETO TRENI %’

TUTTO PER L'ALLESTIMENTO DEI PLASTICI

FERROVIARI : :
) Via Melchiorre Gioia 2 : [RREEN - i
(corso Vittorio Emanbg‘e 66) i Lo i
TORINO
A BOLOGNA
FERROVIE ELETTRICHE DELLE MIGLIORI MARCHE ‘ ‘ ] VIA MANZONI, 2
' accessori - ambientazioni per plastici \ e /s SPEDISCE OVUNQUE CONTRASSEGNO FRANCO D) PORTO E IMBALLO TELEF., 231.937

NEGOZIO

N MILANO-VIA G. RIPAMONTI, 2 - Tel. 540.970
via S. Marl TNy
el Y. 135

TRENI ELETTRICI DELLE MIGLIOR! MARCHE

MODELLISMO AERO-NAVALE

ASSORTIMENTO COMPLETO E PARTI STACCATE%S"
RIPARATORE AUTORIZZATO

COSTRUZIONE DI LOCOMOTIVE SPECIALI SU COMMISSIONE

Agente generale per I’Italia: 1. E;RIANO‘ ‘ ' D|TTA FERRUCCI ‘ §
Via Caffaro 19/2 - Genova «CASABELLA TESTI» CAV.. 8
VIA ALTINATE 16 : <

Tel. 25.440 + 35082 " DAL 1880 ' A

\ LA DITTA DI FIDUCIA Tel. 25440

 «TESTI GIOCATTOLI»
. CORSO GARIBALDI 2

Tel., 39472 :‘i a- « CATALOGH!
FERROVIE A RICHIESTA

Un numero di saggio una volta tanto L.
Abbonamento annuo

: Tratta tutti gli argo-
menti ferroviari, plastici e descnz:one di froccum Costruzioni di modelli ridotti - Segnali elettricita, ecc.

Numerose illustraziont. o ’ . , L TESTl REPARTO GIOCATTOL! INGROSSO - VIA S, BIAGIO 4 TEL. 39499-44200.
ASSORTIMENTO COMPLETO ”
PER IL MODELLISMO MODELLISMO
e FERROVIARIO i
e NAVALE
e AEREO

DELLE MIGLIORI MARCHE
NAZIONALI ED ESTERE

CATALOGHI A RICHIESTA
I E ll ﬂ II l VENDITA ANCHE PER CORRISPONDENZA

TELEFONO 297 557
GENG VA

Tel. 270.811




COMPLETO ASSORTIMENTO
DI TREN] ELETTRICH

Via Marchese di VIHabiuchéS-lU X

PALERMO Via Maqueda 233 S t;\ - i

I GIOCATTOLITPIU’ ORIGINALI 4= P e
parti di ricambio e pezzistaccati per N | &G - o
modellisti ==
ASSISTENZA TECNICA

accessori per plastici e

T pzosse FALLER WOLLMER, — WA LA WS LA B -
PRE'SER - w‘KlNG > Y "‘I Q‘T'V”" (- o 's\’\ }/ VEA’DITEML;H!{S’

DI MODELLISMO FERROVIAR
DANESE

Kongeveim 128 Virum (Danimary

i magazzini ARBITER . ®

Vi offrono:
UN COMPLETO ASSORTI-
MENTO di articoli
NAZIONALI ed ESTER! o
per: N Organizzazione VITTADELLO

FIRENZE - Via Brunelleschi
\ Tel. 21.318

" FERROVIARIO .. ™y (g $R

.NAVALE , AEREO .

balocchi

FIRENZE - VIA PANZANI 61/r - TEL. 272264
DITTA SPECIALIZZATA PER

‘ el migliori' giochi istruttiv

EOR
XSO ViTT, EMANUELE, 2 CAGLIAR)

“Dott. Pepping Dessie L. =

CIENTIFICH

CHI E GlOCATTOLI S

VASTO ASSORTIMENTO G0 z<
TUTTO PER IL MODELLISMO 3 2
AEREO ® NAVALE e FERROVIARIO ® : SS
MATERIALE E PEZZI DI RICAMBIO 5 v
ORIGINALI RIVAROSS! g::_S

SCATOLE DI MONTAGGIO
DELLE MIGLIORI CASE NAZIONALI ED ESTERE ®
PR R R R B L

DITTA

DIANA

P.za Duomo - tel. 25992
COMO

iL PIU' VASTO

E COMPLETO

ASSORTIMENTO
DI GIOCATTOLI
E ARTICOLI REGALO

MECCANO ¢ ACCESSORI

22 ® ® l ® bd I o
VTA PO 46 - TORINO TEL.882850

COMPLETO ASSORTIMENTC DI GIOCATTOLI E MODE LL ISMO

DELLE MIGLIORI CASE ITALIANE ED ESTERE

Q&mwsy' VOIIMER wikiNG FALLER

Costruzioni di plastici
con tutto il relativo
accessorio

REVELL

MODELLI VOLANTI E PART! STACCATE

Richiedete il catalogo illustrato n® 32 inviando L.. 900

conto corrente postale - milono - n. 3/25814 si
eseguiscono spedizioni in ltalia e all'estero

P.le Principessa Clotilde, 8 - Tel. 66.48.36
MILANO




1LAN DOO00

VIA F. BELLOTT! 13 MILANO (PORTA VENEZIA) TEL. 22.28.10

ACCESSORI PER
NAVIMODELLISMO

TUTTO PER IL
MODELLISMO

ACCESSORI PER
PLASTIC!

VASTO ASSORTIMENTO
GIOCATTOLL SCIENTIFICI

fondata nel

TUTTO PERIL © , la ditt: ¢ . 1840
v R itfia M
MODELLISMO FERROVIARIO ontanari

via guerrazzi, 28 . bologna

mil piv vasto assortimento di pezzi di ncomblo %

W servizio consulenza grafunta
®servizio assistenza clienti

Y1 OFFRE

GIOCATTOLI SCIENTIFIC] - VENDITE ‘ANCHE PER CORRISPONDENZA

. AMAR RADIO )
Via Carlo Alberto 44 - TORINO

TUTTO PER IL

TRENO ELETTRICO

LA CASA DEL GIOCATTOLO
di P. Bolla
Via Manno 53 - CAGLIARI
MODELLISMO E
. TRENI ELETTRICI

oy

GRILLO SPORT

‘Via Cantore 267 R - Tel. 469572
GENOVA - SAMPIERDARENA‘

LABORATORIO ATTREZZATO PER

RIPARAZION| E COSTRUZIONE PLASTIC!
. T . R

TUTTO PER IL MODELLISMO
Via S. Giovanni in Laterdno 266
ROMA '

PEDRAZZI MARIO
Largo Garibaldi 34'- MODENA

VASTO ASSORTIMENTO DI TRENI

BWSS{ E LORO " ACCESSORI

; -i _"f -

Fate di”HO%',,

la guida per i vostri acquisti

‘ ;MONDANELLI ORESTE
Via Ricasoli 6 R - LIVORNO

TUTTO PER | TRENI
' TRENI PER TUTTL,

] ONORATO ISACCO
Corso V. Emanuele 36 - TORINO

TRENI ELET TRICI A ivrzasss

SPEDIZIONI iN TUTTA ITALIA

sMARISA» di M. Bolia
Via Manro 39 - CAGLIARI

t MIGLIOR! GIOCATTOLI ED | PIU

BEI TRENI ELETTRICI

. CORSINI ANTONIO
Via Rimassa 171 R - GENOVA
; TUTTO E SOLO MATERIALE

COMPRES] PEZZI DI RICAMBJ,O

LA COMBA ETTORE
Via Ricasoli 133 - LIVORNOQO
TRENIELETTRICI -

PER 'GRANDI E PICCOLI
COMPLETO ASSORTIMENTO

AEROMODELLI
Piazza Salerno 8 - ROMA

TUTTO PER IL MODELLISMO

ORVISI - BUCHBINDER
Via Ponchielli 3 - TRIESTE

I GIOCATTOLI PIU BELLI E

| TRENI ELETTRICI MIGLIORI .

M. REVIGLIO
Via M. Gioia 2 - TORINO

| GIOIELLI DEI )
GIOCATTOL! SCIENTIFIC!

Orgamzzazwne LEONE
Piazza Giordano 68 - FOGGIA

TRENI ELETTRIC!
E LORO ACCESSORI

P ARADISO DEI BAMBINT
Via A. Doria ang'o‘lo,

Via C. Alberto - TORINO. .

MATERIALE FERROVIARIO E AC- -
CESSORI DELLE MIGLIOR! MARCHE

“KLEIN
Vuz Be rsaglxen. del Po,
FERRARA

 Abbonatevi ad " H0O Fimzossr .,

‘rivista di modellismo ferroviario

FERMODELLISMO «HO» E «TT»

- . : ‘
m presenta la sua pubblicazione:
® ([ 7 Modellistica

AEREI

NAVI Abbonamento per 12 numeri L. 2000

TREN!

RICHIEDETE COPIA DI SAGGIO GRATUITO ALLA REDAZIONE BORGO PINT! 99 ROSSO FIRENZE

SPEDIZIONI

TORINO TEL. 42933

59 0 NOR A T 0 1 S A C C O Corso Vltforlo Emanuele' 36- TO'RUI‘NO

ASSORTIMENTO COMPLETO DI TRENI ELETTRICI DI FABBRICAZIONE ESTERA
E NAZIONALE; MOTORI AEROPLANI, ECC.

SPEDIZIONI CELERI IN TUTTA ITALIA.

\Y

M

S

A UGO BASSI -8 TEL

OVUNQUE CONTRASSFGNO FRANCO DI

TRENI ELETTRICI
ECCANO -

LE NOVITA' E TUTTO L'ASSORTIMENTO

scrivete per ordinazioni

alla - Ditta

t.a.n.d.

221.643 - BOLOGNA

PORTO ED IMBALLO

GIOCATTOLI NAZIONALI ED ESTERI

VIA MERULANA 1-2

'P.za $.M. MAGGIORE 9. 10

ROMA Tel. 733371





