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La ferrovia é una cosa meravigliosa

1 4/ . .
1445 L. 10.500 al pubblico - Riproduzione del locomotore italiano tipo E 428 prima serie delle FS.
Rodiggio 2Bo +Bo2, ricavato fedelmente dal prototipo E. 428-013. | carrelli centrali che sono
snodati come nell’originale portano alle estremita i caratteristici cofani pur essi articolari rispetto
alla cassa. | fanali anteriori e posteriori sono illuminati. | pantografi riproducono il tipo 52 delle F.S.
Commutatore per la presa di corrente dalle rotaie o dalla linea aerea. Lunghezza del modello cm. 22,

1444 - L. 10.500 al pubblico - Locomotore italiano tipo E 428 - 2a serie delle F.S. ltalia, con
testate aereodinamiche. Stupendo modello rifinito in cgni pib minuto dettaglio. Rodiggio 2—Bo +
Bo—2. Carrelli montati su telai snodati, come nel prototipo, che consentono una perfetta circo- :

lazione in curva senza antiestetici spostamenti laterali. ¥ 128
Completo di due fanali anteriori e due posteriori. Commutatore per la presa di corrente dalle

rotaie o dalla linea aerea. Lunghezza cm. 22.

| locomotori di questo tipo vengono impiegati al traino di convogli pesanti e veloci sulle prin-

cipali linee delle FS. : I I D 74
Treni elettrici in miniatura %

Scartamento HO (16,5 mm.)
; _ L. 400
Corrente continua - 2 rotaie
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Cari Lettori,

Questa volta non avrei molto da dirvi. Nessun ar-
gomento specifico importante da trattare a tu per tu
con Voi. L’orizzonte fermodellistico ¢ sereno; la schie-
ra degli appassionati, quelli veri, non quelli che durano
I'éspace d'un matin (natalizio), va crescendo, lentamen-
te ma sicuramente. E con cid, naturalmente, chi ne
gode & la rivista, rimasta sola a sventolare la ban-
diera del fermodellismo dopo la recente scomparsa di
Rassegna di Modellisimo la quale vi dedicava poche ma
interessanti pagine. Rimane cosi in Italia una sola
rivista modellistica oltre la nostra; « Modellistica » di
Firenze, dedicata perd esclusivamente ad aerei e navi.

Difficile da credersi, io ho sempre preconizzato il
sorgere in Italia di altri periodici modellistici, perche
ho sempre rispettato il principio che per vincere una
guerra piut si & meglio &. La guerra del modellismo
in un ambiente calcio-canzonettistico come il nostro, &
sempre stata dura e lo & ancora: abbiamo vinto molte
battaglie ma non la guerra. La vinceremo, anche da
soli, come riviste a condizione perd che Voi lettori
continuiate a cambattere con me.

Vi sono infatti non meno di cento vecchi abbonati
che non hanno ancora rinnovato l’abbonamento 1966:
nomi noti, nomi di abbonati 1951, di appassionati di si-
cura fede che, il 909% per pura pigrizia, rimandano
dal Dicembre scorso al domani ancora, il versamento
di una modesta quota. Cid non ¢ aiutare a vincere
quella guerra che insieme abbiamo dichiarato tanti
anni or sono. Cento disertori, per me, sono molti.

Non parliamo degli ex abbonati ad HO Rivarossi: era
scontato in partenza, per molte ragioni, che ben pochi
sarebbero rimasti; comunque in numero soprendente-
mente e notevolmente maggiore di quello che si preve-
deva.

Questo numero inizia con una trattazione sui ponti,
gentilmente redatta dal pit preparato pertinente e com-

locoﬁrevue

|'anzians ed accredilata
riviste mensile francese di

ferrovie realied in ministura

ll
|
Un numero L. 600 - Abbonamento

annuo L. 6.000 - presso ITALMODEL
Via Caffaro, 19, Genova

petente che potessimo desiderare: addirittura un alto
funzionario delle F.S.

Naturalmente, la trattazione ¢ fatta ad uso fermo-
dellistico ed ¢ tutto merito dell’A. l’essere riuscito a
non andare oltre quel livello elementare divulgativo
che la generalita del pubblico lettore di Italmodel ri-
chiedeva.

Perché una trattazione sui ponti ferroviari? Essen-
zialmente perché la pratica corrente mancava delle piu
elementari basi sicure e faceva delle cose — come ap-
punto rileva I’A. — belle a vedersi se vogliamo ma
assolutamente inaccettabili in linea tecnica e model-
listica.

Segue la segnalazione di un’altra bella locomotiva
cecoslovacca, fattaci da un nostro fedele collaboratore
di quel bel Paese. Quindi la costruzione della loco piu
tipica della parenzana, a scioglimento di una vecchia
promessa. Non saranno molti quelli che si accingeran-
no a realizzarla tanto ¢ piccola ed oggetto di infinita
pazienza. Ma c'e¢ chi vi e riuscito (vedere foto), non
certo alla prima (vedere cartoncini supplementari) e
comunque era una promessa che dovevamo mantenere.

Chiude la sezione Italmodel la IIT puntata sui diodi
e compagnia (vedere Buca). Per la sezione HO Rivarossi
non voglio dir nulla: attendo da Voi un giudizio, epper-
cio Vi lascio ad una buona lettura, col rituale augurio
di buone vacanze.

Cordialmente

I. B.

OLD MOTOR

AUTOVEICOLI del PASSATO

Riviste mensile di storis e
tecnica delle automobili del psssato

Abbonsmento snnuo L. 6.500
Un numero di saggio una volta tento L. 600
presso ITALMODEL Genova Via Caffaro

RAIL MINIATURE FLASH

mensile francese fermodellistica,
illustratissima, grande formato.

Abbonamento annuo L. 6.000
Un numero di saggio L. 600

presso BRIANO EDITORE GENOVA - Via Caffaro 19
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Corrispondenza autentica scambiata coi lettori. Si pubblica soltanto quella avente
Risponde il Direttore

un interesse generale.

Fiducia nei giovani

Egregio dottor Briano,

sono un ragazzo l6éenne di Genova iscriito soltanto
da un paio di mesi al G.F.G. (tessera n. 79) anche se
la mia passione per il fermodellismo ¢ di vecchia data,
e sono abbonato alla sua rivista solo da quest’anno an-
che se la leggevo in passato, non sempre, quando le
possibilita finanziarie me lo permettevano.

La nuova copertina ¢ pitt moderna ed anche molto
pitt bella anche perché varia sempre la fotografia con
veduta ferroviaria.

Ho appena ricevuto il N. 127 d’Italmodel e sono
d'accordo su tutto quanto lei dice sulla rivista nel
suo «Editoriale» riguardo al fermodellismo sexi.

Nel tempo libero in cui mi dedico al fermodellismo
non penso ad altro ed il resto del mondo non riguar-
dante la ferrovia o la ferrovia in miniatura per me
non esiste pit.

Per le persone che eventualmente lo desiderino, (¢
che io disprezzo) ci sono (purtroppo) tante riviste sexi.
Ma una persona seria dal giornalaio ci va solo per
comperare il « Secolo XIX » oppure il « Tuttosport ».

Io credo che un vero fermodellista non osera mai
paragonare un paio di gambe femminili con una coppia
di bielle o un ristretto bikini con una caldaia di una
740 con preriscaldatore.

Al giorno d'oggi, in cui la serieta ¢ venuta meno,
essa ¢ ancor piu apprezzata appunto per questa man-
canza; quindi La esorto a continuare cosi e Lei e la
Sua rivista saranno sempre apprezzati.

R. R. - Genova

Quando vi sono giovani come questo, che spontanea-
mente scrivono lettere come queste, viene da chiedersi:
Ma esistono veramente certi problemi dell’attuale gio-
ventil (oppure trattasi di una delle tante strombazzature
giornalistiche)? Sono veramente TUTTI i giovani orien-
tali verso e soltanto il giuoco del calcio? Morira con
noi lo poesia della ferrovia?

L’estensore della suddetta lettera non ¢ una ecce-
zione: ne fanno fede altre non poche che di tanto
in tanto ricevo, suppergiu dello stesso tenore. Dunque,
dobbiamo aver fede nei giovani e credere, come ho sem-
pre creduto, che molti e pit di quanti riteniamo, so-
no e saranno migliori di noi.

Articolo sui diodi e transistori

Mi permeto di scriverLe perche credo di aver rile-
vato una inesattezza nella 2a puntata dell’articolo « Cel-
lule Diodi Transistori ». L'errore in questione ¢ a pag.
4093 del n. 127, precisamente ove si afferma che la
direzione del flusso elettrico avviene dal polo positivo
a quello negativo; dai testi di fisica elettronica si ap-
prende invece l'opposto, in quanto la « conduzione »,
per dir cosi, avviene per opera degli elettroni che si
suppongono negativi per convenzione.

L'errore dell’articolista ¢ forse dovuto al fatto che
intuitivamente alla parola «positivo» si associa l’idea di
abbondanza e percio di alto potenziale, viceversa a «ne-
gativo» la parola mancanza e percid basso potenziale;
ma non va dimenticato che «positivo» e «negativo»
sono due termini puramente convenzionali.

L. T. - Trieste

Sono lieto che Lei — evidentemente non profano in
materia — abbia onorato della sua attenzione la mia
modesta trattazione sui diodi (giacche R. Lobita non
¢ altri che il sottoscritto) e la ringrazio della segna-
lazionc che, pero, non riterrei né errore, né inesattezza.

Infatti, se Lei legge attentamente le prime tre righe
del secondo capoverso, pagina 4093, non trovera altro
che la conferma a quanto Lei giustamente fa notare
in chiusa della sua lettera, e cio¢, che «positivo» e
«negativo» sono due termini puramente convenzionali:
donde, di cio valendomi, appunto, io ho «assegnato»
il 4+ ed il — di conseguenza, e cio in base alla vecchia
teoria secondo la quale la corrente «va» dal + al —.

E' soltanto in tempi abbastanza recenti che si ¢
trovato pit comodo stabilire «convenzionalmente» il
contrario, e cid evidentemente in accordo con la nuo-
va teoria — detta elettronica — in base alla quale «si
ritiene» che la corrente elettrica sia un flusso di
elettroni i quali, come appunto scrive Lei stesso, si
«suppongono» negativi.

Come vede siamo in piena teoria ed abbondantemente
cosparsa di supposizioni e di convenzioni. Io mi man-
tenni fedele alla vecchia teoria per pura comodita di
trattazione; altrimenti avrei dovuto accennare alla nuo-
va, e per un momento — lLe giuro — me ne venne
I'idea, che pero subito abbaudonai di fronte alla lun-
ghezza che necessariamente avrebbe assunto ed alle dif-
ficolta di farla comprendere a lettori anche assoluta-
mente impreparati.

Forse dopo la frase «si assegna» se avessi messo l'in-
ciso «come d’uso in base alla vecchia teoria», Le avrei
cvitato il disturbo, del quale, ripeto, Le sono comunque
grato.

Converra meco che una trattazione del genere ¢ fra
le pit impegnative che uno come me possa assumersi:
il fatto di non essere uno specialista in materia ¢
proprio uno dei motivi per i quali ho osato intrapren-
derla, secondo il vecchio quanto esatto criterio che
per insegnare certe cose a certi allievi & assai prefe-
ribile un semplice maestro elementare piti che un pro-
fessore d’universita. Tutte le trattazioni in materia ca-
pitatemi fra le mani sinora e redatte da luminari
elettronici,i sfido chiunque non adeguatamente prepa-
rato a capirci dentro qualcosa.

Mentre la mia trattazione modesta, elementare ed
alla buona (vedi introduzione, n. 126), ha provocato sin
dall’inizio molteplici consensi, non speravo tanti e
cosi incondizionati, il che & veramente eccessivo. Unico
rilievo il suo il quale perd — per mia pura buona
sorte — non mi & sembrato del tutto fondato.

Comunque voglia perdonarmi cid e continuare a leg-
germi: sono certo che ben altro ho commesso o com-
metterd e conto quindi sulla di Lei ambita collabora-
zione nel rilevarli e nel correggerli.

Sullo stesso argomento

Mi ha procurato non poco piacere trovare, sull'ulti-
mo numero apparso di Italmodel, la serie di articoli
dedicati a «Cellule - Diodi - Transistori», e desidero
sollecitamente ringraziarLa per aver pubblicato su que-
sto argomento uno studio finora cosi chiaro e compren-
sibile. Ritengo che in esso vi siano numerose sempli-
ficazioni marginali, che perd hanno certamene contri-
buito a conferire a questa materia, essenzialmente scien-
tifica, un elevato grado di accessibilita per i profani,
non disgiunto da una grande chiarezza, senza alterarne
la sostanza. Mi sia permesso di lodare la forma piana
dell’esposizione: il lettore non iniziato, condotto abil-
mente per mano da Ranio Lobita nei misteri dell’elet-
tronica, ha la sensazione di penetrare nel modo piu
naturale in un mondo sconosciuto, irto di difficolta,
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2931-TI L. 9.500 al pubblico
locomotore E 10-12 delle D.B., luci e
pantografi funzionanti.

Lunghezza cm. 10,2.

TRENI ELETTRICI

IN MINIATURA
IN SCALA “N"” - 9 mm

‘.__) L
ke ‘1 ) ‘ >
P ":!Aqx.u.mu"'“.’h y -

2930-TI L 9.500 al pubblico
locomotore E 10, azzurro e nero, dalle
D.B., luci e pantografi funzionanti.
Llunghezza cm. 10,2.

2980-TI L. 9.800 al pubblico
coppia di automoltrici diesel, luci funzionanti. Llunghezza cm. 17,6.

Stazione Neustein:
montata 7020-V L. 5 400 el pubblico
da montare 7520-V L. 2.700 al pubblico

Stazione Freistad}:
montata 7000-V L, 9.400 al pubblico
da montare 7500-V L. 4.800 al pubblico

FABBRICATI PER TRENI

pOLLMER ELETTRICI IN MINIATURA

IN SCALA “N" - 9 mm

Stazione Burghausen:
montata 7010-V L, 4.100 al pubblico
da montare 7510-V L. 2,200 al pubblico
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ovvero l’esercizio ferroviario in un
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Sono sempre disponibili i numeri arretrati della
rivista HO Rivarossi, dal n. 1 al n. 66, al prezzo di
L. 150 cad. Il versamento pud essere fatto in franco-
bolli oppure a mezzo c/c/ postale 18/6801 intestato
a Rivarossi S.p.A., Como.

Tutta la corrispondenza avente carattere amministrati-
vo (versamenti, abbonamenti, pubblicita, ecc.) dovra
essere indirizzata esclusivamente all’Editore BRIANO
- Via Caffaro 19 - Genova, mentre quella di carattere
redazionale attinente ad HO RIVAROSSI dovra essere
indirizzata esclusivamente a Rivarossi S.p.a. - Via Pio
Xl, 157 - Como.
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EDITORIALE

Continuano a pervenire plausi e consensi alla nuo-
va impostazione della rivista. Sotto certi aspetti siamo
soltanto all’inizio, soprattutto perché i cambiamenti e
le innovazioni si puo dire nascano, si completino e
si perfezionino nel momento stesso o poco dopo la loro
attuazione.

Ci vorra forse del tempo prima che i lettori possano
apprezzare in pieno i nostri sforzi intesi a rendere la
rivista vieppil interessante ed a portarla gradatamente
a quel livello che & nei nostri voti.

Fra questi ¢ il seguente: sta bene, ed ¢ naturale,
che in questa rivista in fatto di produzione commer-
ciale si parli soltanto della nostra, ma desideriamo of-
frire al lettore generico delle trattazioni sui piu dispa-
rati argomenti ferroviari reali (e non soltanto su mezzi
di trazione) che riteniamo di grande interesse per due
versi: utilita per il lettore, qualunque marca prefe-
risca; mettere a disposizione del pubblico elementi tali
da poter valutare in giusta misura la nostra produzione
sotto futti i punti di vista.

Infatti, e come gia ¢ detto altrove, non basta fab-
bricare dei buoni modelli: riteniamo che una produzio-
ne veramente fermodellistica debba tener conto di tutto
il complesso campo ferroviario che puo e deve abbrac-
ciare una siffatta produzione. Ora, questi aspetti, che
vanno al di la di una normale ed immediata compren-
sione mentre sono stati sempre nostra costante guida,
intendiamo far vedere con le innovazioni gia apportate
e con quelle future che apporteremo.

Con la trattazione in corso — ad esempio — e di
cui in questo numero appare la II puntata, intendiamo
far vedere come — impiegando nostro materiale — sia

possibile, e senza diflicolta, operare modellisticamente
e quasi al 100% su un plastico di medie dimensioni.
Con I'Album del Parco Materiale Mobile Rivarossi di
cui pure in questo numero appare la continuazione, il
lettore diligente che avra ritagliato ed incollato su
cartoncino i vari rotabili, si accorgera, forse un poco
pit in la, quanto ricca ed indovinata sia stata (e
sara) la scelm dei nostri modelli fra i tanti prototipi
F.S. e come possa con essi attuare un qualunque im-
pianto ferroviario in miniatura rispecchiante la nostra
bella rete statale.

Ne softriranno un poco le normali rubriche di rito,
dato che qualcuna di esse apparira ad intervalli anziche
su ogni numero. Per contro, inizia da questo numero
la nuova rubrica «La Rivarossi nel mondo». In questo
caso Rivarossi vuol dire TItalia e riteniamo fara pia-
cere a tutti gli italiani saperc dove e come nel resto
del mondo vengono apprezzati i suoi prodotti.

Rivarossi

Fermodellismo operante

ovvero

L’esercizio ferroviario in un plastico

IT puntata

COMPOSIZIONE DEI TRENI

Nelle ferrovie reali la composizione dei tre-
ni, occupa un posto di primo ordine nella pra-
tica dell’esercizio e le disposizioni che regola-
no tale servizio prendono un notevole spazio
in varie pubblicazioni interne. In fermodelli-
smo corrente ben pochi appassionati si inte-
ressano di comporre i loro treni in miniatura
secondo una qualche regola; la maggior parte
neppure se ne interessa, e d’altro canto, biso-
gna pur convenirne, se uno si appaga, facendo
andare in su ed in giu delle locomotive con
agganciati dei veicoli qualunque purche abbia-
no una «parvenza» di treni, non c'¢ davvero
bisogno di sfaticarsi tanto per studiare volu-
minosi regolamenti d’esercizio ferroviario.

Pero, come dicevamo nelle premesse, avere
un plastico costruito con tutte le regole e non
« esercitarlo » almeno secondo le principali nor-
me di una ferrovia vera, costituisce ben poco,
diremmo quasi niente. Tanto pitt che, come di-
remo tosto, sono sufficienti poche nozioni per
dare ai propri treni in miniatura una sufficien-
te e soddisfacente parvenza di treni reali.

La vastita e la complessita delle norme che
regolano la composizione dei treni nelle ferro-
vie reali, dipende da fattori che in fermodelli-
smo rivestono scarsissima importanza o non ne
hanno affatto. Tali fattori infatti vanno innan-
zitutto riguardati sotto due aspetti distinti:

— dimensione dei treni
— veicoli e mezzi di trazione.

Per dimensione di un treno intendiamo la
sua lunghezza ed il suo peso, che possono es-
sere interdipendenti (treni lunghi e leggeri, tre-
ni corti e pesanti). Rispetto ai veicoli, si han-
no: treni per trasporto viaggiatori, merci, mi-
sti viaggiatori/merci, speciali; rispetto ai mez-
zi di trazione, si hanno: treni con trazione a
vapore, elettrica, diesel; treni autotrainanti a
vapore (praticamente non piu esistenti), elet-
trici, diesel.

La lunghezza di un treno — indipendentemen-
te dal suo peso — ¢ limitata dal numero mas-

simo di assi ammissibile, secondo le linee ed i
binari di ricovero delle stazioni. Il peso di un
treno ¢ limitato da una parte dalla prestazione
offerta dal mezzo trainante e dall’altra dalla
massima resistenza consentita dagli organi di
attacco fra veicoli. Cioe, anche se si dispone
ad esempio di una locomotiva capace di trai-

nare un peso maggiore (su una data linea) di
quello ammesso rispetto agli agganci per la li-
nea stessa, ¢ evidente che bisognera rispettare
quest’ultimo.

1 treni viaggiatori possono essere a lungo,
medio percorso e locali: a seconda di tali fun-
zioni si hanno carrozze particolarmente adatte
alle varie esigenze. I treni merci, analogamen-
te, possono essere a lungo, medio percorso e
raccoglitori: formati da carri chiusi, aperti, ser-
batoi, speciali, ecc., carichi o vuoti.

Per tutti i treni poi si deve aver riguardo alle
condizioni di frenatura, che puo essere coman-
data dal macchinista su tutto il treno oppure
da singoli frenatori agenti ciascuno sul veicolo
nel quale prendono posto; e la frenatura e cal-
colata — sempre per ciascuna linea — in rela-
zione al peso, alla lunghezza ed alla velocita
del treno.

Il mezzo trainante puo essere unico (sempli-
ce trazione) o multiplo (doppia, tripla trazione).
Il secondo mezzo puo essere in testa, dopo il
primo (doppia trazione) od in coda (treno spin-
to). In caso di tripla trazione, non si hanno
mai casi di tre mezzi attivi tutti in testa: ge-
neralmente due in testa ed uno in coda. Dire-
mo per inciso che al giorno d’oggi, con l'aumen-
tata potenzialita raggiunta nei moderni mezzi
di trazione, congiuntamente all’aumentato mar-
gine di sicurezza dipendente dagli organi di at-
tacco, assai raramente si verifica la necessita
di multiple trazioni.

Sia nei treni viaggiatori che nei merci, i vei-
coli poi non vanno disposti a casaccio, ma esi-
stono disposizioni particolari, sia in relazione
al servizio che i singoli treni debbono svolgere,
sia in relazione alle condizioni di frenatura, sia
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in relazione infine ad altre condizioni di sicu-
rezza (carri con merci pericolose o nocive, ecc.).
C’¢ poi la questione del bagagliaio ove prende
posto il Capotreno, faccia o non faccia servizio
bagagli. Premesso che sono previsti casi specia-
li in cui determinati treni possono essere sprov-
visti di bagagliaio (ed il Capotreno prende po-
sto in macchina o su una garetta a freno) od
in apposito compartimento riservato) 1’ ubi-
cazione di tale veicolo viene disciplinata da ap-
posite norme: normalmente devesi porre in te-
sta a seguito del mezzo traente, ma talvolta
frammisto agli altri veicoli ed anche ultimo in
coda.

Queste per sommi capi le principali basi che
presiedono alla composizione dei treni: pallida
idea tuttavia di cio che ¢ contenuto nei relativi
regolamenti. Sufficiente pero, senza dubbio, per
iniziare l'appassionato di cose ferroviarie ad
uno degli aspetti cosl importante quanto scar-
samente conosciuto dal grosso pubblico.

Scorrendo adesso quanto abbiamo accennato
sopra, anche di sfuggita, in merito alle ferrovie
reali, emerge chiaro come e quali fattori possa-
no o debbano — con una certa logicita — tra-
sporsi in una ferrovia in miniatura.

Dimensione dei treni

Lunghezza. - Chiaro che per noi il limite da
considerare (e che viene per natura) ¢ la di-
mensione del plastico. I treni cioé non debbono
(e non possono) essere piu lunghi... del plasti-
co! A noi la questione della resistenza degli ag-
ganci non preoccupa piu di tanto. I1 normale
gancio Rivarossi resiste benissimo anche con
treni di 600 assi (*). Il limite in lunghezza &
dato quindi dallo sviluppo, e del tracciato e dei
binari di stazione.

Peso. - Le motrici modello — come le reali —
hanno ciascuna una propria prestazione, pero
generalmente non molto in rapporto con quella
del prototipo, ed ¢ da determinarsi sperimen-
talmente sul proprio plastico o su banco di pro-
va (**), tenendo presente che la forza di tra-
zione pud variare sensibilmente da modello a
modello anche dello stesso tipo e marca, e cio
in dipendenza di molteplici fattori squisitamen-
te locali (pulizia binario, modo col quale ¢ fat-
to, pulizia ruote, pendenze e curve, ecc. ecc.).

Tipo di veicoli. - Per i treni viaggiatori il fer-
modellista puo scegliere carrozze a carrelli piu
o0 meno lunghe e carrozze a due assi; bagagliai

(*) Vedi tabella a pag. 19. Catalogo 1966.
(**) Vedi n. 106 e 107 Italmodel.
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a carrelli ed a due assi. Formera dei treni com-
posti con almeno una carrozza di I classe ed
una di II piu bagagliaio che, sino a tre o quat-
tro carrozze, puo viaggiare anche in coda. Po-
tendo comporre treni pit  lunghi, aggiungera
delle seconde. La proporzione fra I e II sara
di una prima su due seconde circa. Formera i
treni locali con carrozze a carrelli corte od a
due assi.

Per i treni merci, potra formare convogli di
tutti chiusi, tutti aperti, tutto serbatoi, oppure
misti: avendo pero sempre cura di intercalare
carri con garetta freno a carri senza garretta
nella proporzione di uno con su 3 o 4 senza.
L’'ultimo veicolo di coda ¢ bene abbia la garetta
e che questa sia orientata -lato estremo coda.
Bagagliaio possibilmente in testa, o dopo non
pitt di una decina di carri.

Tipo di motrici. - Se trattasi di trazione a
vapore il fermodellista ha a disposizione model-
li per treni viaggiatori (691, 685, 625, 940) e per
treni merci (740, 940). Per manovra usera delle
851. Se trattasi di trazione elettrica, ha a dispo-
sizione modelli per treni viaggiatori di qualche
lunghezza (E.646 1 e II serie, E.428 1 e II serie)
e medi (E.424). Per treni merci lunghi puo usa-
re qualunque tipo, a preferenza pero I'E.636 e
per i corti I'E.424. Per manovra puo usare tanto
la 851 quanto la diesel D.215.

Si noti che qui ci siamo riferiti esclusivamen-
te a materiale F.S. italiano. Volendo usare mo-
delli stranieri, si adotteranno gli stessi criteri,
scegliendo motrici, carrozze e carri di caratte-
ristiche analoghe alle italiane.

Velocita. - Nei modelli in generale le velocita
conseguibili non sono spesso in stretta relazio-
ne con quelle del prototipo e si possono verifi-
care casi di velocita uguali in modelli di diverso
tipo per numero di assi e per diametro ruote.

Come per il peso cosi per la velocita, una
certa relazione anche nei modelli esiste, ma non
cosi stretta come nei prototipi. Dovra essere
pertanto il fermodellista stesso, agendo sul reo-
stato a far marciare i propri treni a velocita
differenziate, a seconda dei treni e delle motrici.

In generale si nota la tendenza, a questo ri-
guardo, a non aver nessun rispetto del reali-
smo: treni lanciati che sembrano razzi e mano-
vre troppo accelerate per sembrare manovre.
Gli avviamenti e gli arresti non vengono coman-
dati con la gradualita che si verifica al vero, ma
a scatti. Occorre dunque andare molto cauti con
la velocita, in tutti i casi. Un treno che marci

D -

un poco piu lentamente di quanto generalmen-
te si usa, potra contrariare qualche maniaco
della velocita ma avra tutto da guadagnare in
realismo. Il senso della velocita potra essere
dato ad esempio dall’attenta osservazione del
cinematismo dei biellismi delle loco a vapore.
Senza contare poi che i nostri comuni plastici,
anche quelli di notevoli dimensioni, sono ben
lungi dall’essere in scala per le lunghezze e
quindi i1 percorsi in piena linea sono sempre
cosi ridotti che un treno € appena partito da
una stazione che gia arriva nell’altra. Tale ine-
vitabile quanto grave irrealismo sara tanto me-
no avvertito quanto piu i treni si faranno mar-
ciare a velocita ridotta.

Esposti cosi, rapidamente, ed in linea di mas-
sima, 1 criteri da seguire per ottenere un soddi-
sfacente realismo nella composizione dei treni,
vediamo ora come cio sia possibile ottenere col
materiale mobile Rivarossi compreso nel Cata-
logo 1965-66.

Intanto, il primo elemento da considerare e
la lunghezza massima che possono avere i no-
stri treni rispetto alla capacita di ricovero dei
binari di arrivo e partenza delle stazioni. Que-
sto ¢ un elemento che evidentemente varia da
plastico a plastico.

Ricordiamo che per lunghezza utile di un bi-
nario deve assumersi quella che va da una tra-
versa limite all’altra o ad un paraurti ( Y

11 secondo elemento, evidentemente e quello

della lunghezza dei veicoli che possono formare
un treno. Per comodita di scelta e di calcolo
della lunghezza complessiva che puo raggiunge-
re un treno, abbiamo redatto la Tabella I nella
quale sono compresi i dati essenziali allo scopo
di cui innanzi, limitatamente pero ai modelli
F.S. Italia di nostra produzione. L’interessato
potra eventualmente aggiungere i dati riferen-
tesi a materiale diverso (americano, germanico,
ecc.).

D’altra parte, il procedimento seguito dagli
Uffici amministrativi ferroviari ¢ del tutto ana-
logo. Percio quello che stiamo facendo ora noi
puo a buon diritto considerarsi anch’esso fer-
modellismo alla pari di qualunque altro aspetto.

Naturalmente, come abbiamo accennato dap-
principio, noi non abbiamo che una modestissi-
ma parte delle esigenze di una ferrovia reale,
ed in particolare adesso a noi non interessa che
determinare :

A - il tipo di treni piu adatto alla nostra fer-
rovia in miniatura rispetto a quella reale che
vuol rappresentare;

T&zdi pag. 3988 n. 125 Italmodel.

TABELLA 1

Materiale mobile a disposizione

Principale

|
Gruppo | Lunghezza cm.
o | ai respingenti | referenza
| serie | di catalogo

Locomotive a vapore

851 11,4 ‘ 1117

940 | 16,4 1114

625 | 20,1 | 1112

‘ 680 23,5 | 11123
| S685 26,5 1119
740 | 25,2 1113

740 | 22,2 1121

691 | 28,7 | 1118

Locomotive elettriche

E. 424 | 19,2 11141

E. 636 22,1 1442

E. 646 Is. | 22,1 1443

E. 646 IIs. 22,7 1447

E. 428 Is. 22, - 1445

E. 428 IIs. 22, - 1444

Loco diesel ed automotrici

D. 215 | 8,8 i 1771
ALn 668 26,5 1774
Bagagliai
Di 13,8 | 2514
Dz 22,1 32509
Duz 27, - | 2512
Carrozze
Ciy 13,8 2505
ABz 22,1 35207
Bz 22,1 | 32508
Az 27, - 2510 {
Bz 27, - 2511 ‘
Az 30, - 2530 |
W. L. | 27,8 2513 ‘
| W. L. | 30, - | 2517 |
Carri merci aperti ordinari
P 9.3 | 32005
P 10.1 32006
L 11,2 2009
Ltm 9.3 32003
Ltpm 16, - 2057
Poz 18,7 2014 |
Por 18,7 2015 |

Carri merci coperti ordinari

| F 11,2 | 32010
| G 11,2 | 2036
| Hgb 11,2 | 2012

Hgm 13, - | 2049
| Mva 11,2 2011

Carri serbatoio

w Mp 9,4 32032 |
| Mp ‘ 11,2 2050
1 Mp | 11,2 ‘ 2021 ‘
| Mpz. \ 18,7 | 2024 |
Carri speciali
Pay 30, - | 2048 |
M 11,2 | 2022 ‘
M 11,2 ‘ 2023 \

N.B. - Nella presente tabella sono indicati i tipi prin-
cipali, a vuoto. Per le numerose varianti (colo-
razioni, diciture, carico, ecc.) consulta il catalogo.
Per il calcolo della lunghezza complessiva di un
treno, alle lunghezze sopraindicate occorre ag-
giungere cm. 0,6 per parte, dovuti alla sporgenza
del gancio oltre i respingenti.
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La figura successiva mette in evidenza gli ele-
menti costruttivi del plastico in tutte le sue
parti.

Si notera senza dubbio che il plastico origi-
nario ¢ stato da noi ampiamente rielaborato e
modificato, cid in relazione alle nostre partico-
lari esigenze ed in vista di un esercizio alquanto
diverso da quello previsto dall'ideatore primo
del piano stesso.

Ritorneremo in seguito sulla costruzione vera
e propria di questo plastico, ma ora interessa
viprendere il filo del nostro discorso, che &
quello di vedere quali potrebbero essere i vei-
coli e le locomotive piu rispondenti al partico-
lare tipo di ferrovia in miniatura che il plastico
vuol rappresentare.

Evidentemente non grandi treni e conseguen-
temente, non grandi locomotive, poiche il pla-
stico riproduce la zona terminale di una ipote-
tica linea ferroviaria reale di diramazione da un
tronco principale. Si ha una sola piccola sta-
zione di testa al servizio di un facilmente im-
maginabile modesto centro urbano, quindi il ser-
vizio viaggiatori da svolgere sara un servizio
di collegamento e di corrispondenza con la sta-
zione piu importante dalla quale si dirama il
nostro tronco: quindi imposteremo un treno
diretto con carrozze di I e II per questo ser-
vizio. Vi sara poi un servizio locale fra la no-
stra stazioncina e quelle intermedie: imposte-
remo allo scopo un treno accelerato con carroz-
ze di sola II classe. Questi due materiali fa-
ranno la spola fra le due stazioni a capo della
diramazione.

Per il servizio merci, i due binari di magaz-
zino indicano un movimento giornaliero medio
di almeno 5/6 carri: prevederemo quindi un
treno merci diretto al giorno in arrivo ed uno
in partenza. Per il servizio a collettame lungo
linea non resta che aggiungere all’accelerato
viaggiatori un apposito carro merci.

Come materiale da viaggiatori la limitata lun-
ghezza dei binari 1 e 2 che sono quelli piu
prossimi al F.V. e quindi piu adatti a tale ser-
vizio, induce a scegliere carrozze di tipo piu
corto possibile, e precisamente i tipi 2505 32507
32508 con bagagliai 2514 32509 (cfr. Tab. I).

Quanto a mezzi di trazione, una simile fer-
rovia, con un materiale da trainare del genere,
non richiede certo grandi macchine, bensi tipi
medi e, sempre in tema di scarsa capacita bi-
nari, la scelta non pud cadere che sul gruppo
940 se a vapore e 424 se a trazione elettrica
sia per treni viaggiatori che merci.
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Le locomotive gr. 940 hanno poi il vantaggio
di poter viaggiare indifferentemente ambi i sen-
si di marcia, vantaggio particolarmente utile ne]
nostro caso non essendo la stazione dotata di
piattaforma girevole.

Infine, il particolare andamento altimetrico
e planimetrico del binario di raccordo fra scalo
merci e fascio viaggiatori, fa presumere un di-
vieto di circolazione di locomotive pluriassi co-
me la 940 su tale tratto e d'altronde & presu-
mibile un movimento di carri e di carrozze tale
da giustificare I'impiego di una locomotiva per-
manente di manovra per il quale servizio sj
presta egregiamente una 851 oppure una D. 215.

La lunghezza utile dei binari risulta essere la
seguente: F.V. I cm. 78 -2'cm. 98 - 3 cm. 118
-4 cm 18 -5 cm. 28 - MMM. 1 cm. 25 (risp.
sganciatore) - 2 cm. 45 (id.).

Cio premesso la composizione (minima) dei
nostri treni potra essere la seguente:

— treno diretto: loc. 1114 bag. 32509 carrozze
32507 32508, lunghezza complessiva cm. 86,3; con
loc. el. 11141 lungh. compl. cm. 89,5 Binari utili
2e3;

— treno accelerato: loc. 1114 bag. 2514 carroz-
ze 2505 2505 carro merci 32005; con loc. el.
11141 lungh. compl. cm. 75,9; binari utili 1 2 3
a vapore, 2 e 3 elettrica (probabilmente an-
che 1);

— treni merci: composizione variabile, non
superiore a circa 10 carri e bag. (binario utile
il 3); composizione minima circa 5 carri e bag.
(binario utile il n. 1).

Per simulare un andirivieni di treni fra la
nostra stazione e l'immaginaria limitrofa fare-
mo cosi: si fa partire un treno, da uno qualun-
que dei tre binari di stazione e lo si ferma al
termine linea in galleria, con la locomotiva il
cui aggancio al treno venga a trovarsi esatta-
mente su uno sganciatore magnetico. Per ottene-
re cio il paraurti terminale dovra essere col-
locato sulle rotaie a distanza tale dal massello
magnetico dello sganciatore che il gancio della
locomotiva venga a trovarvisi esattamente in cor-
rispondenza allorche i respingenti — dal lato
opposto — siano a contatto del paraurti. In tali
condizioni la locomotiva non potra mai essere
riagganciata da altro veicolo che venga spinto
contro di essa.

Si fara poscia partire dalla stazione una loco-
motiva isolata, (fatto naturale nelle ferrovie rea-
li) la quale andra ad agganciarsi al materiale
rimasto in galleria. Si eseguiranno manovre di-

Inviateci le fotografie dei vostri impianti realizzati con
materiale Rivarossi. Per ogni foto pubblicata vi sara
inviato in omaggio materiale Rivarossi corrispondente
al valore di L. 1.500 al pubblico. Occorrono ingrandi-
menti nitidi 13x18 cm. stampati su carta bianca e lucida*
Tutte le fotografie rimangono di proprieta di questa ri-
vista e non verranno restituite, Fotografie gia pubblica-
te su altre riviste non verranno prese in considerazione.

d
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Questo flash mostra uno scorcio del plastico realizzato dal Sig. Riccio Salvatore di Napoli,
notevole nel suo insieme e nei particolari non molto frequenti purtroppo in molti plastici. Si
noti infatti, fra l'altro: i pali telegrafici, le chiusure a cancellata, l’arredamento sottopensilina,

il terreno e la vegetazione.

Gli edifici sono ben distribuiti ed abbastanza omogenei. Il passaggio a livello, regolarmente
con sbarre abbassate conferisce un senso di moto al treno che sta per entrare in stazione. La
montagnola in ultimo piano perd avrebbe ragion d’essere se fosse posta su un appropriato sfondo,
con raffigurazione ciog, pittorica, dei rilievi montuosi di cui la montagnola stessa costituisce spe-

rone finale adagentesi sul piano urbano.

versive prima di far arrivare il treno dalla gal-
leria, che sara ricevuto poi in uno dei binari
rimasti liberi in stazione. Dopo cio, in galleria
sara rimasta ancora una locomotiva, che effet-
tuera altro treno come locomotiva isolata, dalla
galleria, stazione precedente simulata, alla no-
stra stazione.

Si osservera che il materiale partito ¢ lo stes-
so che poi arriva in stazione come pilt pros-

simo treno: ma la locomotiva non sara la stessa,
e comunque essa figurera sempre in testa al tre-
no, dando cosi lillusione di un andirivieni di
treni diversi.

Daremo nel prossimo numero un esempio di
programma completo d’esercizio, comprendente
arrivi e partenze di diversi treni, il tutto inter-
calato da manovre, unitamente ad istruzioni di
dettaglio per la costruzione del plastico.
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Come sara certamente noto ai nostri cortesi lettori, la Rivarossi esporta da
tempo in quasi tutto il mondo fermodellisticamente accessibile i suoi prodotti.

Cio crediamo sara motivo di soddisfazione non solo per la produttrice ma anche
per gli appassionati italiani del materiale Rivarossi, nel vederlo preferito non soltanto
da essi ma anche da molti amatori nei piu lontani Paesi.

Come ad esempio nell’'Uruguay, di cui presentiamo alcune immagini forniteci dalla
Ditta Panonia S.A. di Montevideo, nostra abituale cliente, ed il cui titolare, Sig. Del
Fabro figura ben visibile nella prima illustrazione, al quadro di comando di un plastico
allestito con un buon 90% di materiale Rivarossi, in occasione di una Mostra in
quella citta.

Quest‘altra immagine fa vedere in primo piano una 691 ed una carroza di nostra produzione. Pure Riva-

rossi sono la Cabina di blocco, la piccola diesel da manovra, il rifornitore, la linea aerea, ecc. ecc.

E qui, una veduta pitv da vicino, che lascia leggere il nome di S. Nazario alla stazione e

fa ammirare il dettagliato realismo di un nostro locomotore E. 428.
Carri merci americani con locomotore F.S. Italia?

Esatta |'osservazione: ma quella ferrovia in miniatura uruguaiana non pud aver noleggiato
i carri agli U.S.A. ed il locomotore all'ltalia?

Nulla impedisce poi che la stazione sia di stile e di nome italiani, pensando alle migliaia
di nostri connazionali costruttori edili emigrati laggit, e le di cui opere non possono non
riflettere I‘origine di coloro che le hanno create.
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OGCHIO al TRENO

CONCORSO FOTOGRAFICO A PREMI FRA | LETTORI

Se avete delle belle fotografie dal vero di soggetti ferroviari, mandatecele e saremo ben lieti di ri-
produrle in questa rubrica. Le fotografie prescelte verranno premiate alla stessa stregua del Con-
corso sFlash», Sono necessarie fotografie nitide possibilmente nel formato 18x24 o 13x18 come mi-
nimo. Tutte le fotogrefie inviate rimangono di proprieta di questa Rivista e non verranno restituite.
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Il Sig. Draghi Ivo di Cecina, che ha gentilmente
fornito le due fotografie riprodotte in questa rubrica,
deve essere — oltreché un esperto fotografo — un
filoferroviario o fermodellista fra i non molti che pos-
sono a buon diritto chiamarsi tali.

In entrambe le foto infatti riscontriamo evidenti
elementi del pit puro tecnicismo ferroviario reale con
riferimenti probabilmente intenzionali a scopi di ripro-
duzione modellistica.

Non & senza tali presupposti che puo essere stata
ripresa la veduta qui a fianco, di un treno trainato
da un E.646 mentre sta uscendo da una galleria
per imboccarne un‘altra, in un paesaggio che richia-
ma molto da vicino quello di taluni buoni plastici
di cui molte vedute riprodotte su questa stessa ri-
vista.

A tale richiamo altresi concorrono: il portale della
galleria, che, data la sua semplicita e situazione, pud
vedersi assai similmente su tanti plastici; la garetta
da guardialinea o posto telefonico in tutto simile a
tipi in plastica reperibili in commercio; la palifica-
zione rispecchiante quella prodotta dalla Rivarossi (o
viceversa!); il locomotore, bagagliaio e carrozze che se
non fossero inquadrate in un paesaggio troppo reale
per dubitare potrebbero benissimo essere scambiate
per i corrispondenti modelli Rivarossi.

L'altra veduta mostra un bel ponte in c.a. ad arco
ribassato a piU luci, nel momento in cui un treno
misto di carri merci e carrozze vi passa sopra, pure
trainato da un E. 646.

E’ una fotografia di alto interesse tecnico che cre-
diamo farebbe gola pure alle stesse F.S. Sara senza dub-
bio interessante per i fermodellisti in cerca di ponti
reali per riprodurne di simili sul proprio plastico. No-
tare fra l'altro la collocazione del palo di sostegno
della liea aerea che & fissato all’esterno del piano stra-
dale del ponte.

Lat

Il Congresso F.I.M.F. 1966 in sintesi

Testo Ing. G. Regazzoli

Alle ore 15 del 2 Giugno, radunc dei Congressisti
sul marciapiede principale della stazione di Padova. So-
no presentl una quarantina di soci della FIMF, fra i
quali il Vice Presidente Sig. Alessandro Rossi, i Con-
siglieri Ing. Boccalari, Sig. Tolomeo, Dott. Astori, Sig.
Bressan. Il congressist