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Come
divertirsi con
i treni

Introduzione

Un semplice, freddo, calalogo non pobeea pid
basiare A soddisfare lo sigonze dogll appassic-
nali od & per queabs chio abbiamas voluio nealizzare
quesio wolume che, accanto alla descrisione ded
maberiall da nol prododbl, riporks ameche tands moe
lirky becndche @ sbariche sulle fermovie ssm can
opportuni aocostamenti alle lerrowie in minkslura
In Guesio mods | GuYan! BppASSIoNLl awmnno &
digposizione wn quadng complebs. aplegaio in
mpdo semplioe o chiaro, di cid che rappressnta il
Monds dalle Fenmavia™,
Cuesin realizzazions & slaka reds possibile dalla
collaboraziomne doll ingegner F'-'::-.Angnlml. LN wero
eaperio, che ke dedicato ba aua vila allo farrowio
win o b minieturn curandd anchee rmenose i b-
bBlicarioni divilgalive rall’'une @ nedlalbro settorns,
Ci avguriamo ché quetio nosing wolums GRings
ulile & gradiio non sobo a coloro che gid colivana
& apprezzano Paliascinante hobby dei “trenini®,
ma ancha a colgrd chi vi 81 alaccafanno par e
prima volta con il degsdeno ol sapemnes di |:|||'J.
Lima Spi.

Storia della ferrovia

La nobivebs Tacilith di #cormimeantds di rucle madals
liche dotate di bording su dus verghe metallicha
paraBale, lormantl appunto il Binario, rappresontd
l'alamano propulsore del raghdo & Creasanta -
luppo della “strada ferrata”. Suesio gid sul linine
dal 170) guanda, pur non essendd stala ancora
imvénlila & lacamalivi 8 vapond, vadivano uliliz-
zafli por il traing cavalli @ altri animali

Can il suceassivo avwento dedlls lecomativa (fig. 1)
si obbe pod la possibilith di larmane kifnghs con-
vigll la cin cliroolazions: Su Strada ndmalke, S&nca
la guida vinoolante &blle rodass sangbbae stakn o
rimand lull'or inamissibile (g, 2)

Proprio quesia bassa resisbenza alla trazione « ln
possibalith di emane lunghs convegh di vaeooll
coflegati 'uno all‘altro, appunio i trénd, rappoasen-
tano gl aspatth posiia o pld intemessanti dedla
[acamazicne gu rolaia.

L'nspatio negative, almeno allinizio e invece
rappaeseninbo dallp disciplina particolarmanto Se-
wird alla guabs dovoyEng ass0gnelians | convagli
diiranta la cireolnzione, per avitens di inbralciarsi a
wnGanda.

Fig. T

Ll aelii prima Scovmadive 8 vapovd: "W razeo™ ol
George Stephenson costruifa mel 1629, Cuesfa
“FACCNITIA” & vADROVE wingd [§ gada dalle Insamo-
thvar cfe 51 fenne apoudo ral TE2D a Rainhil, in
imghittarra, Succesgivirenie fx locomotiva, con
@i S, vanme Goigale SOt SUCCH3E0 & Dar-
tire dail'mnng seguenie (T830) sulfe foea farros
vidiig Livarpdi-Manchasior

Cid arh dowito al Talby cha mancando quakikg
tipo di comunicaziong ¢ Segnalasiond ara pratica-
mante mpoasiile comunecans da una siazicns
@l il randlo ded -f.tl.l'l-'lﬂgﬁ. i pratica, qiiimds,
sl guidava “n vista® od | problemi di incrocio e
Bupbramants 38 folvevano &l momants con b
eaidenti dilficolld che questo BTG prodaniayva nan
wosndo la possibiligd B treno di spostarsi da un

Fig. 2

Facilitl o So0rrimenig o rofels 1§ Frassd S
Folany clird wind Fatnla fasisianrd & mofd al purid
che, Imcondo un relfrania, @ cavaly capecd oi
Irara@ng LT 300 chro 200 EVaeaE oF8 i SOV,
& paritd o falica, oV Irddadcndg frd So roliie
Surccosshamanio In locomadive almosind of po-
ToFae IFRingfe Sorfe & ancihe Dl

Labo per lasciar passare Faltro cormeaglio.

Con introduzicns o "segnalamanta”, in part
colam con Fadopgna dal “telagraky salirics”, ai
rase possibils iraameatiene & distanes ardini & di-
sposizioni per regolare In corsa dol convogle, |
i E-Bﬂl"IE'I weliliEE i Turano quslli “a dass™, pol
quelli “=d sln semalorica™ quindi, pih recente
mprita, gisalll “permancnisments lumnos® (g
A). | primi, dud bips di 'E&ﬂl'lﬂ'l molle ane notiurme
wanivano “completati® da luci colorate por ren-
darli maggioments visibili

Propric Venbrodusans mnara!imla g spgreali
vin via miglicrati nl tempo, rasforms quaelio cho
iniziglmande afm Faspolio negativo dol imsporto
U rOlELE in un nobieyala wn:&mia.

Ininati il sistema dalla ruota wincolatn adln rotais
Consantl, Come SoNaRnD Rl grazie alle immi
diate possibilieh di inbervento sull'iners percorss
par mezzo del “segnalamento”, di govemnars [
corsa ded breni Con grmda rapidith @ Ssurezen
Cuesio anche so | comogli Sono Sempro il
lunghi, valos o Freguanti,

I quesio modo |a fernawia, per modli aspeitl, vince
in eoonpmia o Tunzionalitd il suo confronto con la
sirada nodmake poichd permatie di portans a doesl
nazione un gran numero di visggiaion @ unn nols
vale quantits di morgl in mado pld sconomico o
FL=TE ]

Malursimenie anche altr sirovatl debla tecnics «
rion salo B “segnalamente™ confribuinans al con
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Fig. 3

I “segnaiemento dal segnale “a dizco”, delinio
aicihe “F di3c0 MOFERMET O 0 avSca girteals
PSS, SON SISCASEN BOMRERONAMAn, & Segaate
“ad alx zomafarica” o genndi ® oid perferionalo
alrg.lr.'llﬂ fumalmade, ANeova g1 ey, "8 ATV
s permanenia”,



Fig. 4

Fizitalorme girmvoll ¢ scambi &0 macchinoss
inifalonme Rirmads & SOSIn wiroms ban presio i
sommdy che anzichd consaentive § passagqio a¥ i
Bp veloolo per wolta, da un binaro alallie, par-
miserd fale mangyns 8 RhenT canvagl in larnpi
i,

tinuo miglioramaente ded spevizis AU relain

In particolane rappresentd una evoluzionn bBask-
larg lintrodusicne: dello scambdo cofd coma &
madarnamante conoapibo

Indzialmaende, indniil, i paERaGGio del vaeicoll roda-
bilk dp 1sn bEnario sllalire avesniva attraverss e
pinitntorme girevoli (g 4] lente nol dunziona-
mento ma saprattutto di ridota capacith oparativa
tali da congentine @ traslen mants di un 40l carrm,
wiriooin o lpoomoiiva alla wola

Lintroduzigne dello “scambio® sompdificd od se-
celard notevolmonie by MARDVIG & N8 MO DOLL)-
bili altrs primas imponaabili

In parecclang, & edampio, il collegamenio di des
iraili paralisli di binario, allfinkgrme ol une 8is-
nimd, tramibe dug scambl, congantl due Soera-
zond basilarc Cinerecie” (g 5) tra dus treni
viRgRianti in sbnao contrarid sullo s1essos binario o
il “superamento” (1ig. §) o concessions della “pre-
codenze” ad un comég o P velooe fapatio ad
un mibrg pdis lenio mancianie nella slesss dirazicng
o sampre Sulko Slesso bhnari.

L'impiego dello “scambio” ress ancha poasibile
realizzare bn “dirsmaEioni” (g, 7)), dalla linda @rhin-
Cipale, di vars Ened shcondarid per raggungoere
ENGhe I loecalith minoi

Sempre con o "seambio™ 8 rese POl raaliz-
g | recconds feerovian industiriali per portare

Fig, §

Walidita dodo scambia; i scambio. O L pioes” o
Scamby, consmll @ consamir oY crsany “radooopi
ai Benaa”™ dn cidevininall ol dolla Nnow par
MRGNarare @ agovalars o “operanioni o movimaen-
o

el cass partcolirg oua fady, Su wna Mnar @
hinarg WKed, covreno i direzione opposhe iR
faze F “incrocio,

Fig. &

Valigith delio acambia: if reddopplo el binanio iy

cidarmunalf purnlf dells lined CoNIel @ Somsnng

anche 80 o Apng Weioed o Supdranmsd wid fenis

che pracede nolla 2hesss direzions, Mol cosg par-

Ir:'-ﬁnfﬂrn' theé fednd irnpagnatl nela fse O “Drece-
rara”.
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Fig. ¥

Valigirs oello scamble: Muee dollo scambio con-
sonfe, ad osempio, o diramare da wna “lines gon-
CROEae”, & dopois Dirario, uma “Wike SO eriE
[rano sevmplicg @ o creans iy “Stariomd prinai=
palr” 1w nerio destinans & Irond delfs dmes -
condania of diramazions,

sing allwnbarng dalle da prod i
fivrci semplificando cosi e epenasioni di carico o
scarico,

In qusesto mdo & ownid all incommnionts FApHne-
sentate dallimpossibilieh par | “can™ i Mscians la
abrada forrata por trosforirsl Su sirada normale,
Inconveniente che GRS agli anni “sossama™ i
benitdy di risalvars, abmano in pary, con Fefozions
di apeciali carrelll strodadl, chinmali lamilkarmente
“millereate”, cha tralneti &a una matrice consendi-
viing la conasgna & demicilio del vagoni

Far vanire, infing, ai giomi npgtri, & opportuno
ricardane il nolevoly progressn rappresentabo nel
mmmento delle mengi dall'adozions ded "contsl-
nors, guds grogsi cassond metalicl, | cid formati
sono anificati su scalas mondinle, She CORERRIGHG
nativedi iduzioni nel smpl di carico, scanco e
Irashordd pemetionds und completa infegra-
ogne dl servizio tra ferrovia, stada, novigaziong
maritiima @ FagpenS asreo.

S0 dungues tantl elemontl eonici hanno conlr-
buite, gradusimente, all'affarmas & al diffondersi
dolin forrovis, She & Will'Grea in valido © crescenis
aviluppa in utta il mondo gl siessl elemanti bec-
fici hanna conbribadto alls nescita o aila costante
ewaluzione @ alfermazicne di un hobby tra i pid
comploli @ appassicnantic quello delle Fermovie in
mimiakura.
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Come divertirsi con una ferrovia
in miniatura

Dol corchio inizinle @ dal ciassico ovale i pud
AEETVAFS Vil via & implanti mallo pio comphass] ¢
simili al weng come quallo che appam in fig, B
Lin divertimento che 81 Finngen Somdinusmenio dal
momanie dollidearions dellimpianls 4 qualis
dalla realizrarione. Pai quando Nimpiano entrerd
in funzione si pobmnno creare nuowe situazioni di
traflico & nuovi complatamenti per rendeng Nn-
gigmma sampre pio realistics & appassiananie.
Cualla del trens & un divertimenio che si difie-
renzia natovodmante da ognil aliro habiby, pode b &
Il sgala che nchiede aEashilamanis wn impants
pArticaane.

Mefla Perrovia in miniadura Vinderesss coméngin
proprie  dallimpianio dol binaria  (armamaentoe
dolla linga), il quale & londamaniale parchd oline 8
poarmiters by scorriments dal trend serve anchc
da condutiors dedln correnie alottrica per il funs
Zipnamanio dolbe loomolive & & predsporre g
direzeane di marcia. Un impianio con wn arma-

misnto ben pokabo rappresenta il presupposio

indispensabile porché | convogli possano muo-
wirgd oo assolula regolanin e, Senea inckdendi,

Il binario

L'edpirsdndo caratberistico del sistema Parroviario &
rappresentate dal connublo “rosdo-robaia™ basabo
salfprmonia o fenzionameante Ira Nxsse dellp
b @ il binario (fig. &) i cui dali essenciali sono
riferiti &d un binario ferroviario di “scartamenio”™
ngemaly {mm 1435),

Anche gl abiraversamenti © “incroci™ & gll
“seambi®, e cui varke parti sono kdentificabdli con
una precisa ngmenslatura (g, 10). vengano rica-

Fig. &

L'ﬁpﬂmm che crosce o 5 swilpppe: diy sche
somplice ol dmplano of binen & possibile pazsare a
2charmi 2empnd pil complodai o Sampa Dil S0
riatd aile realth

Ml caso parficalenr & presendafa e parle o e
fmpianto of grangl gimengiond complnio o eom-
el e pmmgm @ ACCESIONT Vv,

vl dallaslements di base, costiluite dalla rotaia,
opportunaments lavorio, sagomate o fissato o
tranvarsinaivre parscolar,

Le “peartamento”, ¢ & la distanza ira le due
rodaie, nelle fesravie in miniatura & ridablo in pege-
porzepng gantla nspotto 8 quello dally lerrovig
W,

Diversi rapporti df fduzione danno onigine a di-
varsi tipi di “scartamente”™ delle ferrovie in minia-
turm, Gli “scartamenil™ pid usat, ded quali dismos
anchie kb masira in millemain o il Fappono O fdu-
riond riapeto alla roalld, Ssona:

Fig. @

J.Lg‘.lrud:n ferrafa ™ w1 “covpa siradaln™ ordinario
pend ossero trasformate in “strace ferrata™ con
Fimpipgo della massiceiela (2hrate of ghisi o pla-
J'I"Iiﬂ'xj G vIQON0 SoVrapposhe e iravaveme @ fe
o,

La augfanra Ira e rafaie, FQOIOSRTMURE Sgundr-
sali, & dalinde “scaniammenno” od & deslinafa &
corlmars, & moznd degll speciall “Borclin® ol cuf
sono dofate fn reode, gl “assi™ farrowiar,

Lo “scanamenie” rovimale ferroviang & JF e
T4:35. La parte guporiond cdoila rofaly Mo i plane
i soorrfinenio sul guale radofa § caercliana della
T,

o zEra) e X2
ri rigr dil riduzione 1:45

{@cca zaro) = mm 16,5
rapporte di idusgne 1587
MW (Ennel = mm 9
rmpporte dil igduzigng 1160
Se consideriamo kK scariamente “HO®, senza
dubbio afgi il pid ditfusa, notiama (fig. 11) con
quania precisions sin sieto riprodotto, in perfetia
seaks, fidoto di 87 walte, dalka Limss, Con b iidiu-
rione 1:87, infatti, la misura orginale femoviaria di
mim 143& diventa la misura armonizzata di mm
16,5 dedin “scariamenbe” modallkstico,
E ancha da notare nel Binanio Lima Vimportams
funzione della glunzone metallica di collega-

Fig. 1

Lo parli dofio scambio: Jo priche part mohill gaiio
seambvo 2ono § due “aghi™ @ § relativl “hirani” ol
ocologamanio. La parde contralp figes & chiamars
Scuana”,

Nalls reans, coma nel mddsema, W sano scambi
frardyrabill sul oSl 4 MAans, cot appoRira Ve
@ soambl con casss ol manovra SNNCa Soman-
dxly & drstanTa

miadiby tra dise tronchi di rotais (g, 11) chie nan ha
saka il compite di realizzans sna conlinuilh mec-
candca, impedendo il doragliamento o “scanmalls-
menkn” died wagonl, ma garanlisce anche, con un
partallo conlalto. M conlinuila oel carcuito ekt
trica di alimenlarions comands dal rana,

- mn 16,5 "
L

ih ||ih ien &, F
08 glunto per binarke
Fig, 1

If binarie LIMA “HO" Peccurata manfaggie dello
variy parli, con rigorosi sistemd ol comdrolia, asai-
o o binario LIMA “HO" Wna 880l rigraanits
i “scarfamanna” (mm. 16.5) @ wna porfedfa goo-
e, nadspensabddy ad un correlilo funziona-
merno ittt aylanta.

Lo gurizioni mirimiche consaniond aifse &l codle-
gETEHe MIcCANIGe anche gquaiio almtrico it
dud Fofain SWecessive.
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6 = lima

| mezzi di trazione

Pils o 150 annii 1a Alcune Termods, anche se non si
potrebbene dedinire veramente tali, utifzzate per il
trasporio di materiall in zone con medie & lort
pendenze orAnG azionale da argani o vericell
moEsi 4R na macchina a vapong.

DCall'alte della collina, in pralkca, weniva avwolto &
swolto un cava chi irascinava una fils O vagon-
cinl. Spesso menine un gruppo di vagoni scen-
deva un aliro gruppo, collpgaie ails osiremels
opastn del cavg, risaliva il pendie con il carieo.
Erano pord ancora sisterni di locomazions, asiro-
mamante vincolant @ che solo con Vavaenio dells
macchina a wapore semovents aperono al tra-
Fpoein su fobain neove prodpeitive,

E bésagna rconoscene che ancorn oggl il ipscing
dal trang é& ancora logato alle sbatanbe locoma-
tiva a vapore che, purroppo, la ormai definitiva-
fanle scompanmdo.

| ricondi di un passato riccd di riseliali, por guoal
lompo prodegiosi, non polrs pend mai essene com-
pletaments cancellalo anche sé al posio dedlp
locomdalive a vapore trovinmo oggl e ben pid

—tr
E
=

madams @ wersatili locomoiricl diesel o dieselis-
Iettricha,

1 mepzzii i trazione s dividond in tre grandi cate-
Qo in furrions ded ipo di energin che i fa moo-
W

& vapone (kg 12} dose Nenedgia lesmica ded car-
bong, che Bruci m un locolaio, porta ad mia
temgeraiura 'acqua conbenuta nella calkdain ge-
rranda vapoR N presaiond ohe, Oppartiena-
mante regolato. opera sui cilindri, provoca In
epanta i Irariond sulle nuole sttravesss b baalls,
eledtric] (fig. 1) dove Fenergia da trashodmane in
mapnmanhd vida Stlnka da una linea aletirica
annea di contalte medianie o striscinmento dl wn
paniogrado,

digsel (fig, 14) dove I ia per il movimento &
data da vn molore di , comea quelli montai
sugl autacarri, ma di ben magglor ollindrmis,
Ezistono anche | digsgl-plettrigl nei quali la lorea
generain dal madore dipsel non viena trasmessa
dirstamants alle ruots, ma seroe o inr funzionam
defie grosse dinamo (generator & cormente) che a
kgro wolta alsmantano § mabori elettrici collegati
con e rousle

E.._.W[ |

Fig, 12
I fnrsangmania el jecomedve a wnpore:
cifove dalfy combustione gel corbone mn “foco-
faia™ porle ad abolizione Fecqua nolla “caldata”
QETErIIGD FEDOM 1] ProSSionE.

I vapors, ozpandendosi afommdivamaenie om "o
lindei®, comandiio da apposite “valvole” gemera
url Mmoo aiternaiivo che alicavevso J “marovsllism/i
o Bvalie” widvid Irasfariio alle ruole, frasformaio i
mote relirionio @ v forzae of frazdane

Classificazione dei mezzi di
trazione

| ez i _:-razinm.-.u stradn ferrata, Eoomlie &
pcomolori che siang, sl classilicano normal-
menie facendo rilermpmo ali assi il cui insleme
wipng dedinibe, in terminge tecnico, “rodigglo”.

Il “rodiggio”™ viens identificate da una sigla cho
alabillsce bn successions degli assi dalla lesta alla

coda,

Fer lo locomotive a wapare g vengono solita-
menta ripodiadl o indécad] due tipd caratteristici con
I relnthve sighe cosi come previsto dalla classiti=
carione dell'ULLC., 'Unione Internazionals dells
Ferrovie. Por be locomolive a vapore la sigla pud

Fig. 13

Il funrioramenio delia focomoriva shtirica: fa
-::n:rmr:fa. profevata dalle nea efedfrica sorma irm-
raild if “paniograde”, viene aésiribiita & molord poy

atereo of e “regolelore” pev pod Lornang [ eonnane
o ritgrmng) pite cpntrgte gifraverss I rodinio [ehe
svolpone quingl fa funrand O polo negadive)
chiudanda, cos? I “cirowin™ meincg,

mﬂm
TS el Jiceld sy

2 Wofsie CHasel

3 Tubo di ecarco del gas

A GErar SN O Od TR plellri
L

5 Negolatore

B o Gl rigoiatone B mORoT
L]

¥ i i,

Fig. 14

I fwnripnamanio dedla focomotive aresel-aieitrca:
if moplare digsel Melie [ MOVIRINIO WV GONGVE-
fare di corraniy che, come per ke focomative eloi-
Irich, sarve pol, altraverss une schema o funzip-
mamunip pressocchi eniico, &d BZionane | mo-

fart elefirici che Sgiscons sull ruobe.
La focamotiva déesel-elottnice, partando & borokp i

comprandan letbene @ nasmeari. Le lofiens indicano
o mumaig digli aal mobad (Ao 1 asse, B = 2 assi,
G o= 3 asai, ecs) mentoe § nemaar indicano gii nssi
portanti senea funzione motrice. COusnds nells
Ipcomediva reon ci sono Basi portanli (guindi gli
aaai sond ulli molor] &8 solo la lelerm senza
SEUR MM,

L locomabive con lender, dove il “bendar” & qual
carra fimorchio accoppialo alla lscomaltiva dedln
quaks frasporia le scorte o acqua o carbane (1ig,
15}, 5| cinssilicano normalmente con La sigla 2C1
in guanto hanno un carrello anedore a due assi,
ums poglerions a un asss g, &l conlrg, tre assl
b,

COMmBUANI AdcoEEant a4l soo fumeionamendo,
raivr & wincolals oaia prosenza doite foea aenas o
mémentazione. I motore desel, che “gira” & fe-
A i forzadl & Giramio mpagrats @ procenne
Eoky corrEnie @ Non & eseraitan une sloreo ainefic
o irRzione, F MERE TN & QUASLH & consanhe,
S00e corfd AR anche un coneviimante del
COMSamL

La lgcotender o locomative-lender (flig. 18), che
e hanng quindi il “tendes” a rimorchio ma di-
& di un apposite spazio & bordo dalla
mirice por || rasporio delle scorbe di acqua o
carbone, & classificano normalmente con I sigin
C in quanto non hanne assl portandi, nd Bniedor
iné postetion, ma solamenie re assi mator,

Lo locomative eletiriche o diesel o quells mesio
diesel-glettriche  vengano classélicate  normal-
menie come le altre locomodive ma nelle lars sigle
appaiono solitaments solo letere in quanio guest
fmdkri di iraione, in geners, sono privi di assi
partanti allg estromith,

Mella classilicaziona delle locomotive diesel o



edetiriche si uan aggiengers una lettera “6" minu-
scola ad ofni kettera maiuscola guando sl vucks
indicang che ogni asse & motore mentre Mulkaricns
aggivnia di un aposirelo indsca W Gruppo di s
appartenanti Ao stesso canmello.

#Ad asampie una locomotiva oletirica per ln guabn
il “rodiggic™ viena indicato condn sigin Bo'Ba’ (fig.
7} dispone di dus carmedll, clascund con dub assi,
pntmemdd mobon. Si ala ciod & un mezmo O
razesnd  dadinitd anche “ad sdorenza bokale™
peoichd tuthi gli assi tresmettono i modo @ non W
s0n0 Assl portanti

Esistonn pord ancho plioe slatsilicazioni che vale
la pana di ricordans:

ATA-ATA & una sigln in s valla ferowie inghesi
pear indicare unn Boomdive oo Sus canfslli, cla-
BCUND COMpoats da un primo asss mabore, un
asEh portanbe al centbro, un Secontd nsse malare
per un totale di sed assl al cui usttrg malar.
A4/ & una Sgle in o nelle Mendvid Svicices per
indicans L prima cifra il numeno degli assi ooon o
adsonda il numers di guelll motorl, Line locomo-
tiva 454 quingd una lpcomoliva a qualtino assi
it moken menire uralirs locomativa, indicata
oon ba &igla 604, dispone di soi nssi ool qual solo
quatiro hanno Tunnone modrics,

Fig, 15

Locomaliva a par fram viloch e sigle
carmitenistion ¢ FC7 poichd b un carrelio snide-
rome @ due assd con sofe funzionn portanie o
dirgzignale (pud quingd alfrontare cune veloaci
ruclands aitorne o propsio pacss centrale), so-
Qo dit irg ARe Molord @ oi we wlimo ASSe oo
S0lE fvEiomns portante.

La progenes dof carrelin anterions aireeionaie, oi
imposhy i o acihe Dar ﬂllli aftn “assi®, [T
mathe o aifrgvitand parcors! mdwimentall & welo-
il by g iced o queelie consendite di locomo-
Iivd sanza carmailos dirgsionals,

Fig, 16
Locawnaliva por trond lontl o 08 maoewwe: Is fad
digrla caraltorishics & © polchd digpome di Ire ass!
fufl modar @ mancs fedelmente df assd parfant o
dirgriomell, L welocith d'asovrcizio o ol mansya &
decizamenie ridoia rispario & modwli con car-
redio girgrionade poiche fale direrionaiith & affi
datn fotaimanhy alfd femde ool “borgboo”™ deli
rocihe SilE redarns.

D)

B
Definizioni diverse dei mezzi di
trazione

Clire alle espression| locomoliva @ locomplong
eslstono anche alire definizioni per Indicare |
mazzi di trazions @ tra guestl | tormind pid uaabi
BON0;

eleftromotrice, por Indicare una particolare car-
rozzn wingpinion dolata di mobosi o di equipnpgis-
meEndl alattnici pov b Irazions nuiongma
sulomolrice diesel, per indicare una panicalare
CArfozza viaggintor dolaln O mobone o mabor
digsel por la trazions sutoniomi

lpcomoliva “misia” o per “servizio mislo™, par
indicane wna locomativa che pud easere adibitn
dia alla trazions di reni merci. sia alta trazione di
ftreni vinggisbhor

bcomotiva elelirica “blcorrente”, “iricomrents™,
“quadricorrenbe”, per indicane una paricolare lo-
comoliva dolala di npparecchiabure che e con-
senbano di mdatiarst e dus o pid sistemi di alimen-
tavipna abobieecn (mMonolsss, iifese, occ) o di
swpgans quendi servizio attrverso noll Frmovians
di Shati divessd, con diverso stsbema di alimenta-
Ligans

locomativa “lolle™ & unith “tolle” indica, nells -
pProdiurEdal in acala ridolta di unéll o irasicne
composte (che nolla reallh hanno péo unith di
trazione), quolla locomotiva che non & dotata di
matoe proged ma viene rainata dodi‘aitra, el Lutts
ihendica, alln quale & agganciata,

Le caratteristiche del sistema
Lima

| megzi di trazione in mindpbers prododl dalls
LiMA zono tutti azionali da comante conlinus, a

i Fig. 18
b el

- .

Schima  agol  porcossa
dadla corremie: A in -
pianre LIMA fn correnta
&iviva &l modore del freno
I EWOrED e rodair -+ o
miorna @ drasforad o
witravaran  Falirg  rodade
(=) E owidenle quing
fimpananze cho b o

r
I
i
I
[
|
I
I

A rodide  slano

_ CEiEETTa

o~ Aaltratianio avvangas por i
- fuole gl ung Shesso “Es-
5"

B

Fl'g. I

Locomaiive alafincd & dsal-dainica: ndl casd
pariicolany ifuslrelo I sigh caralteristice o Bo'
Bo' paichd = fraltn o wra locomafls con disg
carrplll, CORROIADG O Quall gigpang OF o aser
SHrmTE molorl Se i carrelli fossero stan @ fro
assd, Mt emafar, fa sigle relotiva sarobbe stefa Co’
Ca'

dofrale iengions, varinbila tra 4 & 12 volts

Le dus rodnke, cha lormana il binas di corsa, {fig,
18} dewono eseds shmpre mantenuto sedabe bra
laro in quania di segno elatirico diverss: una
infatli & di segno posithe (v pasaa la corrents cha
va al motore della locomativa) 'altra & di segno
negative @ porta la cosidetia “correribe di ritarme™,
Collegands anche accideniabmente le due rotale
B prOYOCE un oo Sircuilo.

Par quosio motive lo reode di clascun “psse™ di
ogni wricalo (fig. 18], mezzo di razicne o vagona
trainaio, devono essonn (solale tra leco cosi come,
per Ndentica ragione, o S possong usang su
Implantl LIMA veicali non dotati ol rucde sclabe, 1
corraltd lenzionamenio o ln regolam circolaziane,
sanca strapps delle lecomodind LIMA dipesnde da
unt buon coniatio elatincs “ructa-rotain”, E quindi
ossinzZiake 1o massima pulizia delle rothie & dalle
e delly lecomotive che pud essers effetiuata
i und straccio leggarments imbeato di alcaal,

Elenco ¢ descrdone df tuttl § moezsl di trazlone
prodeiti dalla Lima

!H.W'E-FITEH.EA molle indicarioni delle milgene @i
Ingoamibeg doi ez di trazione proseniali la lun-
ghezza & sempre inbesas, come del resto nalla
bradizione forroeiania, “Juon respingenti®, clod da
una estromith &ll'alra del platti del respingenti,
Talp migura, espressa in mdllimedrl ssens indicaln
conl (mm ).

01 assalp malalleo

g, 19

Agad LIMA pér carrorre o
carn: M asso” stesso & &
punta CRUchE Sl G2gicir-
rand I mageimng soorna-
volerra del voicall,




1080/ L
Bgbomatrcn & trasmidkors dlica X 4000 dells 5 HLF

LiF=T] 1641/1L
SESTiVE SHERICE Juadnicomente seris G0 80100 Selle T Locomothe dissel BA 2 Rodigghs Ba' Bo' dells ferrorves lede
v Feancoal 5 M.C.F, mm 255 sty 0.0, mm, 213

ER2FL 1862/ 1653/L
penmolive diesel BR 2B Podigpio Bo® Bo' dell (e Locomctiva diessl Irancess da mancea WDT mm, 119 Locremotren diesed fedesca da mances MOT mm. 110
wcdeacha OB, mim. 184, i =

160 sy

_ptxsmctiva dieael BR 27 Rodgghe B Do’ Gelie Mrmowie s Leece=arl vl ol iR Of matadyTa s 110 1D dalls Ienreis Lamdeiveslive Sleifiica da manoors werhy EH VED dellg
wha DB, mm. 33 iasacha O weivke man. 112 |uripwie jmbaasia (0 B rowes . 117




IS0 3 3 83 58 ¢« =3 & &

“-III.J.-I.

1005 006/ L

Carrnera O Ooda, BENEE MOLOM, DEF P8R0 GUIBMSLese PGP
fhalbs Rarroriy Trancesl 8. M.CF. mm, Liotrrestiva a vapen com (Enader mm. 206,

b ¥

3014/L
Lo v VEESL SO Bt 241 BE VRS delle Terovee Gedesche DUB. mm. FT0.

By

CTOoEs O OO0 P MG belomotcne X 4900 dells 5.N.CF.

2002 L
Lasnmr ol & wRpone oo finder 1-001 packs 147 «MIKADD
il derrenvia inafcesl B H.CF, mm, 280,

[P PRy Ay e R L—— £ Sy =
i L B2

Listaimaadivl B VDS D06 DEnc 1-D-1 Safks A 140 «lADs Loctesadthvy ot irice Bo'-Bo'-Ba" Gells Iemovlks Raliess F,
e ferrovie frenoes 5. HUG.F. mm, 380 grupeo I B8 mm. HO .

4F

O R
3004 1L BOZEFL
Looameid Fer fenidee @ vADORE Of MANCYER mem. 1100 | Favrrcbben aladries BAC BB~ dindle Rarerssls lisilecs © O



M sL

BO3AIJL
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BO34 /L
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Looomolive deesel sovie BB GP000 dells lecrowie Ereccedl
S5.M.GF. mim. 195
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BOAATL
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BO4S/L
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Lusocerrstbva dimsed & 851 delle lerosde nellass F 5.




12 =2 limo

Le carrozze viaggiatori

La tecnica di costiruzipne delle carmozre par i
wingginton fu rivolia. sin dal principio, a ricercans
i masaima comadith per il pubblico, ma le prime
GAFFAZIe, sia pure derivinte dinobamaenie de gl e
stradall, non brillarong sscuramantie par il lors
“ponfgr”, Cuesio vatlure, infaiti, srano imenie
acomade a rigide cha taluni preferivano cancars
I lars noemale canrgzzan stradnls S0 6N CRITO &
plenaly par avend la possibilita i eifsttuang
widpghs 3u sadili pio condorbavoli.

Mal 1empo la comodith o il confort méglinraromg
soprafbutto quando si pasad dai wagoni a “dus
&EEE (o0 ne lurcno ARche A “ins &5507) ai vagani “a
chRrrelli™ i Guali lulta la struftura ed in paricg-
tare il sisbema di sospensiong srang pid parfezio-
nakl.

gal b canrozIe a “dus assi” sond pressocché
SCOMpantd & si possano rilrovarg in sorvizie solo
su lineo secondarie @ bassa valocitd in quanto
oltrg cha mend coanloravell (Mancand in pratica
di un afficiente sislema di sospensiona) ron poe-
trabbaro assolutamente adattarsl, por motia di
sicurezza, nl welpcissimi treni moderni che poa-
SOl FAGHILngars velocils dallfarding dai 200 chi-
larmadri a&ll'ond.

L'evoluzions defle carrozze passeggeri, naiural-
mante, si & sviluppaia di pasi passo con | oai-
genpe dei visgggiteri @ ool mweiare del mods di

viaggiare. Oggi, quindgl, sono disponibili, partico-
larmonte por | lunghi viaggi, non solo carrozze
normall, ma ancha alins adibile a servizi partico-
lari come & carrozze con lofli, guedls con eus-
Calle, queliy oon Servizes rialdrante, mollo recan-
temenbe quelle Con seevirs “ristaranbe self sor-
vica™ Qi cui wi illustriamo Finterna (g 20]

Dal punbo di vista dedlfimplego su sirada forraia
asisbono diversi tipd di carmozze: & 1 classa, di 2°
classe mishe di 1, @ 2 ¢lasas, miste di scompanti-
mento visggiaton @ bagagliaic, camozze di lusso
(peir fronmi specialil che solitamants richiedaana i
pagamento di un supplomento

Al ftreni vinggiator, inclive, possonc assers g
ganciabe vatlure bagagliaie (per i coslddetio “ba-
gaglic appresso”) o weltunn postali nelle guali,
manire i ireno cong, TunZions un win & propro
ulficio cha proveeds a smistare la posta raccolts
nElle vadis 3Lazioni.

La Lima, per e sue ferrovie in miniatura, realizza
uni vaslisgima sorie di carrozrzs per ireni passeg-
geri, it riprodette fedalments rispatiznda § mi-
nimi particelari ded weicodi criginali

Fig. 20

fatarne of una carmozzs waggislon ristomnie “self
Sorvice™: laredamorio & M SISOmMARond SO0 W
funzipne dola mazaime comoditd @ praticili

1023
Carreera 1ipo Aa del trens T0, £ Parkgl-Broaeiss- mal srdem,
oigm inox mm, 36

M
Careorza di | classs srfs ZT000 delle hemocds Rallane F.5.
il UG mam., 255,

— .! AN AR W, | o

#1113

. D65,

T TR T TR T TRrTarT

T

Camearn di . classs worie &0 delle femovia frencesl 5 HUC.F.
por trenl raghdi w5
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2133 2158
Carrczes | clansgy dells demosts [alass F.8 o
MAND men, 08 P TR Wittura salone pullman della W.L. [Fiecka CFov.]
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Iurozza mists O bagagials 0 o |, classe 1ips AAD e Selln
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EMHUCF. tipos ATDT mee. 2655,

2328
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| carri trasporto merci

o la ine dol 1700, coma gib delio, esiglevano
nedempniall sigtomi di rRERONG fu rolaia usati
assonzialmenta par irasherire dal lucghl di astra-
Figna ai part di mbarco carbond o minaemlE var, 1
g pll diftuso ora quindl un semplics furgona
con “dud st ¢ b VaBCE POfta Carfico” dinglila-
mants sovrapposia @ fseala al welalo

S50dp in asguila, quando il rnsporte por ferrovin
migliond o s generalized, s rose NeGREARD polor
disporre di “carn® pid spocinlizrall &on diverse
funioni & poEgibilils di CAfch Bor polor trmpor-
ng GualEas lips di marca.

Alluabmente nella dedinizione dei casel mesci &
opera una prima clpsaiticaziomns i Tunzions della
carrozzarin. Esisbeno quindi: “carri aperti™ @ “carri
chiuai™

Par il rodiggio, la distincions & ta carri “a dee
asak=, “a carrglly”, oppure “arthoekali™

I “carri SCoparil” pOBEnd eidang 8 kro volta divisi
in car “a sponds ale”, “a sponds bassa”, “senza
sponde” detli anche “pianali®, Mella catagoria dal
“pilanali® VNGOG COMpRosd Bchb guel CEFF par-
ticolnm, con piand 4 Canco ribassals in mezzo al
canmally, deatinali al trasporto di carichil wolumlngsl
chir altrimenti non passercbbero atreserss o gal-
lorio ¢ al di sotte dedlp Ko elatirica

Esistono pod fipl O cand par impieghi specifici
SO guall pér il Irdspoo di censall alla rinfuas

[con dispositive aulomatico di acarico), CATI
relnigarantl ¢ “isolermici™ (alouni con dispasitnd
BURGNGMG par b produzions del freddo), grandi
planal & carrelli per | “coniaingra”,

Medla sue produzicon! in mirieiues s LIMA {lig. 21)
realizze ung gamma Saelissims o carni marc @ tra
Quspsli mismeanodi sond quslli per usi specisll tm |
queali wake la penn di doondnes, per 10 pOBciaa cira
Ol particodart, | oo Con SpEnuia Delessopica,
gqueslli con tetto apribile a saracinesca, quelil & des
canmalli @ gualli a dieci assi, veri masbodonti puar
melle lare minime dimensicnl, doatingli al bra-
sparta di ghisa o matalll fisi,

Fig. 21
Esampd of carn moarcy; Soco elcund fpd O carn
mre? Musstradi' e fodo rmpegmall 0w soaio
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Carg chiyes & 1 sl Oslle SeTovie
frarcead 5.M.G.F. «SERMAL. mm. 131

31N

Cairo pefvigeesnie a 3 maal dolls Pk lidasoha
0L, par 0 FRSEos dells bire «SPATINERALS
mm. 13

31z
Caive chiuso & 2 syl ke dall Compagmia
«OULLFIBER= mm, 1348,

'”__I" LF
3113

Canr vl rigermnie d 2 szl Spdly formovin [hadang
«COCR-COLA= mem, 138
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Carra ralrigeracte o 7 assl celle Twvovie frarcesl S M.C.F,
sENiAN: ms 138

FET

Carmo chiuse 8 3 sl Gelle ferovie francesl B WGP, pw
g TSP Banane mim, 13,

e

Carra felfighrants & 2 ssal dalle derovie darssl DUS. B, per

=1
B o
IFadgets birra «TUBOAG mee. 128, L

Carro @ sponde ahe delle berovie italisse F.5 mm, 171,

aiia

-
Caires sefeigniants & 2 assl Ingless «SCHWEFPES: sm. 130, M7z T
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Cafrn @ Spdtade AR Ingles onn carbore «HCEs mm. 1.

s 2

Jigs
. dlé1
Eﬂm-mﬂlmmiﬂmﬂlm F.5 con carbona

Carre chicss & 3 assd dellg Temovie Rallane FE mm, 131,

P 3181

Carro chi
Carro chiubs & ¢ adal delle Perovie Fallane F_8, «FIATs mu:a.:mw '::m
mm. 1. e e T8 D URaperll apscial me 18
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Jig2
Camo chiuss a 4 asal della ferrowie Irecedd SH,C.F, & et
peri bl b s Brmapenri | mpeciall mm. 18

Caro obéusc & 4 assl delle femowie isdescha D.0, & feblo
sewibile pae irasporid speciall «WARTAs mem. 187

g4

Cawo chluss & 4 asal delle ferrovie frencesd 5.M.C.F, ad aper-
Butl lidagoopica mm. 132,

HET

Cama chiuss & 4 assl delle Aereowis Irencssl 5000 F. & 1o
apfisibe & sanscinsdca «TAESs mm. 161,

FINDUS

188 | & Gg
Carrg chluss @ 4 aasl dlla lirovie asceal 5. MU0 F. oom tetio
apridie «TAES dally FINDUS m=. 181,

3180 A
Canms chiuso & 4 masl cdelle ferrovie spagnols RLENFE aa LB 00
aperiura helmsonpics mm 112

m
Carg & 4 sl deils lerovie svizrers 5.8.8.
«INTERFA mem E | Lfoo

383

mﬂ:mhl ikl el b Pairorein itallene F.5. « MARTEN
“?l:ll'.'ll."'

Oran"g"ina Y

4186

G relrgeranes o 4 masl della lesrowie svicosrs 50,8, pa
TrasEams ESdul Mtk «DRANGINA= mm. 2.

Carro o 4 asal & pan] sterredll SKANDLS TRAMNBPORT.
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Percorsi in pendenza @ in
sopraelevazione

Ling ol prodHseml maggeorn che sl inconiranc nal
realizzare un mgants farnovians in miniatum &
quelia dedla poca disponibilith di spazio. Tea i lanki
accorgimentl por “dilatans™ o spars disponibibe o
allugare i porcorso del binard, c'é guells di
Giodnd, sul Spports di Dase, un §e0oNdo piano,
pil aflo del prima di circa 10 camtimain, par tra-
sferirg una parte defla farrovia in “sopraslesaia®.
Oooorne pard, ol realizzare quaests sopracking-

Ticnd, tendng prasants b poasibilita di traing delle
minmsoole locomotinvg per e guall la LIMA he
provista, in fase di progetta, la possibilith di supe-
rarg A planc carico pendonze del 4% (che per
weigoli in ménkatura & gid noleveds). In pratica la
linea & &lza di 4 conlimalri ofpni mebibag lingara di
sviluppo del binaria (Fig. 26).

Occorra perd che la rampa sia ben graduata, non
AbHA FNPrOYIEE IMpannala & non dobbn pss0ns
aMrontals, in anbiata o 0 UESSila. Son W "sphgolo
il attacca”™ iropos viva.

Par semplificare In realizzazione delle sopraslévs-
zicani la LIMA matie a disposizions degll appassio-
nali ire conlazinni oon “rampa”;

055 - Ponte soprasiovato In curva

Figg. 22

Coma amplitre v impianto; dispononds o e
carchio df binarnd “plecolo”™ feor alamatng di mme
F20) & pozsibile, N2erando LR KBMEIRD OF W
dgatio in curva oRornens, Son | rafei Ao
ERFSOrSD SOprieiavang,

057 - Ponte sopraclevalo in tralto mellilines
ch-p.rrnl ?amp.l.l.am un impienioc Sampri paniango ¢a
wh Gevelin “pigcalp” & possiivla olfenans un
“avale” insérivdd i Hemanha o wikdoio nofli-
Moo @ § corrfspondant due alpmand ai Bingmd
diritho [arbieole 2020,

811 - Ponbe per cincuila 8 "8 soprastovalo

Fig 24

n::g-mu ampiare @ Amplanio’ con [ eomarisng
17 & invoce possibile realizzare un parcorss s “8°
e seavalcamaiio owl binerl pel puio df in-
crocis 4 marie of un aiemenio o wadeho reth
Ained, con Binario divinio (anificcks 3020) o @ rove
pilanl o aitezza cresconi® par ogawna daite due
fampe of BCCARS0,

om 0.5

Fa. 25

-Ergma ampiiane L0 mpiero; parfoodere ool prmio
contrals dil parcargo 8 87 oo Ja g raive
alfe “Teos ibara™ disponibile mel punio o scavels
camanfo aells fnea mfarionss. Paichd Imla "l
fibara™ & a¥ mm &5 & Indispansahife che Macoma-
fivé sdanriche @ fpoompdon wagging oo | panfo-
grafi abhassarl

Flg, 26

Graduwality deldoe peadenzo; i schama, oha s rife
rigeg in particoline ale rempe della confezione
G711, mosira (8 ban calcolsin gradusling della pan-
denza dolle rampe oie ne consavie Fagovesd su-
peramanto da parle o) quaisias! locomoliva LA
ancie con vagon & framng,

055 < CERCHID DI BINARID COM VIADOTTO IN
CLURVA (fig. 2) con altezza massima sul plang di
bads i cm 2.8

05T - OVALE DI BINARID CON POMNTE IN RET-
TILINED [lig. 23). Circulto di forma avale con
altazza massima ol vindotto sopraclevata di em
ZE

#l1 - TRACCIATO A “8" CON SOVRAPFASSO a
trared @ via suparions (fig. 24) che parmaite &i treni
di mggiungere un'alezza di cm 8,6 la quake can-
game & convoglio di spitopassarg (o linoa Sups-
ricn {fig. 25)

In questo implanic 3000 realizrabe e Condizem
attimall goometriche per un cormetio funziona-
marta sulle rampa anche con carichi al traino: i
tralicsi di sastegno, nove par ognd rampa, assicu-
rano una pandanza molio uniforme. (lig. 28],

E opportend anchs mcordare cha ulilizzands aul
parcarso A "B trenl con lacomotiva elétbrica, da-
iata di paniograio, & indispensabile inria viaggiare
Gon paniograls abbassalo per avitana cha urli el
“ponba.



Confezioni progressive Lima

Ogni anno la LIMA, por || divertimanto di queand
affrantane par ia prima volta Mobby dells ferrovie
in miniature. presanta slmena unn quindicing di
conleroni “par iniziare”.

Dgnena di queste confezionl contiena, innanzi-
futta, be partl indispengabili per un impéanto com-
plate @ lunricnals: il mindimo di binarlo (un -
chio piccola), unn locomatiea, alcune carrozze o
G marcs, un dispodilive di rsgolazione seme
plice (la scalala porapibe 012 oppure Il rogolatons
51T con sala cormende continua),

Alre confozionl, sempre “par iniFiare™, conten-
worg anche pocessod afgiuntivi semplici come i
pasaagiio & hvalls, o complessi coma o scarica-
cassd, bo scanca-contningrs, acc. Naluralmenie
quiste condezionl sono anche databe di un mipg=
giar mumers di rolale ¢ prevedono Sempns un
frafio i binarie rettilinec Abbastanzs lengo por
poler far funzionars FACOEELEaS.

Chi ha I pRasions del trening, perd, non 5| Beesn-
femla quass mal dellemplanto iniriale, ma desi-
dern, poco par volta, ampiarlo, complatario ¢ ron-
dorlo pil realislicn,

For qudsio motivo e LIMA, par Tavorine la prima
fasn i ampliamanbs @ consentine di passary dad-
limpranic niziale a qualcosa di |:||I'J complotoe ma
dn roppo Impegnnbivg, producs una sarie di
confezioni nggluntive par asnicehing Ly conbazione
base [corched pacoaha).

Le conbazioni aggiunbve song

A (afticoly 4057} por realizzare, parlendo dailn
confezione base, un percorso @ “B° con bravi
reltilimgi {fig. 27).

B [aricalo 4053 por realizzans, paréendo dalla
conferione Dase, un “ovals” con binario frenco
(lig. 28);

C [arlicobs 44:!5?) por roalizzenn, pamendo dalla
canfeziony base, un “ovabe™ oon raddoppio di
binarie (lig. 29).

Con il carchid plecolo di base (costiiuite da 10
elafent] curvl prilcoly 3030 @ avente un diametro
di cm 2] @ aggiungends ke ire progressive AL B,
G, & poasibile otlenars, incltre, wn implanto gik o
LA certn IMportanea & oo Holeol possibili di
mangyta {lig. 0.

4051 - Progressiva A

Fig. 27

Conlerions agghunitve A per realizzars, parferndo
daita conierrane hige wn parcorss 8 "87 oo bravl
i P

Fig, 30

Lin waro plasticd ofltnuio aggiungenda sia con-
Togignia base Mnsiome delle ire confaziomn ag i
tivie (A+8+C) nonchd alirf scceseon (aiber, case,
SoC] T SOmaraRi in dalle conferiond,

4052 - Frogreesiva B

Fig. 28

Comfazione aggiundive B par realizzars, pariendo
daiiy confarionsg DEse it “ovaleT con Binarip
“IRanea”,

4057 - Progressiva C

Fip. 2

Comfezione aggiuniiva C pav realizzars, parlencs
dafla conferians base w0 “owvale” con raddappio
o Blmaria
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Treni di tutto il mondo

Ad esclusione di pochissime sccazioni ko faravie
5l sono svilppate in tuibo il monda in modoe nole-
vk od anzi attualmends & brovano n una fase
positiva di “rinascita”.

I Erenil sono ormai una reald & una recEssddE
insopprimibéle o ognl glomo rapprésentano 'u-
fAico mezre valido, ped millcn 44 leworabon o N
studentl, por raggiungend il posio di Evoro o @
aciicla

Wi sond addirittera terovie reglonall @ nel sotio-
suolo dells grandi ciitd, ferrowid matropoliiane
E wvidonte cho quosta grande dilfusions delle
Tagravie @ k& boro dutliiss aghl impleghi pil dhwersi
ha dabd d-ligil'll‘.' & una insradbibh wariads di oon-
wogll che s diferonziano ra loro nella Toggn,
nedla giratiurn, nel color, nel servizio che pos-
o affrine.

Addirittura ¢i postond aEbang reni Son CRmton=
gtiche del Wito parioolari coms guélli delle fer-
oAl inglesi Chid hANRD CRMMOZIN senca predallini
poichd in Inghiltenta il piano della banching &
pifaiipzza del pavimento délle vallume, Oppure i
sono bneni parteolen come | T.E.E {Trans Europa
Exprivash Sod cArraiza & luaso "gran contort, Ew
song arche | irend mendi, Son innumenr el posss-
bilith di compopsizions, con veicali dalbe logge pid
strand (panicslarmeants quelll destinghl @l canchi
spociali}.

La LINA nodle see ferrovie in miniatura realizzs
Lifsh (pRMmE vastlssima di wettuns ri, el
menci & maEs di raziond con | quall & pratica-
menby possibibe riprodurre una derie indinita di
irani Hipicl 04 ogne parte del mondo.

La compaizians &bl rendile menoyre

Mod triend weri o compodiziond & scomposizicne
dai cormeggli avviene mediante gli aggancs o “or-
gani di afecco”, Mol sistema in minintura LikdA ghi
munl:i sond S1a1 Sludiati & MealiZzati In modo o
rendore semplici, sicwnd o realistichs bt b opp-
AN, :
L'unbons tra due veicol nel sistoma LIMA avebong
in modo aulomatics per samplica accosiamanion
valzcits moderata, A
Ancha Fazions di sganciamanto, per ln semplicith
dal sistemna LIMA, fnon cred alcuin problama o pud
aasare automatica. b punth prestabiliti ded trac-
cidlo, infatti, & sullicienis insering il tratte di bi-
nario (articolo 3028) dotato di dispositive sgan-
ciglonn por pifabbudnge cormEltamants |& manswra di
papBrazions tra | welcoll

H diispeiiivg uga.nclumna. azionato manualmenis,
T il qln-ﬂih. miernteg Son la manopola di rego-
laziore della welockd sifa avanzare il convaglio
lantamenie. In questo modo si possono “stac-
care” wno & Bl veRoai. o Fineno conveglio dalla
kpcomotivi.

E-suflicienin, &d esempio, una coppia di disposi-
Hivi H-g-ﬂl'rtilﬂ'ltll'l Colbgoati opporunamanie I Una
sinzions con TASCHs & brd Binari par olar esngLeing
cormeitamanbe [‘lig-. :!'I:I fulfe & mandyrd Lipiche di
S1AZIOME).

Indettl avmmede una stazicos & Ere Banar, di ciil dius
di trangibo @ und froncg, & possioibs

a) con bo sganciatond A gl Benario dog |l Enend
cha antra in Slazians pud IEScian Wkl o parte del
vagoni #ul binano.e dcowerare la lacamaliva sul
bindrid 1FOAcS AsTeEeng bho;

by con lo sganciglons B 1 trano, romauto sl
ben@rie dug, pud rebrocsdans sul Binans re, 16-
SGiane in FicoWBNg unp parme o LAt | vagom @
ripartire. Oppure la kBcomoliea pud andare ad
agEanciare un afiro oomeosg .

E opporiung ricordame che per un offélio neali-
stico dellda manoym oocorre cunan, coms midla
realth, In corratla “comgosizione” dos convegl
rammeniando, s esemplo, che il bagaglias, so-
tamenbe, wa collocats immediniamaents dislro 1a
kcomotiva in mods cha il “caps trano” cha wi
pronde posto possa avend, coma il macchinisia, la
oorraiia wisione e segnali. Le alire cammazng o
carri vanno poati i posizione pld idonea alla
afinthuazions dells manayvre sopralbuiio guancy si
pravedong sgancl swooessivi, in Skarioni diversa
lunge il percorss

Pasticolsri composizion| di trenl

| :umﬁp‘li forravian in linga di MAssima §4 pogs
sono distinguars in dus grandi Nipic “treni pEsanti
tradizeonali™ @ “troni logger auiomabori®.

Al prima tipo, | “pesanti tradizionadi™ apparten-
gang budti o :umﬂglimmmml B NS hogCmens-
tiea con agganciali un cero numens di vagoni.
Cuinati trani poasono anche essor “bidirezionali®
idatti ancha “spingi & 1ira”) Qualdra e CAMeIZa di
coda sin gotatn di cabing di comandt collegala
con g bppomodiva & PSSR gruindd diventarg “car-
rozeEs di testa” quands il end irmearie la direzicne
di marcin

Cugstl trend, propeio por b lono caraliienistica bidi-
rezianabs, vangono anche dofinitl “trani-navetta®
il secondo ligo o corvogli @ invece qually dod
“treni begger automolor” solilamente composati
di pocha carrozza delin guall alcuna, anche inber-
chlate alla wnia “falli”, $0n0 AULLMRNcE.

Qdsli fréend 3ond Witli Sal Lipd “navala™, con
cabinn & comando n lesia @ in coda & Bidirezio-
nafith, @ sono caratienizzall, proprio per la pre-
msnza i @il medrich, da edovale dofi O socolprn-
rione all'avwiamenio. Sond guindi ideali per 'uso
s [enipn bocald, con froquenti fermate, dows lacos-
lrazione @ la poasibdity Al regglungere mpida-
mande la velocild di crotiera & d e rcizid consan=
1omd di ricuperane almena in parte @ tempo dedla
S0aka,

infine esisione anche | cosiddotll convogli “inter-
cily”, pure con caratberisficha bidirezionall, cha
avalgons servizio colore viaggiatod fra canir in-
dusiriali & commarciall imporanti. Taki ireni affe-
iuare, solitamante, B codssddatio orano “cadoen-
FALGT GO partane programmabi & intensalli nego-
lari

Sighe defle pla importanti Fefrovie Europes

Le wvarg amministrazioni ferroviare, mellambibo
del sarvicio intarnazionats, sl cambiano il mate-
rinle rolabile par cul, &3 un 1fanD provensante dal
nged Eupnpa, ad esompl, poisond fsullarne ag-
ganciabe carrpzae di tutll | Paesi atiraversali &
anche di altri.

Ogni lpcomativa, wagono O Ganio. & quindi ncong-
goibile nall'amministrnzions ferrowviaria di appar-
bemsinea, atiraverso sighe caratienstiche dipinte,
pioune anche in mode molio vigioso, sulle fian
ciba

Dukile alouna $alla aigle che & pil tacile incon-
frare duranls un . vidggio:

BA Austria
SHCE Belgio
ZEMCF Francia
DA, GaErmania accsdentale [Iedormio
B.R. Inghillterra
LMS Inghilignrs
LKER Inghilterra
5.R inghilterra
F.5. lalim
MN.S.B, Maryed s
R.E.M.FE. Spagna
Sl Swozin
C.EFE. Svizparn (Irancosn)

Esistonc poi alire sigle che identificano organiz-
raziond o sorvizi, Enche interndarionali, chi Opa-
rafio nellambito ferrodario & guesie sono alcune
delbe sighes cha vi 8i riferiscono;

CIWL, = Ligin didla Enmmnia Inbarnazspnaiy
dalls carrgzze con et o ded grandi treni espressi
europs [waSchia dadminaziona) che & diventata
da pooo -E-'nrnl!lagm-ﬂ Intarmaticnaks delly CAMMOIIn
g ledi & dnl furismo;

D.&.G. - 5i|;'la dadla compegnia delbs CArrozIe oon
latli tedesca:

T.E.E. = Trans Europe Expross, paricolans Lipo di
iFena imbernazionale nate da un sccardo tra le
VA AMmIRIEFARIOn| SUoREn;

LLLE. - sigla deli'Unione inbernazionale dedle For-
fowen = comilato di studio al quals aderiscons
nurmerosi siati ewropsl @ di tutho (| mondo,

treni di tutto
il mondo

trains of
the world

trains du
monde entier

zuge aus
aller welt

treinen uit de
hele wereld

all varlsdens
tag

trenes de todo
el mundo

Fig. &1

Gﬁ sgarrcizion of binarig LibA: &0 bane ulbcan
e panl ol vahcl gal olrgoita giv ;glﬂn'ﬂ-!l?ﬂ
consanione @ affadfuarg /M modo reaistico Lahe
In manovre possibill o une vera LAz

N primo dispogitive (A) consenie ad asempio, nel
Cas0 WuEirdno, d sfaccana e Aocomolivs dall fngno
glmtg sul binanis 2 martne i Secomdo digpagilin
(B} parmodie o fasciere unp cofonna df carn in
sodia 2ul binario 3 (iromss)
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Gli accessori

Una volta che Mempianto ded binan, completa di
scambl, interserioni, di rami roachi o &6 pami-
epldafi, & pronto 51 pUd COMBNCIAre 3 prondang ifi
conaideraricng la acelitn ¢ In collpoazione degli
Booosson per arcivars gradualmone xlla roalizza-
rione 4i un vers & proprio plastico,

Mol campo degli acoessori B LIMA wanta una
nevole eapenienea con rproduzioni che 8i tanmnd
Apprezians par b Acchezza ¢ o hodeltn oo parts-
gl

Vi seng alementi staticl, i perg abbalEmenio o
camplatamanta, & alir che 51 “musvona”™ & arric-
chisgcona la lunzicnalith dollimplanta con nuows
possibilith i manavra.

Fra gli noonssor v ne sond alcuni che & pokeono
congiderare  pressocchd  indisponsabili | posch
non & immaginnbile, ad asompio, un plastico ber-
resdiario Gl non abbaa alemeng | Inbbaesn s ving-
giatord, | magazzing menci, la rimesan locomatie,
il passnggie @ lhvello (fig. 32) & alira.

Vi aono poi degli elomonii, pid complementari.
che poasond vanise inatalkat o delorminabl punts

LY L]
' - B AR NE YRR LY

did clrocuito per accrescénms Pelleito aslanco &
faeaico

Tra questi vals I pong di nogrdore |n pondiling
wizgginkor, ko cass & caisie, 1B telioie con tre
minari, il ponbe stradale girevole, il ponbe mobsia
oon barch, b piatinformn girevols o sslione par la
rimstaaa eomabive. 1l cammg irnsbordnkorg, in soa-
rica auwicmobili awlomatico la grue & posinde par |
coniainers, Io scarica ubi &l acanica chess Bubo-
maateso dal brenk in Ccorsa, o scaricatore di car-
bane dallautecanng alla tramcggin o 9 qui al s8io
e poi al carre Marroviand, b labbresaki Complamagn-
tari, | ponlti, lo galloria.

Frg, 32

G socossorl cotla “realtd” con QI SCCESSOr
LiMA & possibite randona ven molfissim panhica-
lai.

T

Prssagia & hsllo @ lunzionamens Mectanion auomatioo.
Ly buiimes 81 chdudiong 8l passagQ Gl BFeno.
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Scalo manci

Penailina

Esompi dimplagoe degli articoli 031 o 033,

Caia Gischa.

farionn o iosla conown elemendo EX o G slemenis (I i . :
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| trasformatori o dispositivi di
regolazione

Il termime di “raslormalon™, che viane normal-
menls usalo per indicare | digpositivi cha Sarvord
a comandare ka marcia del reno, non & propeia-
menle esatio in quants si tratia, per o procisions,
di “disposiivi i egelazionn o §limeniadegng”
composli da vare parll GRECUNE SO una 3paci-
lica Funziona.

Tali “dispositivi® sono composti da: .

1} traglormpiore Che serae ad abbassang ka b
#iond di rete da 125, 180, 220 woll & valori non
supsrions a 15 volt

2) reddrizzatore chi soree a raddrzzare In coee
ranbo g dedolp berdsono da “pllormalnT a ool
FILEE™;

3} regodatore di velocith che sare ad inviare al
modore dolla lecomabiva lesatta guandith di
corrante nocoasaria alla marcia o funziong
cilla wilisith daandarain;

4) invertilore che serme a cemandars la diresicne
di marcta del treno:

5) disgiuntore termico (provisto nol disposiivi di
maggioTe potenza destnati alka marcin di pii
trami) che ha lo scopo Ji probigpene Mimdian o
da eventeali corti circuiti dovuti a sviamenio di
un vagene, contafli accidentall, sovrnooasichi
di corranbe,

Par impdant mollo limitali @ par comandane un
solo treno s pud anche wlilizzare la scatola por-
in=pils con dispositive di comando, che S o
colangnd dish o pid BallFne & SecoD, ColligHs in
BaFid o llendrd und 1erEdne madsing di 3wl
Mei dispositied di comanda, a semplificarme Fusa,
il regodatore di velocis e llinvertitone sono coman-
dabi da ununica manopal.

E anche mollo apprezzabilo, nel sisbema LIMA,
Fassabuta micurezra di wlte lintieme cha non
consente, nommeny accidentalmenie, coniati
maruali con ke fenslone di eele. Ouindl ndenin
“senses” poricolocen polchd | dispositie di oo
mandd stno scourdtamenie sigllati @ non agribili
can una nonmale attrezzabura

Funzienamenio ded dispositiv di comandg

Il furcionamenio del “dispositivi 8 comands @
rmegodazione™ & modo semplice:

indice ol cendro in alte significa contalio aporto, al
Iramd man arrdd cormama a il conveglio fmana
barmm;

indice werss desirn spostato gradealmento:
sy COMmineia B mucvensl pogEsiando semprn
FRAGERare woloeita (atlont alke., curve) pid Nindics
Bi avvicing & Tina corsa vworsd Soshe;

ndice versa sinistra invertendo il precedenta mo-
wimapnla, i frono prma milentn, poi giunts nelln
oz di s 8l cEntro i forma quind|, spo-
atando graduabmenle Nindice B SaEIFE, IS
mincla a refrocedens auminlands via via di velo-
oith come per In marcia avand

E da lonere sompre prosonie una raooomanda-
oo considprando il senso di robthriong del
Trano Sullempiante & opportund alletluare i eolla-
gamenti dei dispositivi di comando alle rotaie in
modo che con manopola verss destra i treno
vada o desira o con manopoln vieso st il
frano vada & sinistra. |0 Queshd mdde 38 avibor-
ranmno podsshili confusiond & conaoguenti _indi-
denti nelle manowre demengenza.

| dispoddtind wilizzabili sulle rosmali et elettricha
domestiche sonk di bns Tipic

2054 = par um =00 INen0 O ACCes30r in Correnbe
Comiinua;

2087 - por pid Erend in correnle conlinun @ poons-
sarl in cormente alternain

2058 = por pid rend in Cormanld COonlinug & actas-
2AF i Sorrenbe Sllemata.

L sezioni di binario con | sercafili per la presa di
corrante Song o dude Hp:
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BO-E0 My a 125-1E0-230 V. da specilicare a riissia. Polinen
otk 10,6 WA Tenabives Deganiabi fasf (8 DRI B Cowden i
eoetinud! §-1F W o 0.8 kmp., renslors Gispsnibie 5 corsenln
alemaln: T4 V. a 0.5 Amp. Con guidbls Maplcesatons di
whrwata pobenen o & wolulo vising inscsnlrs o tulll eolers eha
Shiraldet e armpliace | lony ciiceils, elefinficary gl acamdd o
lun lynricnses pi Irend conlerpoesnoamenta 1 raafoms-
e fomits & dus disghnion ermicl che o proleggong da
sorincinud | o sovwraccarichi
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Teaadorraiore pow pll el 0 scambi &d Sooissor] aletiricl
Alimeriarione a 220 V. Tenskoewy disponibiie in coreenin
eoniiua 412 ¥, a 08 A Tenskono disponibile in comenio
alieeraia ¥4 V. a 0.5 & Pn i corts chculti a
LD DS HEPOD




Liimpianto del binario

Limpianio o8l BEnario & un'Opsraiiong fandaman-
bale poichie da wnd Sua giusia impostazions di-
ke pod il corvallo funzicnamants dol trend o
sapratiulio Felfotto eealistico,
La LIMA ha quindi corcabo di produrme alesmsenti
cha abbiano la masdama corfispondanca con la
reallh, ma che consentano amche di lnsciare
ampio spazio nlin feninsin @ alle Enigintive di
agruno nels roalizzazions el impanto,
Limpostamio queindi, dal peats & vista teenica-
pralica, & che s rispett b corretia sistemazione
geometnicn SEnza el stitoporne alcun flemanis
a lorzature o PoSETicnd non naturali
Uin impianio, infatli, deve sempre essane geome-
Iricamenie lineare (fig. X3 o 34).
Alla base dod sistoma LIMA 6 6l “parallalismo”
chap, ped sasone oltonuld alfiancando dud Birari
digeiti, & mantéendo un iMerasse coslanie fra
loro tale da permetbore 8 collogamenio fra | due
irath con deghi SCambd o IRCPoC,
Tudhi gli elemsenis @ gl apparscehi di un impianio
quird sono stali stediati @ dimensionati in modo
fake da poter esseny insoritl in gualsizsi punto dael
circuiby senaa mllgrard || “parmpibehama” il ciE sl
mens Selemingnie & fappresblate dallinie-
raiid coslante, di mm. T1, ché viens manienulo
sia nod percorsi reltilingl che nolle ceran, (fig, 34).
Un gsempia chisrificatone: Prendiamo i progatio
ig. 35) e fascia di Scambi da realizzans in un
ranco slazicons o sai bimari.

I gentro Vi sonp due incroci (destro articolo 30648
@ senistro articolo 0G0 (g, 35) nonchd um in-
iy & 26 (articolo 30 1) cho randand indispen-
sabile ntervenire sulla geometria ded binari per
rasnbeneng Vinterasse &l mm 71, 10 mantonbmando
doilinterasse, malgrado I complessith gecimse-
trica doifningiome, vions ollEnulo wlilizzandd des
curve @i cdmponsazione di noovo Lips (destra
articala 3035, sinistra articolo 3036} o pld scambd
dostrg (aricolo 30S0VMY & sinisire [arbicolo
5.

Da notare anche cha PMnterasse del due bénari
cendrali & di mm 142 cépd esattamenie doppio,
quindi modulare. rispette silfwnborasss o base

Per due rscciali concentrcl, imvece, & indispen-
sabile ulifizzare curve di diveso raggio. Mol si-
sboma LINA esisions dus Bips ol cuinel rispatbee-
mante con raggio di curvaiura di 360 millimatn @
apeniera angolare di 36° (articolo 3030) e con

Fig. 33

lmpasiazione gonevale dol Biaao sistorna LIMA:
i cancela assonziale & Gualle dalls massima mo-
dirlarifl. Da notare Fundforming of conceslone che
par 9ol porro e riferimanio sl'slamanie Dase
FapERsamia iy 8 Binarid redtilined o murn 227 @ J
cuf Pl iV alri ne Sono Setfomaitipdl
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Fig, 34

Fossrbild combimazion of binama LIMA: Nesampha
& saimore fifecing, alio Scartamdiio “H0° Qe
soivnd pOSSono esseve prosi come base per la
rlirrarione of implanll o) complesst Inleros-
FarhE AOTang Sourss PinferEs e I dud Binae vicii,
tarde AT Curvd Quanio i redines, & ranienga
il miswra costovite of mm FT (valforo-basa ).

Fig. 5

LV-""E-W‘!—"P i e siariome Qrupo ofi soamly @ af
[ [yt w.ffﬂ-lrh'&dfumnhnma cosiruiiing
BGCE por il passapgio dnl due Binard of corsa
i & binari of shaskon,
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42 = lima

raggio di coreabura o8 431 millimetrd o aperunm
angodarg @i 30° (articolo 3011) -|||ﬂ. x-:l Com diged
elimsendi articolo 3030 s oitens un coerchio & mm
T30 di dinmatre con dedict elemanti arlicolo 3011
5l olting un cerghig di BEZ mm.

La ditferenza ira i raggi dii due tracciakl rispedt-
vamenbs di 431 il grande & 330 mibllimatni il pie-
e} i come misulinie § 71 millmabn di inberasse.
Per un percorso o borma di "8 & indispendabile
utibizzane Nncrecio & 36° (aricele J04E1) i cui
fracciain gedmelricd corfigponde asattamento o

quinlie di dus slementl @8 curva (articalo 3030}
adiscenti (g, 37).
Per re un reddopplo di binarie con due
scamid (ung siniglro @ uno desiro) & indispensa-
bilr cormedane il ramo deviabe con un “binario di
Companearions” (anicoll 3035 b J056) per manio-
nen inlerasse. Alfrottanio vale per Ninserimonbe
di un Eratlo o binario sem@lice mnoun Eracciaio b
doppio benasa (fig, 38)

Il sisinma geomatrcos LIMA & tnlmanbe eiits chi
ia corda dellarco di ciascwundg ded due alementi di

Fig. 36

I cavchi base dalfo scarfamaate HO:

= 0 momantl of béaaro curve farticolo 3000)
permatfane of rmlizzane un corciie “ploooia™
cour dfeTainG df rmm T

Fig. ar

in pavogvsa in plang 8 87 & ofenibde can T8
Sl S fartieoks 00 & Sorr W ineracio
38 gvad [ariicods J047 )

= 12 wemani of binarie cwvo farficolo 3071 )
parmaiiong of mealirzee W Serciip Terands”
conr dismeirg of mmy, 852,

s B

CLITVE & Iuﬂga mm 222, cied identica ala lwn-
e 3% edl'glemonio  reflilines  (articolo S0

Heghl implanti particalar, che non si attengono
alfapplicazions ol “parafslisma” LIMA ¢ Anchs
in quelli cha ncledono percorsi in salila o di-
SORER, POESOND GRSEME CHTRENaate eveniuali dil-
Terenzg ned circulte con uno specials slemento di
binarke 8 “compenshrione eslensibile™ (Rricolo
B In cub parte moabile permette di paasare da
umna lungheeza pari a mezza sezione redtilinea sd

Fig. 38
1 binari di

{arlicall A0 o FOS0NE Jo por incrocia
dstro farf, 3058).
= B [aniieoks J36) por sommbig sim-
st farhicol JOST/N @ JOSTINE) @ par
IGFOCID Sindsir farf, 3030).

und fungharza massima (@ 8 iuble b lungharse
intermnisden) pan & 4 G retllineo.

Iin altrl casl, amcor pin panicolan, pud ossero
utilizzaio o spaciale “binario flessibile™ (articolo
S 2}, Tormibd nefla lunghezza di mm, 900, che pud
eaaini Eaglints “su misura” ubilizzande wn sem-
plice seghetio da tralorn con lama per femno,




Elettrificazione del circuito

Un aliro alements basilane nella reslizrarione di
un impianto di ferrovin in minlatura & rappoesen-
g dalla aletnificazions ded carcuilo che psbr-
matie di aggiungere ulteriorments realismo al
lunzicnaméento & a far si che le varie opemzion o
MAnGYTE AVeENgRNG in mado rpids o SicuUng
S@NEA,,,. INckdantl,

La LiMA realirza fuila una serie di dispositivi
comandabidi a distanza come nelle vere Terrovie

G acnmbd

Sl una lirea, anche a semplice binario, occorrono
deghi scambi (fig. 5 o fig. 6) @ ln LIMA olire &
produms dal bipd & comands manusle (anicodi
050N @ 351N dispone anche di guelli a co-
mando aletirice a distanza {articoll S050/ME @
30%51/ME) cha i avvalgone dellalimeniazions &
“garranby allemsla” Slbenibile sollanbo dai dispo-
sitivi di regolazions lipo 2057 ¢ 2058,

Mella pratica forrovinria, reale o in miniature, o
scAambio pud ESUmMens dee PoakEoan:

fracciale normale (retlilinea)

tracclalo devialo (curva)

Il dispositive di manovra contiene guindi due ebat-
tromsagneli che, sollecitati dalla comenls, |I:u
stano da una parte allaltra Fago delle scambio,
i fili di colbpgamenio sono natumalments e di cud
unee & 8l cening (i) & gli altni die @ positive,
per ciascura dells due posizioni di funziona-
mentio prevsho.

Laziome syl pulzante dl comando deve essers
rapida (mai tamarls pramuubs) par evitare & suri-
sealdare la bobine.

La pulsantiera

Par la manoywra a dislanra & indispensabile la
pulsantiera (articolo 3065) (fg. 389) che dispone di
quatiro pulsanti: due possono assens ulilizzali per
In mancvre di uno scambso, gl alr dus per azio-
nane un sbcondo scambio.

In quesio casg bn pulsantiem viemee ukilizzais sul
clreuito 8 comenbe slbemats menlre pio avant
wirrh chapritg ¥ lunFicnamenta in corrente contl-
nua

i Eratie di “rotais isolaks™
L'afletio pid realistico in un impianto s| ofthenn
Eu-urhdn i treni circolantl sono pid di uno,
peend Indispananbile che | var comvogh possans
fnugluram infrabsiarsi a wicanda ¢ fermansi in
posizions idonoa per lasciame passare alkri, 0
sisbema plu semplice par dare fenzicnalith a o
Ningiemd O allora quelly o derivare dal binanko di
©Ofed, Iramila uno scambio, un binaro “fronce”
{o binario “moro™) o meglio encora 9 realizzany
un v @ proprio receoppio su un tralto della
lEnga sul quaks parcheggiane un convoglio in at-
ReEA menlne un alro o supera o loincrocin. Nate-
rabmenbe & Indispensatilo che | treng in sosta non
ricgva cormente, quindi non & mweova, menine
Falire iransila sul binario a fianco. Ecco perché
SN o gprande utilith ed efietto realistico | ratti di
“Dinario isolalo™ chi Consentono di larmare | con-
wogli im ﬂﬂul:l:luﬂa prasiabilita & di tarki ripaire
quando & rithene pil opporiundg,
Il “bimario ronco™ o “binare moro™
L'ospmpd pio semplics di ulilizzo della rolaia
Holats & rappresenialo dalla installazione di un
teable di Nreea deviaia che findsce o binerio
“tronco” con paraert allastremith (repinganti). In
quaﬂ-: a0 la rolsia Bolaka & on binarko con
wnipodare i ocontatio  [articolo
Iﬂ . 40} collegate ad una pulsantien
| chely s poasibili dus sitearioni:
plstisnibi mof pramalo: il bena, supenato il punio
di Immumﬁmwhm; [ par
tarle pvanzang uMerionmenie cccorrerd pramans il
pulsante) @ rimana in 2050 SeRAEA HCEvers cormen-
pulsanbe premuto: il treno dcove corrente @ quindi
pudriseminane la suea mansyra di fcovero o ripari-
i,

Fig, a9

o un iresformators (dispositive &l rego-
larione - do schaema cilarisce if covraffo fmpitgo
ai wn gispostivo of regolaians farticoll 2057 @
2058 ).
A = seambio afelrics comandsho in oorranta el
tornata fravmvife fa puisantion (articodo 3065).
B = hinanio of alimeriEziomns in Cormante continus
fariicain 030 C)

MR

Fig. 40

Fodaln isolats per binario fronca: mel Fato oom-
prazo fra A o B, sogmato pli graaso nalle sehama,
manca I cornpmie df alimenienions ind 8 guando
mfwmwﬂﬂpdmm i siniglng Jelis
RERRNRE (arfeods m_.l fn guashs mods e
lpsamoliva, arivaln nel feaflo S8nza corrnbe, &
arreshy mﬂmmdxﬁim‘mm
[ Tel

4R

= limn 43

Trame nittifnsg

Fig. 41
Rolals isofais par biraro o corsa nal iralto com-
preso ird A @ B, segnalo oid grosso nedio gchama,
manea M corremie o affmentazriens fino & guando
nen viene premute i pulsars of sinisfra oelia
puwlsaniiorg (articolo J085),

M eno, &l presagpio, 5 arresti aulamancamants,

Trafta roaftdnes

04 R




2055

Trssl imnabets gosd dispoaihd aleitomagneticl, Tenjon di
ML In Sormenin allereals & S5-00 Hi. I30 V. Uscita
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Il “reddopplo di binardo™

La rotnla Ispdaia sl rivaeln di grands wlilith, coma
aih Satlo, il funZionamenta delle mandrs di
saricne & i padicolare per il contrallo del warl
binari.

Mol caso o un binario di raclopEes, Su Lna dabar-
minaia lnes, sono sulficieanti dus frath di rolaia
isodnta, uno alfinizio & wno alla fine dal tratho cha
53 WibHE Conmbrollang, por mangyrane. atliraverso ka
solein pulpantiors. la marcia di wn -EI}I'H'I'.“I-QIH} irdi-
pendaniomenid da wn aliro che vinggia sulla
slessa livca (fig. 41).

Con i pulsanie abbas3alio un radeopplo ricewa
cormante @ il freno marcia nsgolarmenta. Con il
pulaanie alzato, mancando corrente alla lecomo-=
tiva, 6l freng rimans ferme In soats, Poichd s
pulaaniiagng & Sotabs O qualtng putianti & possibiba
Coamaandang, in quests modo, quatirg tratt di ro-
taia isolaka.

Comenie contines & correnbe allormaia

E opporing ricordane che il comando I:|I'."grl
seambi awiene in corente altsrmaln mentne
quilis della rotala isclata & in cormenie contina
Par qisiiio non & posaibile, & mezro dalls s5ed38
pulaantiora, cymandare Scambi & tratli isolati
Par quanio nguardn invece ln nescesgin cha puc
vorifezars! di impedirg il passsgged O corrente da
unp rodass all’alira & poasibile edirarre dalka rotaia
il giunio matallica di collegamento (articolo 08)
sostiuendolo con un altre glento Solate (aniccls
015

La scatola di derivazione

Cruando limplante incomincia a diveniare com-
plasso, @ ai nende quindi necessario comandars
pil disposilivi (scambi sletbici, intermuttor por
autematsmi, iluminazione, acc) & Wllle poter di-
sporrg di wna scabMa di dervaniong (Articobe
6] alle Sul ustibh pOssan0 éstens collegabi sing
a 14 fili.

| segnali

Midls Tarngyvie wane | Sagrali indicana al macchi-
misla, atbrivésa il “lirgusgges delie buci”, comig
dive regadans la marcia del comaaglio (via libara,
vin smpdvia, ralaniang, soc.).

Megli impianti in miniatura §l “sognalamenio®
viene troppo spesso trascuraio o dal Leto igno-
rato mantne, inseca, & propre qisbllo cha 46 il
oo fingle @ conclugivo allailetlo rsalistics.
P dpudsito la LIMA ki realizzalo bufta wna secie di
sagnal npreducendo | Hiph pdo esadl 3ia “ad ala
somalorica”™ s “Tuminoai”

Un aaampio pud sasens rapprosentslo dal ssgnale
luminess (aricols 022} cho abbinats pd un Erakts
i rodnan epolafn bdooca il conveglio quanss il
Shgnale segng “via impedita” (ese rossal [|Ig. 423,
L'inaieme & costibuilo appunio dal segnale, dal
tratio di rotnia Bolata o dallinterruitors (articoby
ST che comanda fuito || compiesss in quanis

predispong i segnale sulle dus poaaibili posizon|
di v libgra o via impedila e mells Steaso lemps di
o boglie corranta alla lacomotive Tramite || con-
ralle del tratto di eotsln Isolats. N InEanamendo
RN N Soimenle Sonlinua

Flg. 42

AFFBENd BUMMAaNss & Seqmale Nirarruinons fant-
cofn 06T fa scaniare & rosso af segiels somalo-
riog farffools 022) o nilo shessa tempo fogle Ia
earngvie of ahmanfarioms & Birario ne ralle che
& BMAMS OopOriunamannd (S0ar & mernd ol una
sariane oi hinarls 2024 R

I tram3 51 arresla mnlomaticamanney & npransa 1a
EiAE COVSE S0f0 Juamdo i Sﬂ'ﬁlﬁlﬂrﬂ Boraforicd
viiE niporialo S varche.
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LisTgiote il un Bracdia. Lampionn 4 tha bracis Srusloen @ codonng & e rodd Sl oo i O @ 4 Tugl on Seqgnala a barsiera Sogral @ Codon & i el 000
& e oon Inleeryttons o Inferrutiom dil cemanc RS a due posizioni Inferrution gl comands 08T,

Coffuscaio JMOET.

Sernaloen Sopedo § poriale ooy PaSRia ks & leslls olomaticn. Slarsng foh Semafers & luch redha 8 verdd, Con || meraions
Hoireno & mwesty con || segnabe roass, ke e 4l ablmssena s 1l ness 4 amadts In ftasissa
al passagie del i,




Come costruire un plastico

La costrurione di wn plastico & sompre qualchs
coda di molte parsonale @ ognuno & bend che
progatll i s secondo @ proprio gusto o con |
aigtemi cha maglio riberri opportundg non trascu-
rando pérd || rispette dedln parte tecnilca .. dell's-
stetica. Occorme anche dire che per molti la fase
pid inMaressants & propric quella della costrus
Ziomi, par il placere che offre di riaolvers tanti
F":lhl'ﬂm". ploopdl o grandi, maning par altri il vero
divarfimenio & rappressntato, a plastico finlg,
dalls manovea del conwogli o dal nicroare sites-
zioni il pil possibile rispondentl alta realth.
En ogni casd, poichd en plastics di unn bucna
dimansions rchiede molio tempo & molta dedi-
Ziond... costruttiva, & raccomandabile procadada
prima alla progettazions iolake [(disagnandons
guendi I'inemd schema) & passard pal ad una co-
slfuriond affettiva per blocchl o, per usame un
termdne forrowinrio, “par tronchi succassivi' in
meadda & pober far funzsonans i freni ancha nalls
P Tadi Costruitive.
Indispensablle anche deciders oculatameants
dove || plastico p0irs essans (OO, SeNZA ingHm-
BEang o par paserd accessibile, valutando boane &
superiicie a disposizione siabilendn anche se
dovrit essene accultalo 1|'|'|&gll.l"l sablo un mobile o
un lefba), S0 dowrd rimanéns in visin o ribaitato
Goniro una parede [fig. 43).
In ognd caso Neaspbrianta nuggarim un supporta
di baga in kagna e cui dimensionl siano di m,
240 x 1,20 montalo su gambe di cm Sx 5 [(gven-
tualmente riplegabili].
Par gtisnan buoni rizuliati finali @ non trascumne
nulla occormy operane con moetodicis quindi:
~ scegliere il puntg pll idonso por la pesa el
dispositivo o regolazione, delle pulsantiens,
degli interruitori deal ssgnali (la posizicong
ideals & guedin d'angolo)
= fissang o avitans le pani in sopraslevazions alla
kit
= diphngiré & coprire i base con un panno
{molio realistico B colom grigio chiaro)
= posare gl slementl del binarie verificandone
accuralamenta allinpaments in modo cha |
réblilined siano veramentbe bl @ s cunae regolari
= avitare gl “spigell® curends panicolarments
linneabd tra curd @ redlilnel (punti dove & pdis
lacile chs per un cattiva collegamanic | treni

Fig. &3

Dhovr “nazcondera™ i plastico quando mov Si e
A ) sodfo il lero, B dielro ue srmadio, ©) appaso af
muro da ribaifere O) apposo a “selisgend’™ ol g0
g,

Fig. 44

Figgagoio dol binarigs W issagpio dol binario af
Eug Supporio risuiterd pit sompliice ¢ agevoie
impiaganda @ appagit! chiodini LIMA [articalo
03] o wiliERANGD un martello o piecals dirsan-

- et

— nsshcuraral che b Iocomotive @ | vagoni trainati
ViRgginog armanite su lutld ol parcorsc
SBAZA Eviars

= fissare, dopo un ultime conirollo genarals, bi-
narl, scambi @ incrocl con gl speciali chiodini
LIMA (articoko 03) {fig. 44)

Cawl por collegament] edotirici

Ln prasonza dei covl alefirici o collegamanto
sulla bass dal plasiEco sciupa Nafetto realistico o
la bedtllazza quindi & spporiuno nasconderl| facen-
doldl passars “sotic” |8 basa,

Maturabmants i prossimitd dei segnali da colle-
are i cavi tarmerannad in suparficio attrmeorso un

farg,
mrﬁummunnm parchd | cavi non ab-
biamo 8 scomere faclmente atiraverso I forg o
possand essere strappatl tirmndoli da sotis,
Addirittura sarebbe cpportunc un “cablaggio™ o
almeng Boccarn con delle gualne o con del na-
&lra adesive in mode che restanda scopani non
possang assare stappatl acclidentalmente.

il paeanggio

Un ireno chi corme tra colling, montagne, gallarie,
i, & modto pld vero di i e Gl GO [n ung
spazey cesolaiaments piatlo, Ouindl | piastice
deve sasary il pid possibile “mosso™ e par co-
#iruire mantagrie ¢ gallerie il maieriale ideaks & ln
relg mednlSica soitibkesima che, fissata accurain=
menie &l base, pud assere pol modoilatas nedls
forma voluta @ quindl rcoparta con un opportLnGg
rivestimanta,

Prima di procededs alla dooperiuns 0Coomme paed
vadilicare che | convegll non vanne ad wridns
contrg Nincasidlatura o evantuali parl sporgentl,
LA mepliZEAZIGAS el |6 Ecenaris & abbasinnza sam-
plice anthe 26 wn po’ laboriosn,

Cratorre infatil cosinuing la montagna o fa galloria
appoggiands aullincastellatura strisgie @i carts
da gicrmale, opportunaments bagnaie, sagamals
& incrociate, che asciugandssi daranno consi-
stenza o robuslezza a tullo linsieme

Tarrinats quasta inse murads dedlp coparura 8i
passa su ublo un prims airate di colla, che va
insciata aeciugane bane, quindi un secondo strato
di carta da giomale bagnata o modedlata (lasciare
asciugane bene anche guesia) @ infine nall'ultima
meng di cols. Cuando il lubtlo & pordettamanio
aEciutio @ ha raggiunto una giusia congislonza o
robuslezza (da verilicare premends con un dito,
mik $ENIR provochre danni) si passerd allia rifini-
fura con una prima mano o vaemice plRatica chi
tard da fondo (quind| da non levigars per lassiang
un corte aspatto ualicd) su cui si procedoerk pol
alip vormicialura néi vard colon previst dal pro-
Gatia (M, recoe, sasslh, ecc). La vemboe di fando
plastica andrl inveco lovigals nel punti dowe si
pravedonio prath @ spadi virdi che devong avers un
aapatio lissio,

L'eiba potrk anche essere realizzata con fiocchi di
lann tintl {prima o dopo Napplicazione).

Par | campi arati Neffetto pld realistico si ottiens
inciderdo del solchl con un peitine $ulla super-
ficke della vermice di fonds (even tualmenis daln in
dui Mmani per aumentams o spessona),

Infine i possano aggiungens slben, cespugh, un
fium (uliizzande del valie retinala) ecd,
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La scala
“N” (enne)

| minitreni

LA gl recants novith in 1atba @i farravie in minias
turd, novitih iImpEiagi nel corso degli ultimi anni, &
rappresentata dalta scaln “N” che ha il pregio di
condsntirg, con o sue ridoitissime dimonshon,
(fig. 45}, di concentran un granda plastica in wno
spazio ridotio in quanto & gl posssbile reslirsans
un walide impianto anche con una supedicls o
oo @l 9l wun metro quadrate (m 1,20 < 1,200

Lo scartnmenda “N™ & di soli 8 millimedri ed & poce

pid delin meth dello seartamants "HO",
L'osparienza LIMA nolla produzions di modall in
guesth scala minima & veramente noftovole al
pumc da essere condideratn ln casa produitrics
che meglic ha saputo rendore la realh dsl perti-
colan, pur nelle rdotte dimensioni, con lavora-
Zioni moeflo accurate, mantesnendo | costi antre
limiti molto ragionevali.

Fiyg. 45

Somlp "N mindireni: I trene suf piatho od Fosetts
dirmensiong of queste riproguzion’ che pur mi-
Airme song campiehe o ognd aeniagio
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AlE con ghi scambd (aricali 525 &
di manignere un corrgtte valore
ar&sss che nalla scala “MN™ & di

rante N alcund esemgd ol reaiizza-
LiMA sulla base degli elamand! con scarla-
3 "W In questo coso Finferasse tra gdue

wicind deve rispeitare i valore-Bae o men,
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La scala
“0” (zero)

I maxitreni

La scala 0" fu tra le prime ad essere ulilizzala dai
costmllor di tréni m mindalura & rimase pafico-
larmende in woga, con il See grosse scartamen be
ol bon 32 millematn, fing ol 1920,

Pai, con il progresaivg ridumi dello spazio nalle
abitazioni, attraversd un lungo penodo &l decling.
Fpcentemende, perd, la LIMA na ha mnnosaio |l
BlGCEdan @ I'intonedse riproponendods agli appas-
sionali con una Serie di modelll mollo curadl,
ricchi di particalarn, ben camibanzEzab.

0

=2 lima 57

Il pubblico perd non & solo quelbs dai modellist
pitt appassicnatl, cha corcano fa fedolth della
nproduZiong, ma anche quoelly did Bambini, 0~
prattutbo | pid piccoli, che vogliono il “tréna
E;I;EW da manggginne con b Tplccobe mand” [Hig,
Il locoemdlive & carm sono pil facili da possra
sui bénari ¢ Io loro dimansionl sono meglio pro=
porzionate &l soldatinl, agll indiani, al cowboys
Gh poasano anche essang “cancali™ sui Mgﬂﬂi.
Por questo o scala “0° i aesia a diventans uno dei
giacatioll piu popalan panzs rascurans = 1atto
Ghed, dald b difmandassni & b robuEares, & la acala
ideale por costruire una... fermovia da glardino da
lar correrg bra | S&esd, sotto | cespughl, in un pRE=
'!-I-I]{liﬂ assolutlaments neale

Fig. 47

Seoala "0 | maxiinent; | bambini che gloceng mv-
dong gerfafiamante Moeas doie grandi dimangioni
df guosti modell o doffa lore manogevalerza
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